MEMORIU DE PREZENTARE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitji
1.1. Denumirea obiectivului de investiji:

,Reabilitare strada Mircea Voda, strada Alecu Russo, strada lonita Hrisanti,
strada Siretului”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
U.A.T Municipiul Tecuci,judetul Galati.

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei

U.A.T Municipiul Tecuci,judetul Galati.

-Adresa:str. 1 decembrie 1918,nr 66, Tecuci
- numarul de telefon: 0372.364.111; tel/fax 0236.816.054, e-mail: registratura@municipiultecuci.ro
- reprezentant legal Catalin Constantin Hurdubae - primar.
-responsabil proiect ing. Daniel Chitu

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

S.C. NORDIC VISION S.R.L. 1ASI
Adresa: str. Basarabi nr. 5, lasi

Email: office@nordicvision.ro

Tel: 0732.672.722

CUI: 38756860



mailto:office@nordicvision.ro

2. Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului

2.1.Scurt rezumat al proiectului

Municipiul Tecuciare o suprafata totala de 8676 ha, pe care se afla amplasate
14.500 locuinte, din care 507 in proprietate publica si 13.993 locuinte din fonduri private.

Suprafata locuibila este de 567.213 mp din care in proprietate publica 14.410 mp si 552.803
mp suprafata locuibila din fonduri private.In ceea ce priveste lungimea strizilor din
municipiul Tecuci, aceasta este de 117 km din care 56 km reprezinta strazi orasenesti modernizate.

Obiectul acestui proiect 1l reprezinta reabilitarea strazilor Mircea Voda, Alecu Russo,
lonita Hrisanti si Siretului din municipiul Tecuci, realizarea de noi locuri de parcare si
modernizarea trotuarelor pietonale.

Strazile prezinta latimi de intre 4 si 6 metri.

Strazile se prezinta la nivel de asfalt degradat in timp prin actiunea factorilor climatici
si mecanici.

Amplasamentul este situat in zona centrala a municipiului Tecuci, cuprinsa intre:
-Strada Mircea Voda intre strada 1 Decembrie 1918 si strada Unirii

-strada Alecu Russo- intre strada 1 Decembrie 1918 si strada Stefan cel Mare
-strada lonita Hrisante- intre strada 1 Decembrie 1918 si strada Transilvanieli
-strada Siretului- incepe din strada lonita Hrisante

Municipiul Tecuciare o0 suprafata totala de 8676 ha, pe care se afla amplasate
14.500 locuinte, din care 507 in proprietate publica si 13.993 locuinte din fonduri private.

Suprafata locuibila este de 567.213 mp din care in proprietate publica 14.410 mp si 552.803
mp suprafata locuibila din fonduri private.In ceea ce priveste lungimea strizilor din
municipiul Tecuci, aceasta este de 117 km din care 56 km reprezinta strazi oragenesti modernizate.

Se propun urmatoarele lucrari:

Frezare asfalt existent

Frezarea este necesara pe toate strazile in grosime de 9 cm , lungime si latime conform plan de
situatie .

Se va indeprta prin frezare si un strat de 4 cm existent pe trotuarele ce urmeaza a se moderniza,
precum si din zona parcarilor pe o grosime de 9 cm.

Strada Siretului se prezinta la nivel de piatra cubica cu grosimea de aprox 20 cm.Se va
indeparta aceasta piatra si la suprafata de 910 mp va rezulta o cantitate de 182 mc .

Suprafetele si cantitatile rezultate sunt urmatoarele:

Frezare asfalt existent (carosabil, trotuare si parcari)
Tronson Lungime latime grosime Suprafata Cantitate

str | Hrisanti 280 6 0.09 1680 151.2

str | Hrisanti 280 6.2 0.04 1736 69.44
str ARusso tr 1 160 6 0.09 960 86.4
str A Russo tr 1 160 4 0.04 640 25.6
str M Voda tr 1 175 55 0.09 962.5 86.63
str M Vodatr 1 175 2 0.04 350 14



http://www.primariatecuci.ro/plata-ajutoarelor-pentru-incalzirea-locuintei/
https://www.tecuci.eu/zona-cultura/tecuciul-in-documente-si-publicatii-o-carte-lansata-la-biblioteca-municipala-stefan-petica.html
http://www.primariatecuci.ro/plata-ajutoarelor-pentru-incalzirea-locuintei/
https://www.tecuci.eu/zona-cultura/tecuciul-in-documente-si-publicatii-o-carte-lansata-la-biblioteca-municipala-stefan-petica.html

str M Voda tr 2 50 8 0.09 400 36
str M Voda tr 3 47 4 0.09 188 16.92

Spargere beton din zona trotuarelor

Spargerea betoanelor va fi necesara acolo unde sunt amplasate trotuare din beton si in zona
parcarilor existente betonate. Grosimea stratului de beton, suprafata si cantitatea rezultata reiese din
tabelul de lucrari.

Spargere beton trotuar
Tronson Suprafata Grosime Cantitate
str A Russo tr 2 600 0.25 150
str M Voda tr 1 450 0.2 90
Total 1050 240

Structura rutiera

Imbracamintea din beton asfaltic

- 4 cm strat de uzura BA16;

- 6 cm strat de legatura BAD 22,4;

- 15 cm strat de piatra sparta

- 30 cm fundatie balast;

- P5, pamantul din patul drumului.

La betoanele asfaltice deschise pentru stratul de legatura se foloseste nisip de concasare sau
amestec de nisip de concasare cu nisip natural.

Asternerea mixturilor asfaltice se va face pe un strat suport uscat si la temperaturi atmosferice
pozitive precum si temperatura stratului suport de min. 100C.

Asternerea mixturilor asfaltice pe stratul suport, se efectueazd numai mecanizat, cu
repartizatoare-finisoare prevazute cu palpator si sistem de nivelare automat. Mixtura se poate asterne
manual doar in spatii Tnguste.

Asternerea stratului de uzura se face intr-un singur strat.
Viteza de asternere cu finisorul trebuie sd fie adaptatd cadentei de sosire a mixturilor de la

statie.
In buncarul utilajului de asternere trebuie sa existe in permanentd, suficienta mixturd, pentru a
se evita o raspandire neuniforma a materialului.
Mixtura asfaltica trebuie asternutd in mod uniform si continuu, pe toatd latimea benzii
programata a se executa.
La realizarea straturilor executate din mixturi asfaltice, o atentie deosebitd Se va acorda
realizarii rosturilor de lucru, longitudinale si transversale, care trebuie sa fie foarte regulate si etanse.
Cantitatile rezultate sunt prezentate in tabelul urmator:



Sistem rutier strazi

Tronson Suprafata balast(mc) p sparta(mc) legatura(to) uzura(to)
str | Hrisanti 1680 504.0 252.0 241.9 161.3
str Siretului 546 163.8 81.9 78.6 52.4
str ARusso tr 1 960 288.0 144.0 138.2 92.2
str A Russo tr 2 660 198.0 99.0 95.0 63.4
str M Vodatr1 962.5 288.8 144.4 138.6 92.4
str M Voda tr 2 250 75.0 37.5 36.0 24.0
str M Voda tr 3 188 56.4 28.2 27.1 18.0
str M Voda tr4 680 204 102 97.92 65.28
Total 5926.5 1777.95 888.975 853.416 568.944
Se va amenaja o strada laterala conform urmatoarelor tabele:
Strazi laterale
Tronson Nr Suprafata
str Alecu Russo 1 100
Total 100
Sistem rutier strada laterala
p
Tronson Suprafata | balast(mc) | sparta(mc) | legatura(to) | uzura(to)
strA
Russo tr 1 100 30 15 14.4 9.6
Total 100 30 15 14.4 9.6

Trotuare; alei pietonale; accese locatari

S-au proiectat trotuare cu latimea intre 1,5 si 2.5 m si suprafata conform tabelului de lucrari.
Acestea vor fi marginite de bordura mare inspre carosabil si bordura mica inspre proprietati si spatii
verzi. Vor fi amplasate conform planului de situatie si profilelor transversale tip.\Vor avea urmatoarea

structura:

» 6 cm-pavele autoblocante;
» 4cm-strat din nisip pilonat
» 15 cm balast sort 0-63
In zona acceselor la proprietati se va pevedea bordura tesita(in loc de bordura mare) pentru a
facilita accesul auto la proprietatile particulare.
Bordurile existente se vor desface si indeparta.

Trotuar nou
Tronson Suprafata

str | Hrisanti 1400
str Siretului 364
str A Russo tr 1 640

str A Russo tr 1 50
str A Russo tr 2 600
str M Voda tr 1 375
Total 3429




Borduri(include desfacere bordure existenta)
Tronson B mare(ml) | B mica(ml)
str | Hrisanti 560 590
str Siretului 182 200
str ARusso tr 1 320 350
str A Russo tr 2 150 0
str M Vodatr 1 300 300
str M Voda tr 2 110 0
str M Voda tr 3 94 0
str M Voda tr 4 212 0
Total 1928 1440

Ridicare camine la cota:

Se vor ridica la cota caminele de vizitare utilitati existente in carosabil dupa cota liniei
rosii(proiectate) si , unde e cazul, se vor inlocui capacele acestora. Unele capace sunt deja in stare de
degradare si altele se vor degrada la manipulare.

Situatia este prezentata in urmatorul tabel:

Ridicare camine la cota(si inlocuire capace)

Tronson Bucati Capace/geigere
str | Hrisanti 30 30
str Siretului 9 11
str A Russo tr 1 14 14
str A Russo tr 2 4 4
str M Voda tr 1 14 14
Total 71 73

Parcari: Se vor reabilita locurile de parcare existente.

In zona strazilor lonita Hrisanti, Alecu Russo tronson 1 si Mircea Voda tronson 1 si 2 s-au
proiectat parcari amplasate perpendicular sau paralel cu carosabilul. Structura rutiera este identica cu
cea a partii carosabile si suprafata totala este de 935 mp-aprox 75 locuri parcare.

Situatia este prezentata in urmatorul tabel:

Sistem rutier parcari
Tronson Suprafata balast(mc) p sparta(mc) legatura(to) uzura(to)
str | Hrisanti 135 40.5 20.25 19.44 12.96
str ARusso tr 1 150 45 22.5 21.6 14.4
str M Voda tr 1 450 135 67.5 64.8 43.2
str M Voda tr 2 200 60 30 28.8 19.2
Total 935 280.5 140.25 134.64 89.76

Siguranta circulatiei

Se va realiza 0 semnalizare rutiera corespunzatoare prin prevederea de marcaje si indicatoare

rutiere.

Se vor prevedea marcaje rutiere conf SR 1848-7-2015 pe o lungime conform tabel; marcaje
care cuprind carosabilul si zonele cu parcari. De asemenea, se vor prevedea indicatoare rutiere



amplasate conform SR 1848-1-2011 si a planului de situatie. Tipul acestora va fi normal, cu folie
reflectorizanta gr. 1. Stalpii pentru indicatoarele rutiera vor fi din teava zincata cu diametrul de 62
mm.

Indicatoare rutiere Marcaje rutiere
Tronsor_1 ' Nr buc Tronson Lungime
str | Hrisanti 7 str | Hrisanti 400
str Siretului 3 str Siretului 91
str A Russo tr 1 9 str A Russo
str A Russo tr 2 5 tr 1 220
str M Voda tr 1 12 str A Russo
str M Voda tr 2 2 tr 2 200
str M Voda tr 3 1 str M Voda tr 290
str M Voda tr 4 3 1
Total 42 Ztr M Voda tr 140

str M Voda tr
3 47
str M Voda tr
4 200
Total 1518

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatie existenta asupra
solului, drenajului, microclimatului, vegetatiei sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului.
Obiectivul proiectat nu necesita lucrari speciale de refacere a amplasamentului dupa
finalizarea lucrarilor de executie.
Dupa realizarea lucrarilor, suprafetele de teren afectate de terasamente sau depozitarea materialelor
vor fi aduse la forma initiala, pimantul excedentar sau deseuri rezultate din demolari, resturi de
materiale vor fi colectate de cétre constructor si transportate la rampa de gunoi a municipiului.

Dupa realizarea lucrarii proiectate se va reda circulatiei suprafetele afectate/ reabilitate dupa
readucerea la forma initiald; din punct de vedere al impactului asupra mediului ambiant, lucrarile
neintroducand disfunctionalitati fatd de situatia actuala.

Materialele utilizate sunt ecologice, nepoluante, si se integreaza in mediul Tnconjurator.

Se vor coordona lucrarile din prezenta documentatie cu alte lucrari edilitare din zona.

Prin tehnologia utilizata la executarea lucrarilor, executantul este obligat sa nu produca poluari
ale mediului.

La determinarea celor mai bune tehnici disponibile, asa cum sunt definite in Ordonanta de
urgentad a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii s-a avut In
vedere pe langa costurile si beneficiile fiecarei masuri §i urmatoarele:

- Utilizarea unei tehnologii care produce mai putine deseuri;

- Utilizarea de materiale/substante mai pufin periculoase;

- Promovarea valorificarii si reciclarii substantelor generate si utilizate in proces, precum si a
deseurilor, acolo unde este cazul;

- Instalatii si metode comparabile de exploatare, care au fost testate cu succes la scara
industriala;

- Utilizarea de tehnologii avansate si a nivelului de cunostinte stiintifice in domeniu;



- Luarea in considerare a naturii, efectelor si volumului emisiilor produse pe un anumit
amplasament;

- Date confirmate si autorizate pentru instalatiile noi sau existente;

- Perioada necesara pentru introducerea celor mai bune tehnici disponibile;

- Consumul si natura materiilor prime, inclusiv apa, utilizate Tn proces si eficienta energetica a
acestora;

- Necesitatea prevenirii sau reducerii la minimum a unui impact global al emisiilor asupra
mediului si riscurile implicate de acesta;

- Necesitatea prevenirii accidentelor si minimizarea consecintelor acestora pentru mediu;
S-a obtinut Certificatul de urbanism nr. 735/04.12.2018, emis de Municipiul Tecuci.

2.2.Justificarea necesitatii proiectului

Necesitatea si oportunitatea investitiei sunt justificate si de impactul pe care realizarea acesteia il va
avea in zona, constand in cresterea calitatii vietii locuitorilor zonei adiacente strazilor Mircea Voda,
Alecu Russo, lonita Hrisanti si strada Siretului.

Consideram ca reabilitarea tramei stradale are implicatii benefice asupra dezvoltarii sociale,
culturale si economice a zonei.

Executarea fragmentara a lucrarilor nu ajuta, deoarece viabilitatea nu poate fi asigurata daca
nu se ajunge la capacitatea portanta proiectata a drumului sau daca nu sunt amenajate toate
elementele pentru preluarea si descarcarea apelor pluviale sau cele care au rolul de a asigura
consolidarea corpului drumului.

Investitia va genera o serie de efecte pe termen lung:

cresterea sigurantei circulatiei autoturismelor;

cresterea comfortului;

reducerea semnificativa a cantitatii de praf din aer;

cantitatea de noxe emanate de mijloacele de transport, pe o stradd modernizata si optimizata va

fi mult mai redusa decat in situatia actuala;

reducerea cantitatii de zgomot si de vibratii,

modernizarea strazii va avea un impact semnificativ atat pentru participantii la trafic cat si pentru

persoanele care locuiesc in imediata apropiere.

> Realizarea de noi cai de circulatie intre blocuri , pietonale si auto, cu locuri de parcare si spatii
verzi.

YV V VYV
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2.3.Valoarea investitiei si perioada de implementare

Valoarea totala a investitiei este:

Valoare Valoare

(fara TVA) TVA (cu TVA)
TOTAL GENERAL 2474900.15 465269.34 2940169.49
din care C+M 2101286.00 399244.34 2500530.34




Durata de realizare a investitiei este de la 04.12.2019 pana la 30.06.2020

3.Descrierea proiectului

Aprovizionarea cu materiale naturale (balast, piatra sparta, nisip, etc) se va face de la cea mai
apropiata balastiera din Municipiul Tecuci reglementata conform normelor si normativelor in
vigoare.

Lucrarile de terasamente se vor executa pe traseul strazii, inclusiv pe zonele adiacente
limitrofe pentru rezolvarea sistematizarii pe verticala.

Operatia de sapatura se va executa cu buldozerul in straturi succesive pana la ajungerea cotei
de fundare prevazuta in proiect, precum si manual in spatii limitate.

Pamantul in exces rezultat din sapatura se va incarca in autobasculante si se va transporta in
depozit, unde se va efectua o imprastiere si nivelare.

Apa folositd la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.)
va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton”.

Principalele resurse natural folosite sunt
- nisip 1400 mc

- piatra sparta 2200 mc

- balast 4500 mc

- apa 650 mc

Elementele specifice de impact, enumerate pe scurt, sunt:

e ocuparea definitiva si/sau provizorie a unor terenuri;

e traficul rutier actual si de perspectivd medie are un grad mare de responsabilitate in ceea ce
priveste poluarea cu CO, CO., Pb, NOy, hidrocarburi, praf, a aerului, solutii, a apelor, zgomot si
vibratii;

e deficiente de organizare, monitorizare rutiera, legislatie insuficienta, trafic nedisciplinat;

e dezmembrarea coordonarii unitare a politicii privind sectorul rutier, acceptarea ,,de facto” a
mai multor centre de decizie, o sustinere financiard cu sincope, conjuncturale

e resurse insuficiente privind politica fondului de mediu, cdtre o educatie eco-rutierd mai
accentuata a proiectantilor, constructorilor, administratorilor, dar si a utilizatorilor.

Modernizarea strazilor va avea un impact pozitiv asupra mediului datorita reducerii emisiilor
poluante (CO, COz, Pb, NOy, hidrocarburi, praf) prin diminuarea timpului de tranzit si a consumului
de carburant. De asemenea se va inregistra o reducere importanta a zgomotului si vibratiilor produse
de vehicule.

Impactul pozitiv asupra mediului este asigurat si de lucrarile de colectare si evacuare a apelor
pluviale, diminuandu-se astfel fenomenele de eroziune a solului.

Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz)
Prin programul de Control al Calitatii si in baza caietelor de sarcini care vor fi elaborate la faza
proiect tehnic, se va urmari:




- calitatea materialelor utilizate,
- punerea in opera a materialelor,
- receptia lucrarilor pe faze de executie.

La executia lucrarilor de modernizare a strazii propuse prin prezentul proiect nu sunt necesare
ocuparea de noi suprafete de teren, proiectarea facandu-se pe ampriza existentd a strazii, nefiind
afectate retelele electrice si copacii din zona, acestea aflandu-se in afara amprizei drumului.

Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
In perioada de constructie se utilizeaza materii prime pentru:

- amenajarea partii carosabile;

- realizarea canalizarii pluviale;

- lucrari de consolidare corp drum;

Pentru construirea lucrarilor mai sus mentionate, vor fi necesare cantitati de mixturi asfaltice,
beton, nisip, balast, piatra sparta, prefabricate, etc.

Toate materiale vor fi aduse la punctul de lucru si puse in opera de constructor.

Mixturile asfaltice se prepara in statie special amenajate si autorizate, se transporta la punctul
de lucru si se pun in opera cu utilaje speciale.

Betonul va fi preparat la o statie de betoane autorizata si transportat la punctul de lucru cu
autobetoniera. Celelalte materiale vor fi procurate de la depozite de material de constructii autorizate.

Vehiculele si utilajele folosite la lucrari de constructii functioneaza cu carburanti din centre
special amenajate si autorizate.

Solutia constructiva propusd nu utilizeaza materiale combustibile in exploatare, astfel ca nu
exista pericolul amplificarii unor evenimente rutiere prin aportul combustibil al obiectivului.
Obiectivul este incadrat in categoria constructiilor cu grad I de rezistenta la foc.

Solutiile tehnice au fost propuse astfel incét in caz de incendiu sa se asigure:

e protectia utilizatorilor cdii de acces;

e protectia serviciilor mobile de pompieri care pot interveni pentru stingerea incendiilor,
evacuarea utilizatorilor si a bunurilor materiale;

e limitarea pierderilor de vieti omenesti si bunuri materiale ;

e impiedicarea extinderii incendiului.

Racordarea la retelele utilitare existente in zona — la lucrarile pentru reabilitarea strazilor nu
este necesar racordul la retele de utilitati

Vor fi identificate si marcate vizibil toate utilitatile, in prezenta detinatorilor acestora:
electrice, telecomunicatii, apa sau alta natura, ce vor fi intersectate sau in raza carora vor fi dezvoltate
lucrarile proiectului, in vederea protejarii acestora sau devierii, conform procedeelor tehnice
recomandate prin avize de detinatori, inclusiv recomandarile suplimentare specifice amplasamentului
STAS 9570/1-19809.

Orice deviere necesara la utilitatile existente, se va face de catre compania care exploateaza
respectiva utilitate, iar Executantul are obligatia de a asigura accesului acestora pe santier pentru
executarea devierii.

In cazul unei striciciuni a utilititilor existente datoratd executiei lucrarilor, Executantul are
urmadtoarele obligatii:



e Sanotifice compania de utilitati respectiva;
e Saia masurile necesare pentru remedierea stricaciunilor fara intarziere fiind raspunzator
pentru costurile reparatiei.

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei

Lucrarile proiectate pentru reabilitare se vor executa pe existentul drumului fara sa afecteze
cadrul natural din afara zonei de protectie a drumului.

In timpul lucririlor se va asigura curitenia in santier. Intrarea masinilor cu materiale si iesirea
cu deseuri(pamant, beton,) rezultate din activitatea santierului se va face in conditii de curatenie a
acestora pentru a nu afecta zona de lucru cat si curatenia pe porfiunile de drum recent modernizate si
asfaltate. Autocamioanele ce vor transporta deseuri din santier vor avea platforma de transport
acoperita cu o prelata de protectie.

Deseurile solide provenite din activitatea de constructii se vor depozita pe o0 platforma special
amenajata.

Deseurile solide provenite din activitatea de constructii se vor depozita in zona de
umlere/rambleiere pentru aducere la cotd cu deseuri din constructii si demolari din tarlaua nr. 73,
stabilita prin H.C.L. al municipiului Tecuci , nr. 116/27.10.2016. schimb cartusul

Periodic se vor efectua lucrari de nivelare si compacatare a deseurilor depuse pana la
umplerea finala a zonei.

Autocamioanele vor fi curatite Tnainte de iesirea din zonele de Incarcare/descarcare. Santierul
va fi curatat la sfarsitul fiecarei zilei de lucru.

Deseurile rezultate din activitatea santierului sunt incadrate la capitolul 17/HGR 856/2002,
respectiv. — Deseuri din constructii si demoldri (inclusiv pamant excavat din amplasamente
contaminate). Subgrupele de deseuri rezultate din activitatea santierului pot fi:

- cod 17.01. — beton, caramizi, tigle si materiale ceramice;

- cod 17.05.04 — pamant si pietre altele decat cele specificate la punctul 17.04.03;

- cod 17.09 — alte deseuri provenite din constructii si demolari.

lucrarile de drumuri. Stratul vegetal decopertat ar putea fi folosit la refacerea terenurilor ocupate de
organizdrile de santier.

Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente - nu este cazul;

Resursele naturale folosite in constructie si functionare;

Materialul folosit pentru fundatia drumului este balast iar acesta este aprovizionat din
balastiere autorizate care respecta conditiile impuse de C.N. Apelelor Romane si de Agentiile de
Protectia Mediului in raza carora sunt amplasate.

Metode folosite in constructie
La proiectare s-a tinut seama de categoria functionala a strazii, de traficul rutier, de siguranta
circulatiei, de normele tehnice, de factorii economici, sociali si de aparare, de utilizarea rationala a
terenurilor, de conservarea si protectia mediului si de planurile de urbanism si de amenajare a
teritoriului, aprobate potrivit legii, precum si de normele tehnice in vigoare pentru adaptarea acestora




la cerintele pietonilor, ciclistilor, persoanelor cu handicap si de varsta a treia.

Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si
folosire ulterioara;

Etapele principale de realizare ale investitiei sunt impuse de tehnologia de executie,
executandu-se lucrari de trasare, pregatire teren, lucrari de infrastructurda apoi lucrari de
suprastructura.

Etapele principale de realizare a investitiei sunt:
e Lucrari pregatitoare,
e Lucrari de amenajare structura rutiera,
e Lucrari de colectarea apelor,

e Lucrari de consolidare corp drum,
e Lucrari de siguranta circulatiei,
e Lucrari conexe,
Punctele de lucru se vor semnaliza corespunzitor pentru evitarea accidentelor de munca si de

circulatie.

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare — nu este cazul;

Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de
locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor) - cresterea pietei agricole prin oportunitatea de
desfacere a produselor si in celelalte zone.

Reabilitarea strazilor va creste confortul si siguranta participantilor la trafic si a pietonilor.

Alte autorizatii cerute pentru proiect - nu este cazul;

Localizarea proiectului:
Strazile sunt deschise circulatiei publice si se afla in administrarea Primariei Municipiului Tecuci
— distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991,
ratificata prin Legea nr. 22/2001 — nu este cazul;
Aceasta strada apartine domeniului public al municipiului Tecuci, judetul Galati, Investitia propusa
pentru a fi realizata are destinatia cai de comunicatii — strazi urbane si drum judetean.

Coordonate geografice ale amplasamentului proiectului
Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului se vor anexa prezentei documentatii in format
digital

1 485271.389 688837.952 38.030 46
2 485268.618 688834.629 38.014 46
3 485268.001 688833.263 38.140 41



4 485265.890 688830.501 38.257 41
5485268.395 688829.980 38.186 13
6 485262.567 688838.858 38.153 41
7 485262.558 688841.786 38.117 44
8 485259.163 688845.097 38.110 2

9 485261.925 688841.028 38.012 44
10 485262.565 688840.509 38.086 26
11 485257.584 688835.679 38.074 26
12 485258.181 688835.175 38.100 26
13 485254.621 688828.228 38.064 7
14 485253.473 688826.707 38.732 41
15 485252.763 688824.867 38.027 40
16 485262.206 688825.908 38.243 41
17 485262.212 688822.571 38.144 13
18 485262.771 688822.664 38.207 24
19 485250.338 688822.448 38.039 3
20 485249.181 688823.143 37.994 18
21 485247.990 688824.098 38.044 24
22 485245.671 688821.054 37.997 13
23 485251.268 688828.224 38.122 24
24 485247.111 688831.869 38.147 2
25 485241.977 688816.828 38.017 44
26 485238.942 688813.349 38.028 44
27 485239.020 688810.661 38.146 41
28 485236.353 688807.415 37.934 13
29 485233.628 688806.621 37.904 13
30 485234.642 688808.267 38.128 24



Caracteristicile impactului potential

Platforma tronsoanelor de strada/ unde se propun lucrari de reabilitari, se interfereaza cu
monumente istorice/de arhitectura .

Lucrarile proiectate sunt doar in carosabilul strazilor, fara a afecta rezistenta si stabilitatea
constructiei, neavand niciun impact asupra monumentului.

Nu se executa lucrari noi de poduri si podete de descarcare .

- Caracteristicile impactului potential, in masura in care a fost luatd in considerare

Prin evaluarea impactului asupra mediului (EIM) a proiectului pentru investitia “Reabilitare strada
Mircea Voda, strada Alecu Russo,strada lonita Hrisanit si strada Siretului ”, Municipiul Tecuci ,
judetul Galati, se ofera posibilitatea de a se lua in considerare aspectele de mediu, inainte de a fi
luata decizia finala privind componentele proiectului de modernizare a strazii.

Pentru a prevedea care va fi impactul trebuie sd se cunoasca asupra caror factori de mediu se va
actiona sau care sunt factorii de mediu care vor fi afectati, atat pe perioada de executie, cat si pe
perioada de functionare a obiectivului propus a fi realizat.

Analiza stdrii initiale a mediului si evaluarea impactului asupra mediului se realizeazd in
conformitate cu prevederile Directivei nr.97/11/EEC din 3 martie 1997 ce amendeaza Directiva
nr.85/337/EEC precum si cu prevederile legislatiei romanesti.

Pe timpul executiei, impactul asupra componentilor mediului se manifesta prin:

- Scoaterea temporard din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare santierului de
constructii, etc;

- Circulatia intensa a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru transportul
materialelor si a prefabricatelor, executia terasamentelor, turnarea betonului, etc.

- Functionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de mentinere si de
reparatii, depozite pentru materiale si combustibili, tabere de santier, etc;

- Suspendarea si devierea temporara a traficului de pe drumul modernizat;

- Cresterea poluarii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe, erodarea si
degradarea terenului, in general in zonele unde functioneaza santierele de constuctii;

Impactul lucrarilor de modernizare pe perioada de executie depinde in principal de marimea

lucrarilor de constructii si de modul in care acestea sunt conduse.

In timpul perioadei de functionare poluarea mediului datorata circulatiei pe drum se reduce fati de
situatia actuala.

Trebuie mentionat faptul ca, in general, lucrarile de modernizare de drumuri schimba favorabil
impactul asupra mediului.

Riscul accidentelor si a poluarii accidentale se reduce, datorita echipamentelor performante si a
sistemelor de protectie si avertizare.

Evaluarea impactului asupra calitatii aerului

Pentru evaluarea calitatii aerului vor fi luate in considerare informatiile din faza de elaborare a
studiului de fezabilitate/DALI si de alegere solutiei tehnologice. Evaluarea si proiectarea constituie
parti ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra calitatii aerului, va fi aplicata
urmatoarea metodologie:



Identificarea pe o harta la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprietatile unde se presupune o
modificare a calititii aerului. Se vor lua in considerare numai proprietdtile/zonele rezidentiale
situate la o distantd de pana la 200 m de la traseul respectiv.

Pentru perioada de executie, se calculeaza emisiile specifice activitatilor din zona gropilor de
imprumut, a organizarii de santier, traficului pe drumurile de acces si se va evalua impactul
acestora asupra factorilor de mediu, asezarilor umane, factorului uman. Valorile obtinute vor fi
comparate cu valorile concentratiilor maxime admise (CMA) prevazute de:

- Standardul national pentru calitatea aerului (STAS 12574-87)

- Standardele de calitatea aerului din UE

- Valorile-ghid pentru calitatea acrului recomandate de Organizatia Mondiala a Sanatatii

- Valorile-ghid recomandate de Uniunea Internationald a Organizatiilor de Cercetare a
Padurilor (IURFO) pentru protectia vegetatiei.

Evaluarea impactului asupra calitatii apelor
In studiu se analizeaza evacuarile de ape uzate produse in urma scurgerilor provenite din:

- organizarea de santier
- gropile de Tmprumut
- apele pluviale.
Desi, in general sunt prezenti aceeasi poluanti specifici, concentratia Inregistrata de acestia in apele

evacuate poate varia intre diferitele amplasamente si depinde si de precipitatiile specifice in cadrul
fiecarui amplasament, elemente care vor fi prezentate in studiu. Pentru evaluarea gradului de
viteza de amestec a apelor evacuate cu apele din emisar. De asemenea, vor fi analizate sursele
potentiale de contaminare a scurgerilor de pe drum care sunt diverse si pot fi generate de lucrarile
de constructie, de trafic, de intretinere, de scurgeri accidentale cauzate de accidente de circulatie,
precum si de depunerile din atmosfera.
Se va avea 1n vedere faptul cd substantele poluante, considerate a avea cel mai mare impact
probabil asupra emisarilor sunt: substantele solide in suspensie, hidrocarburile, metalele,
pesticidele si ierbicidele, agentii utilizati pentru dezghetare, ingrasamintele, substantele rezultate
din deversari accidentale precum si de la alte surse cum ar fi depunerile din atmosfera.
In evaluarea impactului asupra calitatii apelor se va analiza cu atentie urmatoarele:

- caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezonier si anual etc.), regimul

- utilizarea 1n prezent a resurselor de apa: in scopuri menajere, comerciale, industriale, agricole
sau recreative;
- existenta evacuarilor de apa si a deversarilor, care ar putea fi determinante pentru calitatea
apelor, masuri de remediere deja adoptate sau proiectate;
- efecte asupra pestilor, a vietii salbatice;
- efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a adancimii si latimii albiilor, a
eroziunii malurilor, a ratei de sedimentare (in amonte si in aval) si asupra turbulentei;
- istoricul poludrii sau utilizarii necorespunzatoare a resurselor de apa care au afectat sanatatea
oamenilor sau au fost vataimatoare pentru animale, viata acvatica, pasari sau pesti.
De asemenea se va analiza modul in care organizarea de santier va influenta calitatea apelor din
zond, iar executia lucrarilor va influenta asupra liberei scurgeri a apelor pentru a se evita
producerea de inundatii in zona de lucru.
La analiza impactului se va tine cont de prevederile NTPA 001/2002 din HG 188/2002 pentru
aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate, precum si
de Ordinul MAPM nr.1146/2002 pentru aprobarea Normativului privind obiectivele de referinta

pentru clasificarea calitatii apelor de suprafata.



Evaluarea impactului asupra florei si faunei
Nu este cazul.

Evaluarea impactului provocat de zgomot

In evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot si nivelele anticipate de zgomot
exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanta, punand accentul pe nivelul de
zgomot inregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumurilor, tinand seama de variatia
conditiilor meteorologice.

Pentru evaluarea nivelului de zgomot se va utiliza indicele L 10 dB(A), care corespunde la media
aritmeticd a nivelului de zgomot ce este depdsit pentru 10% din timp, pentru o perioada de timp
datd, de regula 18 ore. Se va analiza acceptabilitatea zgomotului tinind seama de natura zonei
inconjuratoare cum ar fi agricultura, spatii libere, spatii comerciale, industriale sau rezidentiale.
Pentru stabilirea masurilor de protectie impotriva zgomotelor si vibratiilor se au in vedere
urmatoarele aspecte:
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Identificarea principalelor surse de zgomot locale;

Verificarea existentei unor reglementari locale 1n ceea ce priveste nivelul de zgomot si
vibratiile, atat in cursul zilei, cat si in cursul noptii.

La alegerea solutiilor de protectie impotriva zgomotelor se va tine cont de de factorul de mediu ce

trebuie protejat, incadrarea in peisaj a masurii propuse, efectele obtinute.

4. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

Protectia calitatii apelor

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

Pe perioada executiei strazii si a tuturor lucrdrilor aferente acestora se vor folosi cantitati de apa
preluate in cisterne auto din réurile din zona. Doar in cazul in care aceastd apa nu indeplineste
parametrii de calitate (de ex. ape acide), se va aduce cu auto-cisterna apa de la reteaua de alimentare
din zona.

Aceasta apa va fi folosita la prepararea amestecurilor si la compactarea straturilor din materiale
granulare. Apa ce va fi folositd la compactarea acestor materiale fie se va evapora, fie va intra in
consistenta materialului, iar unele cantitati se vor scurge pe marginea drumului, dar aceasta va fi
conventional curata si nu va polua, prin infiltrarea sa, panza freatica sau apele de suprafata.

Apele de suprafatd sau subterane ar putea fi poluate de scurgerile accidentale de produse
petroliere din rezervoarele camioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi folosite la executia
drumurilor. Tn acest sens, echipele de lucru vor avea in dotare truse de interventie rapida ce contin
materiale tip spillsorb si care, imprastiate repede peste petele de ulei sau benzina reduc considerabil
riscul poludrii apelor de suprafata sau subterane.

Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.
Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale, nu
sunt necesare statii sau instalatii de epurare a acestor ape.




Prin santurile pereate apa provenita din precipitatii este dirijata spre podet si apoi tot prin santuri
spre emisari naturali.

Protectia aerului

Sursele de poluanti pentru aer, poluanti;

Principalele surse de poluare a aerului sunt pulberile sedimentabile si praful rezultate din
activitatile de constructii (demolari, decopertari si lucrari de terasamente) cat si din activitatile de
transport a deseurilor nerecuperabile.

Pentru a evita degajarea prafului In cursul realizarii acestor lucrari, se va stropi cu jet de apa
sub presiune praful degajat in timpul lucrarilor de terasamente si constructie.

Pentru combaterea prafului, a depunerilor atmosferice si a particulelor de cauciuc, rezultate
din uzura pneurilor si a noxelor rezultate din functionarea motoarelor se va stropi suprafata carosabila
cu o emulsie de bitum diluat cu apa in proportie de 1/10, 0,3 1/m2.

Reducerea gradului de poluare din noxele degajate de autovehicule, se realizeazd prin
asigurarea fluentei circulatiei, astfel incat noxele sa nu depaseasca: 0,5% CO2; 1,0 CH4 si 0,3% CO.
De asemenea, la lucrarile de terasamente si constructie se va Incerca utilizarea numai de

autocamioane si utilaje terasiere noi, dotate cu motoare ce Indeplinesc normele de protectie a
atmosferei aflate in vigoare (Euro I11).

De asemenea, pentru reducerea poluarii atmosferice cu substante provenite din deseurile de
constructie prafoase, autocamioanele care vor transporta deseuri de santier vor fi acoperite cu prelata
de protectie.

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.
Avand in vedere cele de mai sus nu sunt necesare lucrari sau instalatii pentru epurarea aerului,
emanatiile incadrandu- se in limitele admisibile.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Sursele de zgomot si de vibratii;
Sursele de zgomot si vibratii in perioada executiei sunt cele provenite de la instalatii, utilaje,

scule si unelte utilizate In constructii. Pe perioada lucrarilor de constructie se prevede asigurarea
atenudrii zgomotelor si vibratiilor exterioare SR EN ISO 717-1:2000/A1:2007. De aceea, in
contractul cu executantul se va prevedea executarea majoritatii lucrarilor pe timpul zilei.

De asemenea, prin refacerea cadrului ambiental se va asigura protectia impotriva zgomotului,
vibratiilor si a pulberilor sedimentabile rezultate din trafic.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.
Prin refacerea cadrului ambiental se va asigura protectia Impotriva zgomotului, vibratiilor si a
pulberilor sedimentabile rezultate din trafic.

Protectia impotriva radiatiilor

In structura lucrarilor nu se introduc elemente care produc radiatii, iar pe timpul executiei



constructorul nu va lucra cu substante radioactive sau cu aparate care ar putea produce radiatii. De
aceea nu sunt necesare lucrari sau masuri de protectie impotriva radiatiilor.
— amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor — nu este cazul

Protectia solului si a subsolului

Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice;

Sursele de poluare a solului, in perioada lucrarilor de executie le reprezinta depozitarea
necorespunzatoare a deseurilor solide provenite din activitatea de santier (demolari, decopertari si
lucrari de terasamente), cat si scurgerile de uleiuri si carburanti de la utilaje si mijloace auto, ce se
infiltreaza si 1n sol si subsol.

Deseurile solide provenite din activitatea de constructii se vor depozita pe platforma punctului
gospodaresc, ce deserveste santierul. Acesta va fi dotat cu platforme de depozitare a materialelor
granulare dar si a pamantului ce rezulta din excavari.

Autocamioanele vor fi curatite Tnainte de iesirea din zonele de incarcare/descarcare. Santierul
va fi curatat la sfarsitul fiecarei zilei de lucru.

Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului.
Pentru eliminarea poludrii accidentale a solului si subsolului cu uleiuri si carburanti,
executantul lucrarilor va trebui sa detind un parc auto cu revizia tehnica la zi.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinerea
drumurilor se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a se evita contaminarea mediului.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

Lucrarile proiectate nu afecteaza flora si fauna locala. Prin natura obiectivului nu sunt afectate
ecosistemele terestre si acvatice.

Proiectul propus nu are legatura directa si nu se invecineaza cu nici o zona protejata- situri

Natura si prin urmare nu sunt necesare masuri de conservarea a ariei naturale protejate de interes
comunitar.

Lucrarile proiectate se vor executa pe amplasamentele actuale ale strazilor /drumului judetean.
Pe drumurile reabilitate vor circula aceleasi categorii de vehicule ca si in prezent.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
ariilor protejate.

In acesta situatie nu sunt necesare lucrari sau masuri pentru protectia faunei si florei terestre si
nici a biodiversitatii.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie,
zone de interes traditional etc.;




Amplasamentul studiat - platforma strazii unde se propun lucrari de reabilitari, nu se
interfereaza cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona
imediat vecina.

Lucrarile proiectate sunt doar in carosabilul existent al strazilor, fara a afecta rezistenta si
stabilitatea constructiei.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public.

Scopul lucrarilor proiectate este de a reabilita partea carosabila si de a conduce apa in emisari
naturali si protectia impotriva inundatiilor si de consolidare a drumurilor.
Lucrarile ce sunt necesare nu impun exproprieri.

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

Tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezultate — deseurile rezultate in urma lucrarilor
de executie se vor depozita in locuri special amenajate de beneficiar- depozit de deseuri.
Aceste deseuri sunt depozitate in vedere reciclarii in unitati specializate.

Deseuri ca urmare a modernizarii:

- cod 17.01. — beton, caramizi, tigle si materiale ceramice

- cod 17.05.04 — pamant si pietre altele decat cele specificate la punctul 17.04.03
- cod 17.03 - mixtura asfaltica

Modul de gospodarire a deseurilor .

Deseurile diverse (solide —nisip, pietris, lemn, metal, beton, etc.), vascoase (bitum, grasimi,
uleturi, etc.), in cantitati modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate conform
H.G. nr.856/ 2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrdrilor de sapaturi, pregatirea suprafetei, surplusul
de pamant rezultat in urma sapaturilor la santuri si nerefolosibil in cadrul lucrarii,va fi incarcat si
transportat in depozite special amenajate.

Eventualele elementele de beton degradate se vor inventaria si se vor transporta in depozite
speciale existente in zond pentru materiale de constructii nerefolosibile sau se vor refolosi la unele
lucrari de terasamente.

In cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia lucrarii,
acestea se vor capta in rezervoare metalice si se vor transporta la statii speciale de reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de evacuare al
exploatarii de gospodarie.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinere a
drumurilor se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.

Planul de gestionare a deseurilor si schema — flux a gestionarii deseurilor

Depozitare
temporara
Deseuri generate pe ampriza Depozite special
de pe ampriza amenajate

strazii (pamant,
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Program de prevenire si reducere a cantititii de deseuri generate

Prin solutia de proiectare aleasa s-au cautat solufii pentru generarea de cantitati minime de
deeuri. La executia lucrarii se vor lua urmatoarele masuri pentru prevenirea si reducerea cantitatii de
deeuri generate:

- Instruirea angajatilor n ceea ce privete gestionarea deeurilor(depunerea deeurilor in
containere diferite, pe categorii de deeuri), atat in incinta organizarii de antier cat si pe

- Monitorizarea fluxului de materii prime utilizate(nisip, balast, piatra spartd, ciment) i
rezultate (mixturi asfaltice, beton), pentru ca acestea sa fie la calitatea si cantitatea prevazuta in
proiect si sd nu apara rebutun sau consumuri suplimentare

- Materialele sensibile la actiunea apei vor fi depozitate in spatii inchise pentru a evita
contaminarea apelor si a solului, generarea de deeuri datorate depozitarii incorecte si consumuri
suplimentare de materii prime - Colectarea si evacuarea tuturor deseurilor rezultate din activitatea de
constructii se va face astfel incat odata cu aceasta colectare sa se realizeze si sortarea acestora pe
categorii si valorificarea lor ca material de umplutura inclusiv la alte lucrari sa poata fi facuta in mod
eficient

- Se va efectua un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetonierele, pentru
a se elimina 1n totalitate descarcarile accidentale pe traseu, evitand astfel contaminarea solului,
aparitia de deseuri din beton si consumuri suplimentare

- Materialele aprovizionate vor fi strict cele prevazute in proiect si vor fi insotite de
certificate de calitate pe baza carora se va efectua receptia

- Asternerea mixturilor asfaltice se va efectua respectand strict tehnologia si temperatura de
asternere, astfel incat sa nu ramana cantitati ce nu pot fi folosite, ceea ce ar duce la aparitia de deseuri
si consumuri suplimentare

- Deseurile solide rezultate (pamant, pietre, beton, mixturi asfaltice si materiale ceramice)
cotd cu materiale din constructii si demolari din tarlaua nr. 73 sau vor fi folosite ca material de
umpluturd la alte lucrari, iar bordurile desfacute de pe actualul amplasament vor fi recondifionate n

ege vy
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Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse —

In timpul executarii lucrarilor transportul si manipularea carburantilor, lubrifiantilor, a bitumului
se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare.

V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Administratorul drumului impreund cu executantul va monitoriza intrarile, consumurile si iesirile

din procesul de executare al lucrarii, astfel incat sa poata fi evidentiate si identificate pierderile.

asemenea va asigura intretinerea cu personal bine pregatit.
In urma evaluarii potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus, propunem

urmadrirea respectarii, pe durata realizarii si exploatdrii lucrarii, a urmatoarelor masuri:

Masuri preventive si de protectie propuse

la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apa a
straturilor de pamant

autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de piatra li
se va impune circulatia cu viteza redusa

beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta
din urma va utiliza vehicule, echipamente sau masini ce
emand fum, si va urmdri Indepartarea din santier a acestora

lucrari de amenajare casiuri si camere de cadere (linistire)
se vor face, pe cat posibil lucrari de inierbare a zonelor
afectate, pentru stoparea erodarii solului

vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite Tncat
pierderile de ulei sau de combustibil sa nu contamineze solul
depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cat
posibil departe de zonele de protectie severe ale surselor de
apd sau de fantani, la o distanta de minim 100 m.

spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului
tehnologic, se va face numai intr-un loc special amenajat de
executant, departe de sursele de apa sau de fantana

Nr. )
Zona de impact
crt.
1. Calitatea aerului
2. Eroziunea solului
3 Contaminarea solului cu
" |combustibil sau lubrefianti
4, Zgomot

pe cat posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase sa se
realizeze 1n zona institutiilor de invatdmant, institutiilor

publice si dispensarului uman, in afara orelor de functionare a
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Nr.
crt.

Zona de impact Masuri preventive si de protectie propuse

acestora
» se va interzice desfasurarea activitatilor zgomotoase in zona
locuintelor, intre orele 6 - 8 dimineata.

Lucrarile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului,
drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si
mediului inconjurator. Prin executarea lucrarilor de intretinere vor aparea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac obiectul
prezentului proiect nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuald, ci dimpotriva, un
efect pozitiv.

VI. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, dupa caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva-
cadru apa, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru a deseurilor etc.) — nu este cazul;

VII. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
— descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier —
Organizarea de santier este propusa a se amenaja in str. Transilvaniei, nr. 11A, unde exista posibilitatea
racordarii la energie electric, apa si canalizare ,precum si o platform betonata.
Se va amenaja de catre constructor un spatiu pentru depozitate a meterialelor si stationare a utilajelor de

lucru;

In incinta pentru amplasarea lucrarilor provizorii se vor amplasa urmdtoarele:

Birouri pentru personalul tehnic, care asigurd conditii optime de lucru pentru 3-4 persoane.
Dimensionarea suprafetei pentru birouri se va face in functie de personalul tehnic al
constructiei;

Magazie pentru scule/unelte;

Parcare pentru vehicule si utilaje;

Cisterna pentru depozitarea apei potabile;

Picheti P.S.L;

W.C. ecologice

Containere pentru depunerea temporara a deseurilor

Rezervoare metalice pentru colectarea substantelor provenite din scurgeri accidentale de la
utilaje(carburanti, uleiuri)

In incinta destinata Organizarii de santier se va nivela terenul pus la dispozitie de catre
Beneficiar unde vor fi amplasate dotarile administrative specificate mai sus.

Pentru lucrarile provizorii de organizare de santier nu este necesar a se realiza racord de apa si
energie electrica, telefoane si alte utilitati cu acordul detinatorilor de retele.
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— descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier - in conditiile respectarii
disciplinei de santier, nu exista riscuri de manifestare a poluarii mediului, iar impactul produs de
organizarea de santier va fi unul nesemnificativ, avand in vedere amplasamentele, suprafetele, caracterul
temporar. La finalizarea lucrarilor, suprafata afectata de organizarea de santier va fi reconstituita la forma
initiala.

—surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul
organizarii de santier — in conditiile in care se vor folosi caile de acces preexistente si organizarea de
santier prevede amenajarea de platforme de depozitare a materialelor, de stationare a masinilor si
utilajelor, precum si de cazare a personalului muncitor, sursele de poluare vor fi asociate acestor activitati,
respectiv: scapari de materialele de constructie pentru platforme/ materialele depozitate pe platforme,
producere de deseuri menajere. Pentru a asigura retentia deseurilor generate de prezenta muncitorilor (in
numar aproximativ de 20 de persoane, care vor fi prezenti esalonat in zona, pe durata implementarii), dar
si de activitati operationale, mentionam asigurarea de:

- toalete ecologice,

- platforme de deseuri si containerele de colectare selectiva a acestora si preluarea de catre o firma
autorizata;

- sticle imbuteliate pentru alimentarea cu apa potabila;

- ape uzate menajere de la personal vor fi colectate prin dotari deja existente in incinta.

VIll. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA
IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii;

Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale;

Se recomanda ca beneficiarul sa execute lucrarile de constructii cu firme ce au implementat un
Sistem de Management de Mediu si sa solicite constructorului sa prezinte procedurile de interventie in
caz de aparitie a unor situatii de urgenta si/sau producere a unor poluari accidentale.
Materialele de masa (balast, piatrd spartd) se aprovizioneaza direct la locul de punere in opera

pentru evitarea de manipulari suplimentare.

Pentru materialele de tipul cimentului, emulsii bituminoase cationice, se vor respecta conditiile
specifice de depozitare si, dupa caz, de duratd a depozitarii.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinerea drumurilor
se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a se evita contaminarea mediului.

In cazul accidentelor in care sunt implicate autovehicule, ridicarea caroseriilor, curitarea locului
accidentului de resturi de metal si sticld, decopertarea solului imbibat cu produse petroliere si alte
substante periculoase, refacerea vegetatiei, precum §i repararea imbracamintii rutiere si lucrarile de
consolidare a drumurilor avariate intra in sarcina celor vinovati de producerea incidentului.

Apele de suprafatd sau subterane ar putea fi poluate de scurgerile accidentale de produse
petroliere din rezervoarele camioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi folosite la executia drumurilor.
Tn acest sens, echipele de lucru vor avea in dotare truse de interventie rapidi ce contin materiale tip
spillsorb si care, imprastiate repede peste petele de ulei sau benzinad reduc considerabil riscul poluarii
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apelor de suprafatd sau subterane.

— aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

La terminarea lucrarilor, spatiile de depozitare temporara a materialelor rezultate Tn urma

decaparilor si demolarilor si care nu au mai putut fi refolosite, vor fi dezafectate, reamenajate si redate

circuitului natural.

Portiunile care au fost destinate lucrarilor se vor elibera de orice deseuri provenite pe parcursul
lucrarilor de executie si se va nivela suprafata.
— modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.
Dupa executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de mediu

cat si din punct de vedere economico-social, in stransa corelatie cu efectele pozitive ce rezultd din
imbunatatirea conditiilor de trafic, ce apar in urma realizarii lucrarilor de modernizare.

IX. ANEXE - PIESE DESENATE

La prezenta documentatie vor fi anexate Planul de incadrare in zona (plan de ansamblu) si planuri
de situatie cu toate detaliile necesare prezentate cu ajutorul semnelor conventionale folosite in

topografie.

Intocmit,
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