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IL.

I11.

Memoriu de prezentare
(ANEXA nr. 5.E la procedura conform
Legii 292/2018 privind evaluarea impactului

anumitor proiecte publice si private asupra mediului)

DENUMIREA PROIECTULUI: “MODERNIZARE DRUMURI IN COMUNA FOLTESTI,
JUDETUL GALATI”

TITULAR:

Numele: U.A.T. COMUNA FOLTESTI, JUDETUL GALATI
adresa postala: Cod postal 807130

numarul de telefon si adresa de e-mail:

Tel: 0236-346006; foltesti@gl.e-adm.ro

numele persoanelor de contact:

v" primar: LENUTA MUNTEANU

DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT:
rezumatul al proiectului;

Prezenta documentatie s-a intocmit avand la baza comanda U.A.T.-ului Comunei Foltesti,
proiectul privind modernizarea unor drumuri locale, D.L.1-D.L.4, situate in satul Foltesti
si D.L.5 situat in satul Stoicani, toate pe raza comunei Foltesti, avand ca scop
imbunatatirea parametrilor tehnici (cresterea vitezei, sigurantei rutiere, portantei etc.)
cu respectarea cerintelor de rezistenta si stabilitate, in vederea desfasurarii traficului
rutier in conditii de siguranta si confort, pe toata perioada anului.

Obiectivul proiectului este reprezentat de imbunatatirea infrastructurii fizice de baza
prin drumuri locale, D.L.1-D.L.4, situate in satul Foltesti si D.L.5 situat in satul Stoicani,
toate pe raza comunei Foltesti, in conformitate cu ridicarea topografica, lungimea totala
a drumurilor ce vor fi modernizate este de 2 414 m.

Strazile ce fac obiectul proiectului sunt conform tabelului de mai jos:
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Lungimea

Denumirea 4/ Km "
. . strazii
strazii Inceput  Sfarsit
SAT FOLTESTI
1 D.L. 1 0+000 0+490 490.00
2 D.L.2 0+000 0+490 490.00
3 D.L.3 0+000 0+471 471.00
4 D.L.4 0+000 0+476 476.00
SAT STOICANI
3 D.L.5 0+000 0+487 487.00
TOTAL
2414.00

b) justificarea necesitatii proiectului;

Necesitatea investitiei proiectului se fundamenteaza si justifica prin nevoia de a a realiza
urmatoarele obiective strategice ale acestui proiect:

cresterea competitivitatii economiei regionale, prin asigurarea unei infrastructuri de
transport adecvate;

imbunatatirea conditiilor de viata pentru populatia din zona, atat ca urmare a
cresterii competitivitatii economiei regionale, cat si prin asigurarea mobilitatii si
accesului la servicii;

reducerea gradului de poluare prin scaderea emisiei diverselor noxe si reducerea
volumului de praf;

imbunatatirea gradului de protectie a proprietatilor adiacente investitiei Impotriva
apelor pluviale prin crearea sistemului de colectare si dirijare a acestor ape;
reducerea timpului de transport;

cresterea gradului de accesibilitate si asigurarea fluxului de circulatie in localitatile
deservite.

c) valoarea investifiei;

Valoarea investitiei este de 1.265.096,40 lei fara TVA/ 1.496.035,01 lei cu TVA.

d) perioada de implementare propusa;

Perioada de implementare propusa este de 12 luni.

e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de

teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);

Planurile vor fi anexate la memoriu.
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f) descrierea caracteristicilor fizice ale Intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

SITUATIA EXISTENTA

In principal, documentatia trateaza lucrarile pentru modernizareaa sistemului rutier, a
dispozitivelor de preluare a apelor pluviale si semnalizarea rutiera corespunzatoare a unor
drumuri locale, D.L.1-D.L.4, situate in satul Foltesti si D.L.5 situat in satul Stoicani, toate pe raza
comunei Foltesti, in conformitate cu ridicarea topografica, lungimea totala a drumurilor ce vor
fi modernizate este de 2.414 m.

Drumurile se prezinta la nivel de pietruire existenta cu grosimea cuprinsa intre 23-33
cm. Acostamentele drumurilor vizate nu sunt definite, iar dispozitivele de colectare si evacuare
a apelor pluviale sunt reprezentate pe anumite sectoare de rigole/santuri din beton.

Traficul auto se desfasoara greoi mai cu seama in anotimpul rece si in cu precipitatii
abundente.

Sub actiunea traficului si a factorilor climatici, suprafata drumurilor locale s-a degradat,
prezentand defectiuni grave (valuriri, gropi, fagase, praf vara si noroi in perioadele ploioase),
ceea ce face ca in timpul primaverii si toamna circulatia vehiculelor si a pietonilor sa fie
ingreunata.

Aceste defectiuni aparute pe suprafata drumurilui favorizeaza fenomenul de baltire a
apelor meteorice, In perioadele ploioase ale anului, ceea ce constituie un factor agravant in
procesul de deteriorare a carosabilului.

De asemenea, intersectiile cu drumurile laterale nu sunt amenajate corespunzator.

Siguranta circulatiei este una din problemele acestor drumuri, alaturi de starea de
degradare a structurii rutiere.

Din cauza defectiunilor mentionate mai sus si prezentate si in imaginile reprezentative,
traficul rutier se realizeaza cu dificultate, mai ales in perioadele cu precipitatii.

Din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructii, sectorul
de drum ce face obiectul prezentei documentatii nu asigura conditiile necesare desfasurarii
unui trafic auto in conditii de siguranta si confort, de aceea se recomanda modernizarea
acestora.

Fig.01 Prezentarea situatiei existente Fig.02 Prezentarea situatiei existente

a drumului local D.L.1, sat Foltesti a drumului local D.L.2, sat Foltesti



Fig.04 Prezentarea situatiei existente Fig.05 Prezentarea situatiei existente

a drumului local D.L.4, sat Foltesti a drumului local D.L.5, sat Stoicani

SITUATIA PROIECTATA

Traseul in plan

Traseul proiectat, ca urmare a solicitarii Beneficiarului si a situatiei existente n ceea ce
priveste limitele de proprietati, urmareste intocmai amplasamentul existent pentru evitarea
exproprierilor, imbunatatindu-se razele de curbura si pantele atat in profilul longitudinal cat si
in profil transversal.

pg. 4



Elementele geometrice In plan sunt stabilite in conformitate cu STAS 863/85 pentru
viteza de proiectare de 40 km/h, cu raze ale curbelor in plan cuprinse intre 15.00 m si
1400.00 m.

Se propune in realizarea traseului, conform STAS 863/85, proiectarea racordarilor
dintre aliniamente utilizand curbe progresive acolo unde se impune, si de asemenea
implementarea supralargirilor, cat si a profilelor transversale suprainaltate sau convertite,
dupa caz.

In plan au fost trecute toate elementele geometrice necesare trasarii curbelor, precum si
pozitia punctelor de tangenta sau de frangere.

Traseul in profil longitudinal

Mentinerea traseului in plan a drumurilor locale a condus si la mentinerea declivitatilor
traseelor actuale. Linia rosie in profil longitudinal este compusa din mai multi pasi de
proiectare racordati prin curbe in arc de cerc si cu pante longitudinale cu valori variabile.

Traseul in profil transversal

Modernizarea drumurilor studiate se va face cu incadrarea in limita partii carosabile
existente, pe cat posibil cu respectarea elementelor geometrice conf. STAS 863/85 si a
Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, aprobate cu
ordin MT nr. 45/98, in functie de clasa tehnica a drumului existent.

Drumurile locale proiectate vor fi prevazute o singura banda de circulatie in profil
transversal

Panta in profil transversal se recomanda a fi de tip panta unica cu valoarea de 2.5 % in
aliniament, iar pentru acostamente se recomanda realizarea unei pante transversale de 4.0%.

@ Profilul transversal tip (1): se aplica pe D.L.1, sat Foltesti intre km. 0+000 + 0+490:

¢ lungime drum 490.00 m

¢ latime platforma 3.50m

e latime parte carosabila 2.75m

¢ latime acostamente 2x0.375m

@ Profilul transversal tip (2): se aplica pe D.L.2, sat Foltesti intre km. 0+000 + 0+490:

¢ lungime drum 490.00 m
e latime platforma 5.00 m

¢ latime parte carosabila 4.00 m

e latime acostamente 2x0.50 m

pe D.L.3, sat Foltesti intre km. 0+000+ 0+471:

¢ lungime drum 471.00 m

e latime platforma 5.00 m



¢ latime parte carosabila 4.00 m
¢ latime acostamente 2x0.50 m

@ Profilul transversal tip (3): se aplica pe D.L.4, sat Foltesti intre km. 0+000 + 0+476:

¢ lungime drum 476.00 m
¢ latime platforma 5.00 m

¢ latime parte carosabila 4.00 m

¢ latime acostamente 2x0.50 m

@ Profilul transversal tip (4): se aplica pe D.L.5, sat Stoicani intre km. 0+000 + 0+487:

¢ Jlungime drum 487.00 m
¢ latime platforma 5.00 m

¢ latime parte carosabila 4.00 m

¢ latime acostamente 2x0.50m
e sant pereat 1x1.40m

@ Profilul transversal tip (5): se aplica pe drum lateral, L=15.0 m:

¢ lungime drum 15.00 m

e latime platforma 4.00 - 5.00 m

e latime parte carosabila 3.00-4.00 m

e latime acostamente 2x0.50 m

Structura rutiera

Pentru o dimensionare corecta a stratificatiei structurii rutiere proiectate, s-au efectuat
studii de teren, din care s-au obtinut date pentru:

- modul de alcatuire a structurii rutiere si grosimile de straturi;
- caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare;

- regimul hidrologic al complexului rutier;

- tipul profilului transversal;

- modul de asigurare a scurgerii apelor de suprafata.

Alcatuirea structurii rutiere si caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare se
stabilesc pe baza de sondaje conform normativului AND 550.

Structura rutiera propusa pentru drumurile locale ce fac obiectul acestei documentatii
este:

o fundatie existenta din material pietros;

e completarea fundatiei existente cu balast pana la grosimea de min. 25 cm;

e 12 cm strat de piatra sparta (amestec optimal) - conform SR EN 13242;

e 5cm BAD22.4 - strat de legatura din beton asfaltic deschis, conform AND 605;
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e 4 cm BA16 - strat de uzura din beton asfaltic, conform AND 605.

Acostamentele se vor realiza dintr-un strat de piatra sparta, conform detaliilor din
proiect.

Pentru prevenirea degradarii drumurilor datorita actiunii factorilor precum trafic,
capacitate portantd, conditii de exploatare si mediu inconjurator, se impune:

- dimensionarea corespunzdtoare a complexului rutier pentru asigurarea preludrii in
bune conditii a sarcinilor din trafic, in special din traficul greu in conditiile de exploatare
date;

- protejarea straturilor rutiere si a pamantului din patul drumului de actiunea apelor prin
luarea masurilor necesare pentru evacuarea acestora si etansarea Iimbracamintei;

- asigurarea la actiunea inghet-dezghetului;

- ranforsarea complexelor rutiere cu durata de exploatare depasita;

- controlul traficului din punct de vedere al tonajului.

Prin structura rutiera adoptata in cadrul proiectului s-a urmarit cresterea capacitatii
portante a drumurilor studiate, precum si cresterea vitezei medii de deplasare pe acestea.

Structura rutiera propusa in cadrul proiectului verifica criteriile de dimensionare si
asigura preluarea unui trafic, corespunzator clasei de trafic redus, considerand o perioada de
perspectiva de 10-15 ani.

Amenajarea intersectiilor

Drumurile laterale, se vor amenaja pe o lungime de 15 m, pe latimea corespunzatoare a
acestora in conformitate cu planurile de situatie, prin asternerea unui strat de balast in grosime
de 10 cm.

Amenajarea intersectiei drumului local D.L.5 sat Stoicani cu drumul national DN 26 nu
face obiectul prezentei documentatii.

Dispozitive pentru scurgerea apelor

Evacuarea apelor meteorice este asigurata prin pante longitudinale si transversale,
catre podetele sirigolele betonate existente.

La strada D.L.5 au fost prevazute, datorita reproiectarii liniei rosii ale drumului, santuri
pereate si 2 podete tubulare noi, pentru asigurarea continuitatii evacuarii apelor. Pozitia exacta
si solutia finala vor fi stabilite la faza urmatoare de proiectare.

Pentru proiectarea podetelor se vor respecta prevederile normativelor PD 19-86 -
Normativ departamental a proiectelor tip de podete pentru drumuri si PD 95-2002 - Normativ
privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor.

Siguranta a circulatiei si semnalizare rutiera

Se propune realizarea marcajelor longitudinale si transversale conform STAS 1848 -
7/2004, iar a indicatoare rutiere conform STAS 1848 - 1/2011.

Semnalizarea rutiera pe timpul executiei are rolul de asigura siguranta circulatiei prin
montarea de indicatoare de circulatie pentru presemnalizarea si semnalizarea zonelor de lucru.
De asemenea, in periodele cu trafic intens se vor amplasa la capetele tronsoanelor in care se
lucreaza piloti de dirijare a traficului, instruiti in mod corespunzator, dotati cu statie de emisie
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receptie si cu bastoane reflectorizante de dirijare a circulatiei. Se pot monta si semafoare
electrice, in cazul in care constructorul poate asigura functionarea corespunzatoare a acestora.
Daca este necesara inchiderea temporara sau definitiva a unui tronson de drum este necesara
anunfarea din timp a factorilor din administrarea locala de care aparfine tronsonul de drum
inchis, se vor monta indicatoare rutiere de semnalizare a tronsonului inchis cu precizarea
intervalului de timp in care se va inchide si traseul ocolitor de urmat pentru depasirea acestuia.

Dupa executia lucrdrilor de amenajare a partii carosabile este necesara realizarea
marcajelor longitudinale si transversale, cat si montarea de indicatoare de circulatie. Marcajele
longitudinale au rolul de a delimita benzile de circulatie si pentru marcarea zonelor de
interdictie a depasirilor. Marcajele transversale au rolul de a marca zonele in care este posibila
traversarea drumului cu asigurarea protejarii trecatorilor.

Se vor folosi indicatoare realizate pe suport de tabla de otel sau aluminiu cu folie
reflectorizantd, executate de unitatile specializate, cu dotare tehnica corespunzatoare.

Elemente specifice caracteristice proiectului propus:

- profilul si capacitatile de productie;
- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz);

Nu este cazul.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;

Principalele categorii de lucrari care se vor executa sunt:

- reprofilarea, completarea cu balast, nivelarea si compactarea terenului de fundare
existent;

- asternerea pe toata suprafata carosabila a unui strat de piatra sparta;

- asternerea pe toata suprafata carosabila a doua straturi de asfalt;

- aducerea la cota proiectata a capacelor caminelor existente;

- executarea lucrarilor de refacere a acostamentelor;

- executarea rigolelor betonate si a podetelor pentru asigurarea scurgerii apelor, acolo
unde este cazul;

- executarea lucrarilor de siguranta a circulatiei (marcaje si semnalizare rutiera).

materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
Materiile prime utilizate in realizarea proiectului sunt urmatoarele:

- balast cantitate necesara=612,00 mc

- piatra sparta cantitate necesara = 1.635,00 mc

- beton asfaltic deschis BAD22.4 cantitate necesara = 1.205,00 to

- strat de uzura din beton asfaltic BA16 cantitate necesara = 867,00 to
- beton de ciment C30/37 cantitatea necesara= 128 mc

- nisip cantitatea necesara= 64 mc

- apa industriala cantitate necesara cca. = 600 mc



Apa necesara in lucrare va fi transportata in cisterne, alimentarea facandu-se de la o retea de
apa existenta din zona, indicata de catre Titularul proiectului.

Toate materialale vor fi aduse pe masura ce vor fi puse in opera.

Principalele tipuri de mijloace de transport si utilaje necesare pentru executia lucrarilor
prevazute in proiect sunt: autogreder; autocisterna cu dispozitiv de stropire; excavator pe
pneuri cu comanda hidraulica; incarcator frontal pe pneuri; autobasculanta pentru transport
materiale; - compactor; mijloace de transport auto pentru muncitori.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona;

Daca va fi cazul, pe perioada executiei, constructorul se va racorda la retelele edilitare
existente in zona - alimentare cu energie electrica si alimentare cu apa.

- descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia
investitiei;

Dupa incheierea lucrarilor de executie, se vor indeparta deseurile rezultate in urma

lucrarilor.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, antreprenorului {i revine obligativitatea refacerii
mediului natural, prin aducerea terenului la forma initiala.

» Riscurile majore si/sau dezastre relevante, inclusiv cele cauzate de schimbarile
climatice, cf indicatiilor stiintifice

Prin implementarea proiectului propus se va realiza un sistem rutier viabil si stabil, lucrari
care vor conduce la reducerea riscurilor prin crearea de conditii optime pentru circulatia
auto si pietonala, asigurarea traficului rutier in conditii crescute de siguranta si confort,
posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de interventie rapida si in caz de
nevoie (pompieri, politia, salvare) si cresterea gradului de accesibilitate si asigurarea
fluxului de circulatie in zona.

Se va elimina impactul generat de zgomote si vibratii potential daunatoare, sau de natura sa
creeze disconfort asupra unor receptori sensibili sau asupra constructiilor, prin realizarea
unei structuri rutiere moderne din betoane asfaltice ce asigura o atenuare a zgomotului
produs de mijloacele de transport.

Totodata, asigurarea fluentei traficului rutier va conduce la scaderea emisiilor de CO2 si a
altor emisii generate de traficul rutier.

Prin proiect nu sunt prevazute riscuri cauzate de schimbarile climatice, conform
informatiilor stiintifice.

- cainoi de acces sau schimbari ale celor existente;

Modernizarea drumurilor se va realiza pe traseul existent, nefiind necesare cai noi de acces
pentru realizarea lucrarilor.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare;



In ceea ce priveste utilizarea resurselor naturale, a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii, cantitatile sunt urmatoarele:

- balast cantitate necesara= 612,00 mc

- piatra sparta cantitate necesara = 1.635,00 mc

- nisip cantitatea necesara= 64 mc

- apa industriala cantitate necesara cca. = 600 mc

metode folosite In constructie/demolare;

Metodele folosite la executia lucrarilor sunt cele normale, cu respectarea normativelor in
vigoare, referitoare la lucrarile de infrastructura si suprastructura strazi.

Prin proiect nu se propun constructii speciale.

- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioar3;

La terminarea lucrarilor prevazute si efectuarii procesului verbal de predare-primire a
constructiei, proiectantul are obligatia sa prezinte beneficiarului caietul de sarcini privind
urmarirea comportarii in timp a constructiei si regurile de utilizare cu instructiuni de
exploatare si intretinere a acestuia.

GRAFICUL DE REALIZARE A INVESTITIEL, IN UNITATI FIZICE,
COROBORAT CU DEVIZUL GENERAL AL OBIECTULUI DE INVESTITII

bl Denumire activitate wlk ANUHE

crt. luni 1|/2(3[4|5|6]|]7)8]|]9]|10/11|12
1 Obtinerea si amenajarea terenului

1.1 Obtinerea terenului 0

1.2 Amenajarea terenului
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea

13 L 0
initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0
2 Asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0
3 Proiectare si asistenta tehnica -
3.1 Studii 1
32 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 2
acorduri si autorizatii
33 Expertizare tehnica 1
3.4 Audit de siguranta rutiera al proiectului 0
35 Proiectare 2
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie publica 1
3.7 Consultantd 0
3.8 Asistentd tehnica 9
4 Investitia de baza -
4.1 Constructii si instalatii 9 _
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita 0
montaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0
necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotdri 0
4.6 Active necorporale 0
5 Alte cheltuieli -
5.1 Organizare de santier 2
5.2 Comisioane, cote taxe 2
5.3 Diverse si neprevazute 9
5,4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0
6 Probe tehnologice si teste -
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0
6.2 Probe tehnologice si teste 0

Activitatea se deruleazd continuu in perioada indicatd
Activitatea se desfdsoard in perioada indicatd, dar nu in mod constant

Activitatea se desfdsoard conform cu nevoile/oportunitdtile in perioada indicatd

NOTA: Pentru perioada de executie a lucrdrilor de constructii s-a avut in vedere o intrerupere a acestora pentru 4 luni in perioada de
iarnd (perioada noiembrie - februarie)
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- relatia cu alte proiecte existente sau planificate;

Alte proiecte aflate in perioada de implementare in zona amplasamentului propus sunt:

“MODERNIZAREA RETELEI DE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA FOLTEST],
JUDETUL GALATT”

Pentru evitarea cumularii impactului prognozat al proiectului cu impactul
proiectului/proiectelor sus-mentionate, lucrarile se vor executa in etape, conform graficelor
de executie.

In cazul unor volume mari de lucrdri, se va organiza executia acestora cu procedee
tehnologice cat mai eficiente, utilaje multifunctionale si consumuri de energie reduse.

Se va evita efectuarea simultan a mai multor lucrari cu caracter diferit, pentru a
preintampina cumularea surselor generatoare de zgomot si/sau emisii in aer.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Nu exista alta alternativa care sa fi fost luata in considerare.

- alte activitagi care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Nu este cazul.
- alte autorizatii cerute pentru proiect.

Certificat de UrbaniSm NI. ...ocovevevveeereeiii e e eeeeens

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE:

- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

- cainoi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;

- metode folosite in demolare;

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

- alte activitati care pot apdrea ca urmare a demoldrii (de exemplu, eliminarea
deseurilor).

Nu sunt necesare lucrari de demolare.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI:

- distanta fata de granife pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;

Nu este cazul.
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- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut
de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Potrivit Listei Monumentelor istorice actualizata si publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei si a Repertoriului Arheologic National in aproprierea amplasamentului nu se
afla obiective ale patrimoniului cultural.

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:

v folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cit si pe zone
adiacente acestuia;

Folosinta actuala si planificata: drumuri locale;
v’ politici de zonare si de folosire a terenului;
Se prevede mentinerea regimului economic existent.
v' arealele sensibile;
Nu este cazul.

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970;

Coordonatele amplasamentului in sistem STEREO 70:

Punctul X[m] Y[m]
SAT FOLTESTI
D.L.1 - Inceput proiect 475962 738142
D.L.1 - Sfarsit proiect 475954 737652
D.L.2 - Inceput proiect 475799 738083
D.L.2 - Sfarsit proiect 475788 737593
D.L.3 - Inceput proiect 475690 738055
D.L.3 - Sfarsit proiect 475674 737584
D.L.4 - Inceput proiect 475581 738061
D.L.4 - Sfarsit proiect 475563 737585
SAT STOICANI
D.L.5 - Inceput proiect 471688 739467
D.L.5 - Sfarsit proiect 471648 738981
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- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.

Nu a fost luata in considerare o alta varianta de amplasament.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI
ALE PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE:

(A)Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

a) protectia calitatii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
Sursele de poluanti pentru ape, in perioada de executie a proiectului ar putea fi:

- particulele de praf/pulberi de la lucrdrile de sapaturi/manevrarea si transportul
materialelor de constructii;

- emisiile specifice fiecarui tip de material, semifabricat si fiecarei operatie de constructie
rezultate din manipularea si punerea in opera a materialelor, semifabricatelor de
constructii.

Manevrarea defectuoasda, pe amplasamentul proiectului, a autovehiculelor, utilajelor care
transporta diverse materiale sau personal muncitor, pot reprezenta surse de poluare, ca
urmare a producerii unor scurgeri accidentale de carburanti/uleiuri.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;
Nu este cazul.

b) protectia aerului:

- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;

In perioada de executie a lucrarilor, sursele de poluanti pentru aer sunt reprezentante de
particule si pulberi de praf din manevrarea materialelor de constructii, traficul pe drumul de
acces catre amplasament si emisiile specifice motoarelor cu ardere interna, emisii specifice
mixturi asfaltice.

In perioada de operare, principala sursa de poluare a aerului a este traficul rutier si anume
poluantii rezultati din arderea combustibilului din motoarele vehiculelor.

- instalatiile pentru refinerea si dispersia poluantilor In atmosfera;

In perioada de executie, pentru limitarea emisiilor de poluanti in atmosfera se vor adopta
urmatoarele masuri:

- Sevor stabili si aplica limite de viteza pentru vehicule;
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- Drumurile de acces si zonele de lucru unde se produc pulberi se vor uda periodic,
pentru eliminarea angrenarii particulelor de praf/pulberi, in functie conditiile
meteorologice;

- Materialele de constructii sunt transportate cu vehicule dotate cu prelate;

- Minimizarea descarcarii de la indl{ime in manevrarea/plasarea materialelor;

- Delimitarea stricta a zonelor de lucru din jurul santierului, cu semne de avertizare
adecvate de restrictionare a accesului pe santier, pentru a evita afectarea altor zone.

- Utilajele, autovehicolele si echipamentele utilizate la realizarea acestui obiectiv sa fie de
generafie recentd, prevazute cu sisteme performante de minimizarea a emisiilor de
poluanti in atmosfera si verificate periodic din punct de vedere tehnic, de catre
operatori economici autorizati, pentru cresterea performantelor acestora.

c) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii;

In perioada de executie, pe amplasamentul lucrarii, functionarea utilajelor cu mase proprii
mari si a echipamentelor cu functii adecvate in timpul deplasarii si executarii categoriilor de
lucrari prevazute pot produce emisii de zgomot si vibratii.

In perioada de operare traficul rutier nu va fi sursa producerii unor cantitati mari de
zgomot sau vibratii, datorita asigurarii fluentei traficului rutier.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

In perioada de executie a proiectului, constructorul va utiliza doar utilaje si mijloace de
transport in stare perfecta de functionare, cu un nivel ridicat de performanta si un nivel
scazut al emisiilor de noxe si zgomot. Vor fi utilizate doar sisteme constructive, materiale si
elemente de constructie agrementate tehnic conform reglementarilor in vigoare.

d) protectia impotriva radiatiilor:
- sursele de radiatii;
La executia proiectului nu se utilizeaza surse de radiatii sau materiale care produc radiatii.
- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor;
Nu este cazul.
e) protectia solului si a subsolului:
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;

In perioada de executie, pe amplasament sursele de poluare a solului si subsolului pot fi
scurgerile accidentale pe sol (carburanti, uleiuri) cauzate de functionarea defectuoasa a
utilajelor si producerea deseurilor.

In perioada de operare pe amplasamentul proiectului, sursele de poluare a solului si
subsolului pot fi emisiile de poluanti ca urmare a desfasurarii traficului rutier.
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- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului;
Masurile adoptate pentru asigurarea protectiei solului si subsolului sunt:

- Verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a tuturor
utilajelor si mijloacelor de transport utilizate la realizarea proiectului;

- Respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate (agregate naturale,
apa industriala, etc.) atat in timpul transportului, cat si in timpul punerii in oper3;

- Sevor face verificari periodice ale retelei de distribuitie a apei;

- Se va desemna si instrui personal responsabil in managementul deseurilor generate pe
amplasament;

- Sevarealiza eliminarea periodica a deseurilor, cu operatori economici autorizati.

- In vederea asigurarii unui flux normal al lucrarilor, antreprenorul general al lucrarii va
asigura ordinea si curatenia in zona lucrarilor.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
Nu este cazul.

Activitatea analizatd nu afecteaza ecosistemele acvatice si terestre, biodiversitatea,
monumente ale naturii sau parcuri nationale.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
ariilor protejate;
Nu este cazul.

g) protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv
fata de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional si altele;

Potrivit Listei Monumentelor istorice actualizata si publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei si a Repertoriului Arheologic National in aproprierea amplasamentului nu se
afla obiective ale patrimoniului cultural sau de interes public.

In aproprierea amplasamentului se afla locuinte la o distanta de 50 m.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public;

Masurile ce pot fi luate In perioada de executie a lucrarilor, pentru protectia eventualelor
asezdri umane se referala:

- pregatirea personalului privind situatiile de avarii posibile care pot aparea in timpul
executiei lucrarilor;

- respectarea normelor de aparare Impotriva incendiilor, respectarea procedurilor de
revizii si reparatii cat si asigurarea asistentei tehnice corespunzatoare la executarea
acestora;
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h)

verificarea periodica si menfinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a tuturor
utilajelor si mijloacelor de transport auto utilizate;

respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate, atat in timpul
transportului cat si in timpul punerii in opera;

respectarea normelor de protectia mediului la desfasurarea activitatii specifice de
constructii;

interventia rapida in caz de poludri accidentale pentru eliminarea cauzelor si
diminuarea daunelor.

prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate;

Tipuri deseuri rezultate in perioada de constructie si in cea de exploatare a investitiei, in
conformitate cu HG 856/2002 sunt:

Deseu menajer, cod 20 03 01: cca. 45 mc

Deseu ambalaj hartie si carton cod 15 01 01: 45 kg
Deseu ambalaj plastic cod 15 01 02: 65 kg

Deseu ambalaj sticla 15 01 07: 30 kg

Deseu ambalaje metalice, cod 15 01 04: 30 kg
Deseu pamant si pietre, cod 17 05 04: cca. 100 mc

Nu se vor produce deseuri de cabluri.

Deseurile menajere se vor colecta in pubele, pe categorii si vor fi predate la operatori
economici autorizati pe baza de contract.

programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;

Nr.
crt Tip deseu Actiunea de prevenire Responsabil | Termen
) , , Responsabil | Pe durata executiei
1. | Deseuri menajere | Instruire ) )
mediu lucrare | lucrarilor
) , Reutilizare pentru ciorne ) ..
Deseuri de hartie . P Responsabil | Pe durata executiei
2. ) Utilizarea de documente i )
si carton ) ] mediu lucrare | lucrarilor
in format electronic
Deseu de ambalaj _ Responsabil | Pe durata executiei
3. . Instruire i )
plastic si sticla mediu lucrare | lucrarilor
Deseu ambalaj _ Responsabil | Pe durata executiei
4. ) Instruire i )
sticla mediu lucrare | lucrarilor
_ o ) Sef santier ..
Deseu pamant si Reutilizare ca material de / Pe durata executiei
5. Responsabil

pietre umplutura lucrarilor

mediu lucrare
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- planul de gestionare a deseurilor;

Gestionarea deseurilor se va realiza in conformitate cu prevederile Legii 211/2011
republicata privind regimul deseurilor, ierarhia deseurilor se aplica in functie de ordinea
prioritatilor In cadrul legislatiei si al politicii In materie de prevenire a generarii si de
gestionare a deseurilor, dupa cum urmeaza:

a) prevenirea;

b) pregatirea pentru reutilizare;

c) reciclarea;

d) alte operatiuni de valorificare, de exemplu valorificarea energetica;

e) eliminarea

Pentru asigurarea unui grad inalt de valorificare, pe perioade executie se vor colecta separat
cel putin urmatoarele categorii de deseuri: hartie, metal, plastic si sticla.

Operatorii economici care asigura colectarea si transportul acestor deseurilor au obligatia
de a asigura colectarea separata a deseurilor si de a nu amesteca aceste deseuri.

Producatorii de deseuri si detinatorii de deseuri au obligatia sa supuna deseurile care nu au
fost valorificate unei operatiuni de eliminare in conditii de siguranta.

In cadrul organizarii se vor amplasa pubele de diferite capacitati pentru depozitarea pe
termen scurt a deseurilor pana la eliminarea/valorificarea acestora cu agenti economici
autorizati.

Recipientele vor fi incriptionate sau marcate in culorile prevazute de lege, pentru a se
asigura identificarea destinatiei containerelor astfel:

- albastru pentru deseuri de hartie si carton;
- galben pentru deseuri de metal si plastic;
- alb/verde pentru sticla alba/colorata;

Deseurile inerte vor fi transportate la Groapa de imprumut Lacul Vanatori, in masura in care
acestea nu vor fi reutilizate ca material de umplutura, deseurile menajere din cadrul
organizarii de santier vor fi preluate in baza unui contract incheiat cu SP Ecosal GALATI.
Deseurile de ambalaje vor fi preluate de catre operatori economici autorizati, in baza de
contract incheiat cu Antreprenorul. Alte materiale rezultate din desfaceri se vor sorta,
refolosindu-se ca material de umplutura cele care corespund calitativ.

Deseurile din categoria substantelor toxice si periculoase care sunt utilizate in mijloacele de
transport si utilaje cum ar fi carburanti, lubrefianti, ulei si filtre uzate, anvelope uzate, nu
sunt prevazute in prezentul plan, intrucat lucrarile de reparatii si intretinere ale utilajelor se
vor realiza in statii special amenajate de catre operatori economici autorizati.

i) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;
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Substantele si preparatele chimice periculoase pot aparea pe amplasamentul lucrarii doar ca
urmare a producerii unor accidente rutiere sau a altor evenimente neprevazute.

Conform HG 856/2002 deseurile care pot rezulta fac parte din categoria 13 - deseuri
uleioase si deseuri de combustibili lichizi (cu exceptia uleiurilor comestibile si a celor din
capitolele 05, 12 si 19), grupa 13 01 deseuri de uleiuri hidraulice, cod 13 01 10* - uleiuri
hidraulice minerale neclorinate.

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

Deseurile provenite de la pierderile acccidentale de produse petroliere de pe suprafetele
contaminate, sunt adunate cu ajutorul materialelor absorbante, stocate in recipienti speciali
si predate la operatori economici autorizati in transportul deseurilor periculoase pe
teritoriul Romaniei.

(B)Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.

In ceea ce priveste utilizarea resurselor naturale, a solului, a terenurilor, a apei si a

biodiversitatii, cantitatile sunt urmatoarele:

- balast cantitate necesara = 612,00 mc

- piatra sparta cantitate necesara = 1.635,00 mc

- nisip cantitatea necesara= 64 mc

- apa industriala cantitate necesara cca. = 600 mc

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciala
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei
salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului
cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de
gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual,
patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura
impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu
si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Impactul asupra populatiei si sanatatii umane

In perioada de executie a lucrarii, care se prevede a se realiza in 9 luni, impactul asupra
populatiei este negativ, temporar si localizat la zona de lucru. Acest impact poate fi produs
de disconfontul creat de praf/pulberi din manevrarea materialelor de constructii sau
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prezenta, functionarea si zgomotul utilajelor/echipamentelor necesare realizarii lucrarilor
de constructii.

In perioada de operare, impactul asupra populatiei si sanatatii umane va fi unul pozitiv prin
prin crearea de conditii optime pentru circulatia auto si pietonala, asigurarea traficului
rutier in conditii crescute de siguranta si confort, posibilitatea de acces, in conditii optime, a
mijloacelor de interventie rapida si in caz de nevoie (pompieri, politia, salvare) si cresterea
gradului de accesibilitate si asigurarea fluxului de circulatie in zona.

De asemenea, prin realizarea proiectului propus se va asigura accesul la servicii locale
constante de calitate si adaptate cerintelor actuale de calitate a vietii si de protectie a
mediului.

Impactul asupra faunei si florei

Prin implementarea proiectului propus nu se prevede producerea unui impact semnificativ
asupra faunei si florei.

Nu sunt prevazute taieri de arbori.

In perioada de operare, impactul va fi unul pozitiv prin ameliorarea conditiilor de mediu si
crearea de conditii optime pentru circulatia auto si pietonala.

Impactul asupra solului

In perioada de executie, impactul negativ asupra solului poate fi produs de functionarea
utilajelor si a mijloacelor de transport prin emisii rezultate din arderea combustibilului sau
pierderi de carburanti/ulei si producerea de deseuri pe amplasamentul proiectului propus.

Acest impact are caracter temporar si localizat la zona de lucru.

In perioada de operare a sectorului considerat, impactul produs de traficul rutier se
estimeaza a fi nesemnificativ, avand in vedere ca traficul va fi fluidizat ca urmare a realizarii
lucrdrilor proiectate prin cresterea gradului de accesibilitate si asigurarea fluxului de
circulatie in zona.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei

In perioada de executie a lucrarilor prevazute, impactul asupra apelor subterane si asupra
apelor de suprafata este nesemnificativ, se manifesta temporar si local. Se poate presupune
ca poluantii generati din traficul rutier specific santierului ca si cei generati prin manevrarea
materialelor de constructii nu vor determina poluarea apelor de suprafata.

In perioada de operare, prin realizarea lucrarilor prevazute in proiectul propus se vor
asigura conditii sporite pentru scurgerea apelor pluviale de pe drum si din zona drumului
sau a parcarilor si se vor evita acumularile spontane de debite de apa.

Impactul asupra calitatii aerului

In perioada de execufie a proiectului activitatea desfasuratda pe amplasamentul lucrarii
poate avea un impact local si temporar asupra calitagii aerului prin producerea de
praf/pulberi din manevrarea si transportul materialelor de constructii si functionarea
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utilajelor si mijloacelor de transport. Acest impact se estimeaza a fi va fi negativ, temporar si
localizat la zona de lucru.

In perioada de operare, impactul va fi nesemnificativ, intrucat se preconizeaza emisii in
limite normale generate de traficul rutier.

Impactul zgomotului si vibratiilor

In perioada de executie, functionarea utilajelor, cu mase proprii mari si a echipamentelor cu
functii adecvate in timpul deplasarii si executarii categoriilor de lucrari, constituie sursa de
zgomot si vibratii.

Impactul va fi direct, negativ, pe termen scurt si localizat la zona de lucru.
Impactul nu este de natura sa afecteze integritatea patrimoniului istoric si cultural.

In perioada de operare, se va elimina impactul generat de zgomote si vibratii potential
daunatoare, sau de natura sa creeze disconfort asupra unor receptori sensibili sau asupra
constructiilor, prin realizarea unei structuri rutiere moderne ce asigurda o atenuare a
zgomotului produs de mijloacele de transport.

Impactul asupra peisajului

Proiectul nu produce impact asupra peisajului.

- extinderea impactului (zona geografica, numadrul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);

Obiectivul proiectului va avea impact:

- pozitiv direct, prin lucrarile specifice care prevad realizarea un sistem rutier viabil si
stabil, lucrari care vor conduce la reducerea riscurilor prin crearea de conditii optime
pentru circulatia auto si pietonala, asigurarea traficului rutier in conditii crescute de
siguranta si confort, posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de
interventie rapida si in caz de nevoie (pompieri, politia, salvare) si cresterea gradului de
accesibilitate si asigurarea fluxului de circulatie in zona. Totodata, asigurarea fluentei
traficului rutier va conduce la scaderea emisiilor de CO2 si a altor emisii generate de
traficul rutier.

- negativ direct si indirect, temporar, pe perioada in care se vor executa lucrarii in zona
acestora, asupra populatiei, aerului, zgomotului si vibratiilor.

- magnitudinea si complexitatea impactului;

Se apreciaza ca impactul negativ generat in perioada de realizare a proiectului nu va avea o
magnitudine semnificativa. Impactul maxim se va manifesta numai in zona executiei
lucrarilor.

Magnitudinea impactului negativ se reduce proportional cu indepartarea de sursele
generatoare.
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Principalii factori care pun probleme si care trebuie monitorizati cu atentie si pentru care
trebuie propuse masuri de atenuare riguroase sunt zgomotul si emisiile de noxe generate de
activitatile de constructie.

Impactul negativ al implementarii proiectului este apreciat ca fiind ,de o complexitate
redusa” si local, fara a avea un efect asupra celorlalti factori (flora, fauna, calitatea aerului,
calitatea apei, zgomot, vibratii).

Impactul pozitiv are, in schimb, un caracter complex, avand in vedere necesitatea realizarii
proiectului de modernizare.

- probabilitatea impactului;

Lucrdrile de modernizare vor avea un impact asupra mediului generand, inevitabil, o
poluare prin disconfontul creat de praf/pulberi din manevrarea materialelor de constructii
sau prezenta, functionarea si zgomotul utilajelor/echipamentelor necesare realizarii
lucrarilor de constructii.

Desi exista probabilitatea ca aceste tipuri de impact negativ sa apara, totodata trebuie luat in
considerare si impactul pozitiv de mare importanta, generat, la fel de probabil, ca urmare a
implementarii proiectului.

Se mentioneaza faptul ca masurile de prevenire si reducere a impactului asupra mediului
care se propun vor contribui la scaderea probabilitatii aparitiei si/sau extinderii unor tipuri
de impact.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Impactul negativ generat in perioada de constructie se va intinde strict pe perioada de
executie a lucrarilor (36 luni) si probabil pe o perioada de timp foarte scurta dupa
terminarea lucrarilor.

Impactul va avea o frecventa variabila (in functie de progamul de executie si tipul lucrarilor
executate).

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
Masurile de evitare/reducere/ameliorare a impactului cuprind:

Privind calitatea aerului si emisiile de poluanti

stabilirea si aplicarea de limite de viteza pentru vehicule;

- drumurile de acces si zonele de lucru unde se produc pulberi se vor uda periodic, pentru
eliminarea angrenarii particulelor de praf/pulberi, in functie conditiile meteorologice;

- materialele de constructii sunt transportate cu vehicule dotate cu prelate;

- minimizarea descarcarii de la indl{ime In manevrarea/plasarea materialelor;

- delimitarea stricta a zonelor de lucru din jurul santierului, cu semne de avertizare

adecvate de restrictionare a accesului pe santier, pentru a evita afectarea altor zone.
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utilajele, autovehicolele si echipamentele utilizate la realizarea acestui obiectiv sa fie de
generatie recentd, prevazute cu sisteme performante de minimizarea a emisiilor de
poluanti in atmosfera si verificate periodic din punct de vedere tehnic, de catre
operatori economici autorizati, pentru cresterea performantelor acestora.

la selectarea utilajelor si echipamentelor se va {ine cont de umatoarele: dotarea lor cu
motoare diesel euro 4 si convertoare catalitice ce duc la reducerea emisiilor de monoxid
de carbon, hidrocarburi si oxid de azot; utilizarea motorinei cu continut redus de sulf;
realizarea intrefinerii periodica de rutina a vehiculelor/echipamentelor.

Privind sursele de zgomot si vibratii

efectuarea cu strictete a reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele auto, pe toata
perioada lucrarilor, astfel Incat sa se incadreze in prevederile NRTA 4/1998;
constructorul va utiliza doar utilaje si mijloace de transport in stare perfecta de
functionare, cu un nivel ridicat de performanta si un nivel scazut al emisiilor de noxe si
Zgomot,;

se va evita efectuarea simultan a mai multor lucrari cu caracter diferit, pentru a
preintampina cumularea surselor generatoare de zgomot si/sau emisii in aer.

Privind impactul asupra populatiei si sanatatii umane

pregatirea personalului privind situatiile de avarii posibile care pot apdrea in timpul
executiei lucrarilor;

respectarea normelor de aparare impotriva incendiilor, respectarea procedurilor de
revizii si reparatii cat si asigurarea asistentei tehnice corespunzatoare la executarea
acestora;

verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a tuturor
utilajelor si mijloacelor de transport auto utilizate;

respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate, atat In timpul
transportului cat si In timpul punerii in oper3;

respectarea normelor de protectia mediului la desfasurarea activitatii specifice de
constructii;

interventia rapida in caz de poludri accidentale pentru eliminarea cauzelor si
diminuarea daunelor.

Privind impactul asupra solului si subsolului

verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a tuturor
utilajelor si mijloacelor de transport utilizate la realizarea proiectului;

respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate (agregate naturale, apa
industriala, etc.) atat in timpul transportului, cat si in timpul punerii in opera;
desemnarea si instruirea de personal responsabil in managementul deseurilor generate
pe amplasament;

eliminarea periodica a deseurilor, cu operatori economici autorizati.

inlaturarea poluarii accidentale a unor suprafete (avarii de mediu) de teren se va realiza
prin plasarea de materiale absorbante.
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In privinta monitorizarii proiectului aceasta se imparte In doua categorii principale:

Monitorizarea respectdrii actelor de reglementare in timpul executiei;
Monitorizarea dupa punerea in functiune a obiectivului.

In privinta monitorizirii obiectivului in timpul realizirii, trebuie urmarite:

Respectarea datelor proiectului de executie;

Realizarea sapaturilor si a organizdrii de santier in asa fel incat acestea sa nu se
constituie surse de poluare majore in zona, cu incadrarea in parametrii de calitate
admisi ai factorilor de mediu, In general si, in special a celor privind zgomotul urban
(pentru a verifica conformarea cu prevederile STAS 10009-2017), disfunctionalitatile de
trafic si gestionarea deseurilor.

Supravegherea calitatii aerului prin masuratori ale concentratiilor de: particule, NOy,
CO, SO2 in zona frontului de lucru si se va realiza ori de cate ori va considera necesar
Titularul proiectului ori Autoritatea publica teritoriala de inspectie si control in
domeniul protectiei mediului;

Supravegherea nivelului de zgomot din zona lucrarilor;

Supravegherea activitatilor de constructie si operare din punct de vedere al respectarii
masurilor de limitare a impactului negativ.

Se considera ca punerea in functiune a obiectivului nu pune probleme deosebite de
monitorizare ulterioara speciale pentru acest obiectiv.

natura transfrontaliera a impactului.

Nu este cazul.

VIIL

PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI $I MASURI
PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI iN MEDIU, INCLUSIV
PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR
PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE
APLICABILE. SE VA AVEA iN VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU
INFLUENTEZE NEGATIV CALITATEA AERULUI iN ZONA.

Nu este cazul.

IX.

LEGATURA Cu ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU
PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE:

(A)]Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative

nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de
accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de
abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului
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European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica
comunitarda in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului Inconjurator si un
aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive,
si altele).

Nu este cazul.

(B) Planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Indicatorii tehnico-economici ai proiectului au fost aprobati cu HCL nr. ....ccocvvvvvviiniennne.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:
- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Santierul va cuprinde o platforma pentru organizarea de santier cu o suprafata de
aproximativ 500 mp.

Pe perioada executiei lucrarilor, pentru buna desfasurare a acestora, este necesara
amenajarea unei incinte care sa cuprinda minim urmatoarele:

- Vestiar personal - 2 buc.

- WC ecologic - 2 buc.

- Pichet de incendiu complet echipat - 1 buc.

- Container colectare deseuri (1100 L) - 4 buc.

- Platforma parcare utilaje

- Platforma pentru depozitarea provizorie a materialelor
- Imprejmuire din plasa zincata pe stalpi metalici

Alimentarea utilajelor se va realiza direct din autocisterne - nu se vor monta bazine pentru
carburanti si lubrifianti in incinta organizarii de santier.

Se va asigura paza santierului prin grija Antreprenorului general al lucrarilor.

Pentru igiena se va utiliza un bazin de 1000 | amplasat in incinta Organizarii de santier ce va
fi alimentat cu cisterna din surse de apa sigure din punct de vedere sanitar. Municitorii vor
avea vestiar separat dedicat unde se vor schimba in echipamentul de lucru si protectie. De
asemenea, vor avea un spatiu special amenajat pentru servirea mesei.

Deseurile rezultate in incinta santierului, precum si in procesul de executie se depoziteaza
direct in containere pentru colectarea selectiva a deseurilor ce vor fi ridicate periodic de
firme autorizate.

La organizarea executiei lucrarilor se vor avea in vedere urmatoarele:

pg. 24



- se va organiza executia prin prevederea executiei in flux continuu, cu procedee
tehnologice cat mai eficiente, utilaje multifunctionale si consumuri de energie reduse;

- 1in toate situatiile se va da importanta deosebita semnalizarilor rutiere pentru circulatia
curenta si pentru avertizarea punctelor de lucru in vederea evitarii confuziilor si
accidentelor, atat ziua cat si noaptea.

La stabilirea procedeului si tehnologiei de reparatie a strazilor se vor avea in vedere
urmatoarele criterii:

- tehnologia executdrii lucrarilor va asigura o cat mai mare productivitate si nivelul
calitativ sau nivelul de performanta solicitate prin documentatia tehnica;

- utilajele trebuie sa fie adecvate volumelor de lucrari si se va recurge la munca manualg,
numai in cazul volumelor mici si dispersate;

- reparatiile vor fi realizate la cota caii, de regula in straturi cu grosimi uniforme astfel
incat sa nu se formeze praguri sau depresiuni.

Materialele vor fi aduse pe masura ce vor fi puse in opera, evitandu-se pe cat posibil
formarea de stocuri de materiale pe amplasamentul organizarii de santier. Daca este
necesara depozitarea acestora pe termen scurt, se va face pe folii sau paleti.

- localizarea organizarii de santier;

Organizarea de santier va fi amplasata pe un teren aflat in posesia U.A.T. Foltesti, nr. Cad.
100166, adresa cvartal 47, parcela 585, conform plan.

PLAN DE AMPLASAMENT ORGANIZARE DE SANTIER
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- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Organizarea de santier va genera un impact potential direct, temporar, local nesemnificativ

prin ocuparea temporara a terenului pe o perioada scurta de timp.

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in

mediu in timpul organizarii de santier;

Factor de
mediu

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu In timpul organizarii de santier;

Apa

In cadrul organizarii de santier se vor utiliza rezervoare de apa potabila.
Nu se impun masuri speciale de protectie sau instalatii pentru retinerea,
evacuarea si dispersia poluantilor, intrucat nu se vor produce efecte
negative asupra calitatii acestuia.

Aer

Pe perioada de executie a lucrarilor, sursele de poluare a aerului vor fi
constituite din activitatea desfasurata in cadrul organizarii de santier si de
traficul pe drumurile de acces la amplasament.

Mijloacele de transport vor fi intretinute corespunzator, pentru limitarea
emisiilor de gaze. Materialele de constructii sunt transportate cu vehicule
dotate cu prelate, pe trasee optime si udate periodic in vederea eliminarii
angrenarii particulelor fine de praf.

Zgomot si
vibratii

Principalele surse locale de zgomot sunt utilajele. Se for folosi doar utilaje
care respecta normele in vigoare. Se iau toate masurile pentru minimizarea
zgomotului si vibratiilor rezultate in timpul lucrarilor, printre care:
orientarea echipamentelor care produc zgomot in directia in care deranjul
vecinilor sa fie minim si intretinerea corecta a utilajelor si a
echipamentelor de constructii conform normelor constructive ale acestora,
organizarea programului de lucru In timpul zilei cu respectarea orelor de
odihna si anunfarea acestuia, respectiv alegerea atenta a rutelor de
transport pentru evitarea traficului in zonele urbane sensibile.

Sol si subsol

Pentru prevenirea producerii unui impact asupra solului se vor compacta
in mod corespunzator materialul de umplere si se vor respecta planurile de
intretinere si verificare a utilajelor si echipamentelor. Materialele vor fi
aduse pe masura ce vor fi puse in opera, evitandu-se pe cat posibil
formarea de stocuri de materiale pe amplasamentul lucrarii/organizarii de
santier.

Ecosisteme
terestre si

In cadrul organizarii de santier nu rezultd poluanti ce pot afecta
ecosistemele acvatic si terestru din zona.

acvatice

Asezari Populatia din zona proiectului nu va fi afectata de lucrarile desfasurate in

umane organizarea de santier deoarece spatiul de lucru este amenajat, inchis si
protejat

Gospodarirea | In conformitate cu prevederile Legii 211/2011 republicata privind regimul
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deseurilor deseurilor, titularul activitatii are urmatoarele obligatii:

generate pe | - de a aplica ierarhia deseurilor in scopul incurajarii prevenirii generarii si
amplasament | gestionarii efeciente si eficace a deseurilor, astfel incat sa se reduca efectele
negative ale acestora asupra mediului;

- sa detina spatii special amenajate pentru stocarea deseurilor in conditii
care sa garanteze reducerea riscului pentru sanatatea umana si deteriorarii
calitatii mediului;

- pentru asigurarea unui grad inalt de valorificare este obligat sa colecteze
separat cel putin urmatoarele categorii de deseuri: hartie, metal, plastic si
sticla.

- de a asigura colectarea separata a deseurilor si de a nu amesteca aceste
deseuri;

- sa evite formarea de stocuri de deseuri care urmeaza sa fie valorificate,
precum si de produse rezultate in urma valorificarii care ar putea genera
fenomene de poluare a mediului sau care sa prezinte riscuri asupra
sanatatii populatiei;

- sa realizeze gestionarea deseurilor fara a pune in pericol sanatatea umana
si fara a dauna mediului, in special fara a genera riscuri pentru aer aer, apa,
sol, fauna si flora, fara a crea disconfort din cauza zgomotului sau al
mirosului, fara a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.

- de a amplasa pubele de diferite capacitati pentru depozitarea pe termen
scurt a deseurilor pana la eliminarea/valorificarea acestora cu agenti
economici autorizati.

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.
Dintre masurile speciale ce trebuie avute in vedere se mentioneaza:

- Zonele periculoase vor fi marcate cu indicatoare de circulatie inscriptionate;

- Asigurarea cu forta de munca calificata si care sa cunoasca masurile de protectie a
muncii in vigoare din “Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii “
editia 1993 cap 1 - 41;

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI, IN
CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA IN CARE
ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii;

La incetarea activitatii, refacerea amplasamentului se va realiza astfel:

- demontarea organizarii de va prevede demontarea gardului de imprejmuire, relocarea
in bazele de productie a baracilor, curatirea platformei betonate.
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- refacerea tuturor spatiilor verzi (atat cele existente cat si cele proiectate) prin lucrari de
greblare si insamantare cu gazon.
- refacerea tramei carosabile cat si a celei pietonale prin lucrari de asfaltare.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluadri
accidentale;

Tot personalul lucrdrii va fi instruit asupra modului si fluxului de informare in cazul
observarii unor defectiuni ale echipamentelor, stari de risc ce pot determina impact negativ
asupra mediului sau poludri accidentale produse, intrucit acesta raspunde solidar si
individual de efectele unor evenimente cu consecinte grave asupra viefii si sanatatii
persoanelor.

De asemenea acesta va fi informat asupra modului de actiune si comportament in cazul
producerii unei poluari accidentale in a carei combatere sunt /nu sunt implicati. Angajatul
raporteaza apoi imediat incidentul sefului sau direct. Angajatii care nu sunt pregatiti in mod
adecvat nu vor Incerca sa intervina la locul accidentului pentru oprirea scurgerii, strangerea
materialului deversat sau sa curete locul accidentului. Conducerea societatii va dispune
celor implicati in activitatea de prevenire si combatere poludrilor accidentale colaborarea cu
autoritatile competente in vederea stabilirii raspunderilor si a vinovatilor pentru poluarea
accidentala produsa.

Pentru gestionarea situatiilor de urgenta generate de poludri accidentale sunt necesare
identificarea si monitorizarea, Instiintarea factorilor interesati, avertizarea populatiei,
evaluarea, limitarea si inlaturarea sau contracararea factorilor de risc, cu respectarea
Planului de prevenire si combatere a poluarilor accidentale pus la dispozitie de catre
Contructor si avizat de catre Beneficiar.

Totodata, Personalul antreprenorului general si al subantreprenorilor trebuie sa isi
insuseasca Planul general de securitate si sdnatate in muncd intocmit de Proiectant in
conformitate cu legislatia in vigoare, respectiv HG nr. 300/2006 privind cerinfele minime de
securitate si sandtate pentru santierele temporare sau mobile.

Planul stabileste principii generale referitoare la prevenirea riscurilor profesionale,
protectia sanatatii si securitatea lucratorilor, impunerea de masuri care pot elimina riscurile
ce pot avea impact negativ asupra sanatatii si securitatii lucratorilor, cand aceasta este
posibil, sau impunerea de masuri care sa reduca la minim posibil a efectelor generate de
factorii de risc ce nu pot fi evitate in cadrul efectuarii lucrarilor, alte activitati desfasurate in
cadrul santierului.

Planul de securitate si sandatate in munca are ca scop stabilirea modului concret prin care
toate persoanele juridice sau fizice implicate in realizarea proiectului (beneficiar,
antreprenor general, subantreprenori, executanti etc.) vor gestiona, coordona si controla
desfasurarea lucrarilor in asa fel incat sa se asigure sanatatea si integritatea tuturor
categoriilor de personal angrenate in realizarea proiectului.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
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Nu este cazul.

modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului.

Nu este cazul. Folosinta actuala, cat si cea ulterioara a proiectului este de drumuri locale.

XIIL

ANEXE - PIESE DESENATE:

Conform borderou.

XIIIL.

f)

PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28 DIN
ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL
ARIILOR NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A
FLOREI SI FAUNEI SALBATICE, APROBATA CU MODIFICARI SI COMPLETARI PRIN
LEGEA NR. 49/2011, CU MODIFICARILE SI COMPLETARILE ULTERIOARE,
MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE:

descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes
comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului
proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu
referinta geografica, In sistem de proiectie nationald Stereo 1970, sau de tabel in format
electronic contindnd coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970;

numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in
zona proiectului;

se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este necesar
pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;

se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria
naturala protejata de interes comunitar;

alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

Nu este cazul.

XIV.

PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU APELE,
MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATII, PRELUATE DIN
PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE:

Localizarea proiectului:
bazinul hidrografic;

cursul de apa: denumirea si codul cadastral;
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- corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): denumire si cod.

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de
suprafatd; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea
chimica a corpului de apa.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Nu este cazul.

XV. CRITERIILE PREVAZUTE IN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. ..coomeeerecreerssneesenes PRIVIND
EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI PRIVATE ASUPRA
MEDIULUI SE IAU IN CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, IN MOMENTUL
COMPILARII INFORMATIILOR iN CONFORMITATE CU PUNCTELE III-XIV.

Nu este cazul.

Semnatura si stampila titularului
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