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1 Rezumat netehnic al informatiilor furnizate

Scopul prezentului contract este realizarea lucrarilor privind * Pod pe DN 26A km 0+500 peste
raul Prut, Oancea - Cahul, judetul Galati ", incluzdnd RIM, Studiul de Evaluare Adecvata, iar
in functie de eventualele arii protejate (Situri Natura 2000), studii de specialitate cu obtinerea
avizelor din partea unor custozi/administratori de arii protejate.

Asupra podului de pe DN 26A, km 0+500, peste raul Prut, in anul 2022 s-a intocmit un raport de
expertiza tehnica de catre Expert Tehnic ing. Popovici Mihaela, care a evidentiat starea tehnica
a podului la momentul respectiv.

Potrivit expertizei podul a obtinut pentru indicele total de stare tehnica Ist, 29 de puncte, se
incadreaza conform “Instructiuni pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-
2006” in clasa starit tehnice |V - STARE TEHNICA NESATISFACATOARE.

intrucat podul prezinta degradari importante la elementele principale de rezistenta cu depunctri
mai mari decét 7 care pericliteaza siguranta circulatiei, conform articolului 17 din "Instructiunile
privind stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522/2002, se vor lua masuri imediate
si anume introducerea restrictiilor de viteza de 10km/h si de tonaj de 10t.

1.1 Descrierea lucrarilor propuse

Avand in vedere situatia existenta de pe amplasament, pentru asigurarea sigurantei in trafic atat
a vehiculelor cat si a participantilor la trafic, se impune ca o necesitate reald realizarea unui pod
nou care sa asigure cerintele si nevoile de siguranta, mobilitate si confort.

Se propune in acest sens urmatoarele lucrari: realizarea unui pod provizoriu (situat pe o
varianta de circulatie locald amplasatd in amonte de podul existent.) pentru desfasurarea
traficului auto pe perioada executiei lucrarilor.

Pe perioada realizarii lucrarilor va fi necesara realizarea unei variante proviorii de circulatie prin
amenajarea unui pod amonte de cel existent pe o lungime de 790 m cu 2 benzi de circulatie. La
stabilirea locatiei variantei provizorii de circulatie s-a urmarit afectarea minima a retelelor din
zona podului. In aval de pod pe malul Republicii Moldova sunt stalpi de curent si camine de
vizitare. S-a estimat ca prin amplasarea variantei provizorii in amonte de pod, impactul asupra
retelelor existente este mai redus fatd de amplasarea acesteia in aval de pod.

Pentru efectuarea lucrarilor de reabilitare ale podului de pe DN26A, km 0+500 care face
obiectul acestu raport, s-a propus demolarea podului exitent si realizarea unui nou pod pe
amplasamentul celui existent fara a se ocupa alte suprafete de teren. Acest nou pod va satisfice
cerintele de trafic in zona punctului vamal Cancea dintre Romania si Republica Moldova.

Lucrarile prevazute a se realiza pentru reabilitarea podului de pe DN26A, km 0+500 au in
vedere:
- lucrari la infrastructura ce au in vederea lucrari la culea C1 {(pe malul romanesc), culea C2
(malul de pe Republica Moldova), lucrari necesare la pilele P1, P2, P3, P4 si P5
- lucrari la suprastructura ce presupune lucrari de desfacere a caii pe pod, dezafectarea
grinzilor existente, reallizarea suprastructurii care va asigura un carosabil de 7,80m, 2
trotuare denivelate
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- executarea caii pe pod ce presuoun montarea gurilor de scurgere, se monteaza
dispozitivile ede acoperire a rosturilor de dilataie, etc

- racordari cu terasamente, rampa de acces

- lucrari in albie ce presupun lucrari de indepartare a depuenrilor aluvionare si a vegetatiei
din albie, lucrari de protejare a fundatiei pilei P1 prin compietarea cu palplanse a protectiei
existente (palplanse), respecténd conturul proeictat al fundatiei, lucrari de protejare a pilei
P2 impotriva afuierii prin executarea pe taluzul malului sting a unei protectii din saltele de
gabioane interconectate.

1.2 Impactul prognozat asupra mediului

1.2.1 Impactul asupra apelor

in toata perioada de realizare a lucrérilor nu se vor modifica regimul de curgere al corpului de
apa (corpul de apa — raul Prut, cu debit de apa in perioadele cu intensitate ridicata de
precipitatii).

Pentru realizarea lucrarilor au fost alese tehnici de constructie moderne, iar utilajele folosite vor
fi verificate si reparate periodic. Materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii
special amenajate, propuse de antreprenorul care va executa lucrarile {de recomandat in
organizarea de santier amenajata pe ampriza drumului).

Exploatarea podului de pe DN26 km 0+500 nu va avea impact direct asupra apelor/corpurilor de
suprafatd sau subterane.

1.2.2 Impactul potential asupra aerului

Activitatile desfagurate in frontul de lucru si pe drumul de acces in amplasamentul proiectului
pot contribui la poluarea aerului. Concentratiile poluantilor atmosferici variaza de la o zi la alta si
sunt influentate de specificul lucrarilor, conditile meteorologice, consumul mediu de carburanti
si de suprafata amplasamentului in care se desfagoara lucrarile.

In general emisiile de poluanti atmosferici se manifesta in cadru! frontul de lucru si pana la 10-
15 m in lateralul drumului de exploatere folosit pentru accesul in amplasament (drumul national
DN26A).

Emisiile de pulberi sedimentabile sunt temporare, in mod normal la finalul fiecarei zile de lucru,
mediul revine la starea initiala, fara afectarea calitatii aerului.

Valorile zilnice se vor incadra in valorile maxime admisibile, impuse prin Legea nr. 104/2011
privind calitatea aerului inconjurator.

Constructia podului de pe DN26A km 0+500 va avea impact nesemnificativ, temporar si
reversibil asupra calitdtii aerului, astfel incat nu vor exista efecte indirecte (secundare nici
asupra celorlati factori de mediu).

De asemenea, nici in pericada de exploatare a podului nu va fi inregistrat impact semnificativ
asupra calitétii aerului. Impactul va fi generat in special de arderea carburantilor in motoare si
de uzura pneurilor, dar nivelul emisiilor nu va fi mai mare decat cel existent in acest moment
(nivelul traficului nu va creste semnificativ).
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1.2.3 Impactul asupra biodiversitatii

Realizarea si exploatarea podului de pe DN26A, km 0+500 care face obiectul acestui proiect nu
va conduce la afectarea semnificativa a florei si faunei din zona analizata.

Podul actual este siuat la este localizat in zona sitului ROSCI0105 Lunca Joasa a Prufului. In
zona de intersectie a arealului cu situl Natura 2000 se regaseste habitatul 92A0 Zavoaie cu
Salix alba si Populus alba, 1 specie de amfibieni Bombina bombina si 5 specii de pesti: Aspius
aspius, Cobitis taenia Complex, Gymnocephalus schraelzer, Zingel streber, Zingel zingel.

Amplasamentul proiectului este antropizat {pe amplasament exista traseul drumului national
DN26A - punctul de trecere vamal Oancea (Romania) — Cahul (Republica Moldova)) si nu
reprezintd loc de reproducere pentru exemplarele de fauna observate, ci este folosit numai
ocazional ca areal de hranire.

Realizarea lucrarilor de constructie si exploatarea podului va avea impact nesemnificativ gi
reversibil asupra biodiversitatii.

Conform concluziilor studiului de evaluare adecvata, constructia si exploatarea podului de pe
DN26A, km 0+500 nu va afecta populatiile speciilor intélnite pe amplasamentul proiectului i a
celor din vecindtatea amplasamentului, inclusiv a celor pentru a caror protectie a fost desemnat
situl de importantd comunitard ROSCI0105 Lunca Joasa a Frutului deoarece:

» nu se vor scoate suprafete de teren din circuitul actual si nu va avea impact semnificativ
asupra biodiversitétii decarece:
- in amplasamentul podului de pe DN26, km 0+500 in teritoriul suprapus al ROSCI0105
Lunca Joasa a Prutului nu au fost identificate specii de flora;

- nu vor fi ocupate suprafete de teren suplimentare, se va pastra ampriza drumului
existent pentru amenajarea podului care face obiectul acestui raport;

- pentru amenjarea podului provizoriu se vor ocupa temporar suprafete de teren atat pe
malul romanesc cat si pe malul din Republica Moldova, se vor executa lucrari de
defrisare pe suprafete mai mici de 1% din suprafata sitului

- organizarea de santier se va amenaja in zona punctului de trecere vamala Oancea,
avand in vedere ca zonele sunt betonate si impermeabilizate, astfel nefiind necesare
ocupari de suprafete suplimentare de teren;

> nu vor fi afectate habitate de importantd comunitara deoarece:

- nu existd posibilitatea deteriordrii semnificative sau o pierdere totald a unui habitat de
interes comunitar;

- nu vor fi ocupate suprafete suplimengtare de teren si nu se va schimba destinatia
terenului pentru reabilitarea podului care face obiectul acestui raport. Se vor ocupa
suprafete de teren temporare pe perioada executiei lucrarilor la podul provizoriu si pe
perioada executiei lcurarilro, urmand ca dupa finalziarea lucraritro, prdul provizoriu se va
demola iar zona va fi curata si se vor incepe lucraril de refacere.

» realizarea proiectului nu va conduce la fragmentarea habitatelor deoarece:
- in amplasamentul proiectului nu se vor ocupa suprafete de teren suplimentare;

- structurile realizate in cadrul proiectului nu vor impiedica deplasarea indivizilor prezenti
la nivelul amplasamentului sau in vecinatatea acestuia;

# nu vor fi afectate zonele de reproducere, odihna si adapost, deoarece
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- amplasamentul lucrarilor nu reprezintd habitat de reproducere pentru speciile identificate
sau pentru speciile pentru a céror protectie au fost desemnate ariile naturale protejate, ci
este folosit numai ocazional ca habitat de hranire;

- vor fi folosite panouri fonocabsorbante mobile in zona fronturilor de lucru;

- lucrarile nu vor fi realizate in perioada de reproducere a faunei identificate in
amplasamentul |lucrarilor sau a celor pentru a céror protectie au fost desemnate ariile
naturale protejate (perioada martie — iunie);

- viteza de deplasare a vehiculelor de mare tonaj care transporta materialele de
constructie va fi limitatd la 10 km / h in zona ariei naturale protejate, astfe! incat nivelut
vibratiilor si a zgomotului va fi nesemnificativ i nu va conduce la afectarea faunei din
vecinatatea amplasamentului proiectului;

- constructia si exploatarea podului de pe DN26 km 0+500 nu va duce la izolarea
reproductivd a unei specii de interes comunitar sau a speciilor tipice care intrd in
compozitia unui habitat de interes comunitar

# realizarea proiectului nu va conduce la modificari semnificative in densitatea populatiilor (nr.
indivizi / suprafata), deoarece:
- constructia si exploatarea podului nu va contribui la reducerea efectivului populational al
speciilor identificate in amplasamentul proiectului;

- exemplarele observate in amplasamentul proiectului se vor deplasa Tn habitatele
similare din vecinatate, astfel incat nu se va modifica decat densitatea relativa;

» efectele indirecte asupra populatilor de faund din cadrul amplasamentului sau din
vecinatatea acestuia sunt nesemnificative deoarece

- exemplarele de fauna observate in amplasamentul proiectului se vor deplasa in
habitatele similare din vecinatatea proiectului;

- la finalizarea lucrarilor de constructie, nu va mai exista impact indirect asupra faunei
identificate in amplasamentul proiectului;

- proiectul nu implica utlizarea resurselor de care depinde diversitatea biologica: nu vor fi
exploatate ape de suprafatd, nu vor fi extrase argild, nisip, pietris din amplasamentul
proiectului si nu vor fi efectuate defrisari.

Tindnd cont de toate aspectele prezentate in cadrul studiului de evaluare adecvatd, impactul
negativ al realiz&rii gi exploatérii podului de pe DN26A, km 0+500 care face obiectul acestui
proiect este nesemnificativ, temporar gi reversibil.

Dupa adoptarea masurilor de reducere a impactului propuse In cadrul studiului de evaluare
adecvatd (masuri ce vor deveni obligatorii prin actul de reglementare), impactul asupra
biodiversitatii al realizarii podului de pe DN26A, km 0+500 va fi nesemnificativ, nu va conduce la
afectarea starii de conservare a ariilor naturale protejate in cadrul cérora va fi realizat proiectul.
De asemenea, nu va conduce la afectarea efectivului numeric sau a starii de conservare a
speciilor de fauna identificate in amplasamentul lucrarilor si in vecinatatea acestora sau a celor
a caror prezenta este posibita in zona analizata.

De asemenea, conform datelor furnizate in studiul de evaluare adecvatd, nu va fi inregistrat
impact semnificativ asupra obiectivelor de conservare.

Datoritd masurilor propuse potentialele riscuri aparute se vor diminua considerabil. In perioada
de operare nu exista riscuri de afectare a calitatii factorilor de mediu si/sau a biodiversitatii.
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1.2.4 Impactul potential asupra solului
Impactul asupra solului s& manifesta numai in cadrul frontului de lucru,

Suprafetele afectate temporar de lucrdri au fost limitate la minimul necesar. Acestea vor fi
delimitate in teren si respectate cu strictete in perioada realizarii lucrarilor. Este strict interzisa
deplasarea sau stationarea utilajelor de constructie in afara drumurilor de exploatare existente,
astfel incat sa se evite tasarea suplimentara a solurilor existente in amplasamentul proiectului.

La executarea lucrdrilor de constructie a podului vor fi folosite utilaje cu caracteristici
corespunzatoare, iar acestea vor fi verificate gi reparate periodic, astfel incat pericolul poluarii
cu produse petroliere sa fie redus/eliminat.

Toate materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate, in
cadrul organizérii de santier, astfel incat nu exista pericolul contaminérii solului.

in pericada de exploatare a podului nu va exista impact asupra solului.

1.2.5 Impactul asupra asezarilor umane si alte obiective

Podul de pe DN26A, km 0+500 va fi realizat in afara zonelor rezidentiale, astfel incat nu va
avea impact direct asupra asezarilor umane (cea mai apropiata zona de locuinte este situata la
o distanta de 0,3 km).

In situatia in care in perioada realizarii |lucrarilor, nivelul zgomotelor si vibratilor vor depasi
nivelurite legale, vor fi luate méasurile necesare pentru diminuarea acestora (montarea de
panouri fonoabsorbante suplimentare, utilizarea unor utilaje de constructie mai performanie,
sistarea lucrérilor in anumite perioade}.

in toat& perioada realizarii lucrarilor se recomanda sa nu execute lucrari in timpul noptji.

1.3 Identificarea si descrierea zonei in care se resimte impactul

Impactul cauzat de realizarea podului de pe DN26A, km 0+500 se manifestd numai in
amplasamentul proiectului (in cadrul organizarii de santier/ frontului de lucru) i pana la 100 m
de limita acestuia in cazul aerului.

De asemenea, principalele drumuri {nationale / judetene sau de exploatare) folosite pentru
transportul materialelor de constructie, al materialelor excavate i a degeurilor pot fi afectate de
emisiile de poluanti atmosferici generate de traficul rutier.

Impactul realizarii podului este temporar si reversibil {(nu implica ocuparea de zone suplimentare
de teren fata de cele existente). Astfel, impactul rezidual nu este semnificativ.

1.4 Masuri de reducere a impactului

Pentru a preveni, reduce si compensa efectele adverse asupra factorilor de mediu in pericada
realizarii lucrarilor de constructie i in perioada de exploatare a podului vor fi adoptate o serie de
masuri ce vor fi descrise in capitolele urmatoare.

1.4.1 Masuri de reducere a impactului asupra factorului de mediu apa
in timpul executiei lucrarilor de constructii la podul de pe DN26A, km 0+500:
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lucrarile vor fi efectuate in afara pericadelor ploioase, cand are loc o crestere a
turbiditatii apei ca urmare a antrendrii de particule sedimentabile de catre apele din
precipitatii;

vor fi prevenite scurgerile accidentale de hidrocarburi, pastd de ciment sau alte
substante folosite pentru realizarea lucrarilor;

este strict interzisd evacuarea deseurilor lichide (pastd de ciment provenitd de la
spalarea utilajelor) in amplasamentul lucrarilor sau in apropierea corpului de apa (raul
necadastrat traversat de pod);

este strict interzisd deversarea apei folosite pentru spalarea autobetonierelor;

spélarea si repararea utilajelor se vor face numai in centre autorizate, departe de albia
corpului de apa si in afara ariilor naturale protejate

echipamentele hidraulice ce vor actiona in amplasament, n special in vecinitatea
corpului de apa vor folosi lichide hidraulice netoxice si biodegradabile;

in toatd perioada realizarii lucrdrilor de constructie si la finalizarea acesiora, albia
corpului de apa va fi curdtatd de orice fel de materiale care ar impiedica curgerea
normalé a apelor;

la finalizarea lucraritor, constructorul va degaja amplasamentul de lucrari provizorii;

materialele de constructie in vrac (in special cele purverulente) vor fi depozitate in spatii
inchise sau vor fi acoperite pana vor fi utilizate pentru a evita antrenarea lor de cétre
vant sau ploi;

deseurile vor fi colectate gi depozitate in spatii special amenajate in cadrul organizarii de
santier si vor fi evacuate prin intermediul unei firme specializate. Este strict interzisa
depozitarea degeurilor in spatii neamenajate, in apropierea albiei corpului de apa;

toate utilajele care actioneaza in cadrul fronturilor de lucru si autovehiculele folosite
pentru transportul materialelor de constructie vor fi verificate periodic pentru a evita
scurgerile de uleiuri sau carburanti sau emisiile de poluanti atmosferici.

In perioada de operare nu vor exista surse de poluare a corpului de apa ce intersecteaza
drumul in zona amplasamentului.

1.4.2 Masuri de reducere a impactului asupra factorului de mediu aer
Tn timpul executiei lucrérilor de constructit la podul de pe DN26A, km 0+500:

agregatele vor fi transportate numai cu ajutorul unor echipamente etang pentru a preveni
emisiile de materiale pulverulente si folosind traseul cel mai scurt astfel incat sa fie
diminuate emisiile de gaze de esapament;

depozitele de agregate vor fi acoperite pentru a impiedica antrenarea pulberilor
sedimentabile de catre vant sau ploi;

utilajele si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de constructie vor fi
verificate periodic si vor fi utilizate numai daca se incadreaza in standardele legale;

frontul de lucru va fi stropit periodic pentru a limita emisiile de pulberi sedimentabile;

este recomandata utilizarea utilajelor cu motoare Diesel deoarece emisile de monoxid
de carbon sunt mult mai mici decat in cazul motoarelor pe benzina
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procesele tehnologice care produc mult praf (decopertdri / recopentdri, excavatii /
umpluturi) vor fi limitate in perioadele cu vant puternic sau suprafefele in care se
lucreaza vor fi umectate mai puternic;

utilajele vor fi dotate cu amortizoare de zgomot, captatoare de zgomot, difuzoare si
amortizoare pentru ventilatoare astfel incat sa fie respectate limitele legale.

in perioada de operare a podului principala sursa de poluare a atmosferei este traficul rutier,
reprezentat prin surse mobile de poluare, iar nivelul poludrii va fi mai ridicat decat cel actual
(traficul se estimeaza a nu fi mai crescut decat cel existent in acest moment).

In aceastd perioadd nu este necesar3 folosirea unor instalatii pentru colectarea / dispersia
emisiilor de poluanti atmosferici sau adoptarea unor masuri specifice de protectie a calitatii
aerului. In perioada de exploatare a podului, drumul va fi intrefinut corespunzétor astfel incat s
fie evitatd aparitia unor gropi care ar conduce la scaderea vitezei de circulatie si implicit la
cresterea concentratiei poluantilor atmosferici generati de traficul rutier.

1.4.3 Masuri de reducere a impactului asupra factorului de mediu sol
in timpul executiei lucrarilor de constructii la podul de pe DN26A, km 0+500:

spatiile propuse in proiect a fi afectate temporar de lucradri vor fi limitate la minimul
necesar, vor fi marcate in teren i va fi monitorizatd respectarea cu strictete a acestora

vor fi utilizate echipamente si tehnologii de constructie moderne, astfel incat sa fie
limitate emisiile de substante poluante;

utilajele de constructie si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de
constructie si a degeurilor se vor deplasa numai ampriza drumului existent. Este strict
interzisd deplasarea acestor utilaje Tn afara frontuiui de lucru si a amprizei drumului
existent;

materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate in
cadrul organizariide santier. Este strict interzisd depozitarea acestora direct pe sol sau in
vecindtatea albiei corpului de apa;

este strict interzisa alimentarea utilajelor cu carburant in cadrul frontului de lucru;

materialele de constructie si deseurile vor fi transportate in autoutilitare dotate cu
mijlcace de protectie impotriva imprastierii lor pe traseele de circulatie, cu respectarea
normelor legale in vigoare;

verificarea $i repararea utilajelor se va face numai in centre specializate, la distanta
mare de albia corpului de apa $i in afara ariei protejate

este strict interzisd efectuarea pe santier a unor reparatii de utilaje sau mijloace de
transport, pentru a evita scurgerile de carburanti si lubrifianti pe sol;

la punctele de intrare / iesire din gantier vor fi instalate zone de curdtare a rofilor
vehiculelor pentru a reduce cantitatea de sedimente transportate si a evita afectarea
spatiilor din vecinatatea amplasamentului proiectului;

in situatia producerii unor poludri accidentale se va apela la serviciile unei firme
specializate in depoludri, astfel incat sa fie limitatd suprafata afectata si sa fie remediata
poluarea.

in perioada de exploatare a podului, impactul este nesemnificativ, astfel incat nu este necesara
adoptarea unor masuri speciale de reducere a impactului.

——r——
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1.4.4 Masuri de reducere a imapctului asupra biodiversitatii

v Perioada constructiei

o

o]

o]

zonele propuse in proiect a fi afectate temporar de lucrari vor fi strict delimitate in
teren, astfel Tncat s& nu fie afectate suprafete suplimentare din vecinadtatea
amplasamentului;

betonul si asfaltul necesare pentru realizarea lucrarilor nu vor fi preparate in
amplasamentul proiectului, ci vor fi procurate de la centre autorizate pentru a reduce
emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului

lucrdrile de constructie nu vor fi realizate in albia minora a corpului de apa;

lucrarile nu vor fi realizate in perioada martie — iunie (perioada de reproducere a
speciilor identificate in amplasamentul proiectului i in vecinatatea acestuia);

vor fi folosite panouri fonoabsorbante mobile in zona fronturilor de lucru

este interzisa afectarea de catre lucrari a altor suprafete fatd de cele prevazute strict
in proiect;

deseurile vor fi colectate si depozitate selectiv in spatii special amenajate in cadrul
organizarii de santier;

autoutilitarele care transportd materiale de constructie si utilajele care executd
lucrarile se vor deplasa numai pe drumul existent. Este strict interzisa stationarea sau
folosirea pentru deplasare a zonelor cu vegetatie spontand din amplasamentul
proiectului si din vecinatatea acestuia

lucrarile vor fi realizate etapizat, astfel incat sd nu fie afectatd simultan intreaga
suprafatd a amplasamentului si s fie redusa pericada de refacere a spatiilor afectate
temporar de lucrérile de constructie a podului;

este strict interzisd depozitarea materialelor de constructie §i a deseurilor in afara
perimetrului organizérii de santier;

materialele de constructie (in special cele in vrac) vor fi stocate in cadrul unor
depozite compartimentate si acoperite astfel incéat sa fie evitatd antrenarea lor de vant
sau de precipitatii;

drumul din amplasamentul proiectului vor fi stropite periodic pentru a diminua emisiile
de praf

vor fi prevenite scurgerile accidentale de hidrocarburi, pastd de ciment sau alte
substante folosite pentru realizarea lucrarilor;

este interzisa evacuarea deseurilor lichide (pastéd de ciment provenita de la spélarea
utilajelor) in amplasamentul proiectului sau in vecinatatea acestuia;

spalarea si reparea utilajelor se vor face numai in centre autorizate, departe de albia
corpului de apa si in afara ariilor naturale protejate de interes comunitar.

v Perioada de operare

o monitorizarea periodicd a amplasamentului conform planului de monitorizare
propus in cadrul acestui raport privind impactul asupra mediului.
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1.4.5 Masuri de reducere a impactului asupra factorului social (asezari umane,
sanatatea populatiei)

Amplasamentul proiectului este situat in apropierea localitati Oancea (Romnai) si Cahul
{Republica Moldova), cea mai apropiata zone de locuinte este situata la 0,3 km. Avand in
vedere acest aspect, perioada de executie a lucrarilor nu va afecta populatia comunei Arefu. De
asemenea in pericada de executie a lucrarilor, materialele vor fi transportate pe drumurile
existente care vor tranzita zonele rezidentiale. In aceasta situatie se recoamnda reducerea
vitezei la 30 km /h in cadrul localitatilor iar vehiculele sa fie dotate cu prelate care sa impiedice
imprastierea materialului pulverulent.

Pe perioada executiei lucrarilor, se va amenaja un pod provizoriu amonte de cel existent, care
se va demola / demonta dupa finalizarea lucrarilor. Astfel, pentru a reduce impactul asupra
participantilor la trafic, se recomanda folosirea de panouri mobile foncabsorbante, astfel incat
impactul sa fie cat mai redus.

1.5 Concluzie

Impactul negativ al podului de pe DN26A, km 0+500 se va resimti strict In amplasamentul
proiectului i numai tn perioada realizarii lucrarilor de constructie. Impactul negativ este
temporar si reversibil. La finalizarea lucrérilor de constructie impactul rezidual nu se va resimti
{nivelul emisiilor rezultate din traficul auto nu va fi mai mare decat existent in momentui de fata,
nu va exista o intrerupere a mobilitatii speciilor din zona, nu vor fi afecatte zonele de hranire
si/sai odihna ale acestora).

Concluziile studiului de evaluare adecvata

Podul de pe DN 26A km 0+500, care face obiectul prezentei documentatii este raza judetuiui
Galati, in apropierea comunei Oancea pe DN 26A (Romaénia} si pe raza raionului Cahul in
apropierea orasgului Cahul din Republica Moldova, traverseaza raul Prut si face legatura intre
localitatile Oancea (Romania) si Cahul (Republica Moldova).

Podul actual este siuat la este localizat in zona sitului ROSCI0105 Lunca Joasa a Prutului,
Acest pod urmeaza a fi desfiintat si va fi realizat un pod pe acelasi amplasament care sa
indeplineasca conditiile tehnice necesare pentru asigurarea conditiilor de trafic in zona precum
si siguranta participantilor la trafic.

Lucrarile la acest pod nu vor ocupa alte suprafete de teren, lucrarile se vor executa pe ampriza
actuala a drumului.

Pe perioada executiei lucrarilor de reabilitare a podului nou, circulatia se va desfasura pe o
varianta provizorie de pod amenajata amonte de cel existent.

Organizarea de santier se recomanda a se amenaja in zona punctului de trece vamala, pe
zonele betonate de acolo pentru a evita ocuparea altor suprafete suplimentare de teren in zona.

1.6 ANPIC afectate de implementarea PP-ului

Amplasamentul proiectului se suprapune in totalitate cu situl ROSCI0105 Lunca Joasa a
Prutului, insa, asa cum s-a specificat si anterior lucrarile nu vor ocupa suprafete de teren
suplimentare fata de cele deja ocupate de podul si drumul actual, cu execeptia podului
provizoriu care va ocupa o suprafata de 1915 mp pe malul romanesc si 0 suprafata de 4300 mp
pe malul moldovenesc.
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1.7 Enumerarea speciilor si habitatelor / obiectivelor de conservare /
parametrilor afectate

Situl ROSCI0105 Lunca joasa a Prutului nu detine un plan de management, astfel ca prin
analiza datelor din teren, a hartilor de pe situl Natura 2000, literatura de speciliatate s-a constata
ca in zona amplasamentului habitatul identificat este 92A0. Pe langa acesta in zona se mai pot
regasi speciile Bombina bombina, Aspius aspius, Cobitis taenia Complex, Gymnocephalus
schraetzer, Zingel streber, Zingel zingel.

1.8 Descrierea pe scurt a tipurilor de impact, inclusiv impactul cumulativ

Avand in vedere specificul lucrarilor care fac obiectul acestei documentatii, principalele activitati

care pot genera efecte negative asupra factorilor de mediu si inclusiv asupra ANPIC lucrarile de

demolare, lucrarile de incarcare / descarcare material cu continut ridicat de pulberi in suspensie,

lucrari in albie, lucrarile la insfrastructura si suprastructura drumului / podului.

Toate acestea conduc la:

- generarea de pulberi in suspensie in concentratii ridicate

- generarea de nivele ridicate de zgomot

- generarea de deseuri

- scurgeri de compusi cu continut de produse petroliere de la utilajele cu care se lucreaza in
zona

- scurgeri de material in zona corpului de apa, in special in perioadele in care sunt precipitatii
abundente si in zona apa este prezenta

- depozitarea de materil in specil in zona albiei care poate conduce la un imapct poentialal
corpului de apa (in pericadele in care este prezent — ploi abundente).

1.9 Prezenta masurilor pentru prevenirea / evitarea / reducerea impactului pentru
fiecare obiectiv de conservarea afectat (parametru si tinta) din fiecare ANPIC
afectata

Pentru a preveni, evita si/sau reduce impactul potential al lucrarilor asupra factorilor d emediu
dar si asupra ANPIC s-au propus o serie de masuri dupa cum urmeaza:

¢ in cazul lucrarilor organizarea de santier se va realiza in incinta amplasamentului
proiectului si va ocupa temporar suprafatd de teren strict necesard din incinta
amplasamentului, astfel incat impactul asupra mediului natural sa fie minim;

¢ interzicerea capturarii, izgonirii si distrugerii speciilor faunistice de catre personalul care
executa lucrarile;

¢ inspectarea periodica (si In special inainte de inceperea executiei lucrarilor) in vederea
depistarii exemplarelor faunistice de interes comunitar care s-ar putea afla sau tranzita
ocazional zona;

¢ se va evita si minimiza indepartarea stratului de sol fertil, iar acolo unde nu este posibil,
acesta se va readuce la conditiile initiale la finalul execufiei lucrérilor prin utilizarea
solului fertil provenit din zona;
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desfasurarea activitatilor din cadrul perimetrului pe suprafetele specificate in proiect
(strict necesare) fard a ocupa spatii suplimentare de teren (accesul controlat la zonele
sensibile in timpul constructiei / demolarii);

folosirea de panorui mobile fonoabsorbante pe peroada executiei lucrarilor (in special in
zona lucrarilor in albie dar si la suprastructura si infrastructura drumului)

colectarea materialelor rezultate din lucrarile de demolare, curatire si gestionarea
deseurilor conform cerintelor legale;

folosirea de prelate sau alte sisteme de colectare a materialelor care ar putea ajunge in
corpul de apa in perioada executiei lucrarilor de demolare ale podului existent dar si pe
timpul lucrarilr de buciardare in zona pilelor;

evitarea apatritiei scurgerilor accidentale de combustibili de la utilaje;

managementul corespunzator al deseurilor cu eliminarea periodicd a acestora fara a
folosi depozite intermediare, controlul deversérii de sedimente in apa prin utilizarea celor
mai bune practici de management pentru combaterea eroziunii si sedimentelor. Se
recomanda depozitarea deseurilor temporara pe amplasamentul organizarii de santier
pe o pericada de maxim 24 h;

colaborarea/sprijinirea administrafiei sitului in care vor avea loc lucrarile, in vederea
mentinerii starii favorabile de conservare a ariei i speciilor de importantd comunitara;

lucrarile de drisare se vor efetua in prezenta si sub atenta indrumare a administratorului
ariei;
in pericada de dupa finalizarea lucrarilor de demolare a podului provizoriu ai de curatare

a zonei, masurile de refacere a amplasamentului se vor realiza in prezenta si sub
indrumarea administratorului ariei;

respectarea cailor de acces stabilite;

executia lucrarilor de reparatii a utilajelor utilizate, a schimburilor de ulei, sau a altor
operatii necesare functionarii corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport
folosite in perioada executiei lucrdrilor, in locuri special amenajate in acest sens;

intocmirea unui plan de prevenire a poluarii accidentale si desemnarea unei persoane
responsabile cu protectia factorilor de mediu

esalonarea lucraritor astfel incat nivelul de zgomot generat si al emisilor de pulberi in
suspensie sa fie cat mai mic si evitarea executiei lucrarilor care a putea genera un nivel
ridicat de pulebri in suspensie in perioadele cu intensitate ridicata a vantului.

Cuantificarea financiara a masurilor propuse se prezinta astfel:

Cuantificare

Nrcrt | Masura propusa financiara (lei)
1. |in cazul lucrarilor organizarea de santier se va realiza in incinta | -
amplasamentului proiectului si va ocupa temporar suprafatid de teren
strict necesard din incinta amplasamentului, astfel incat impactul asupra
mediului natural sa fie minim;
2. interzicerea capturarii, izgonirii i distrugerii speciilor faunistice de catre | -
personalul care executa lucrdrile;
3.

Inspectarea periodicd (si in special Tnainte de inceperea executiei | 150.000
lucrarilor) in vederea depistdrii exemplarelor faunistice de interes
comunitar care s-ar putea afla sau tranzita ocazional zona
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Nr crt

Masura propusa

Cuantificare
financiara {lei)

se va evita si minimiza indepartarea stratului de sol fertil, iar acolo unde
nu este posibil, acesta se va readuce la conditile initiale la finalul
executiei lucrarilor prin utilizarea solului fertil provenit din zona;

desfasurarea activitdtilor din cadrul perimetrului pe suprafetele
specificate Tn proiect (strict necesare) farad a ocupa spatii suplimentare
de teren;

interzicerea amplasarii bazelor de productie, organizérilor de santier pe
teritoriul ariilor protejate sau in apropierea acestora, cu exceptia zonei
amprizei drumului (unde se recomanda pentru a nu ocupa alte
suprafete de teren);

colectarea materialelor rezultate din lucrdrile de demolare, curatire si
gestionarea deseurilor conform cerintelor legale;

evitarea aparitiei scurgerilor accidentale de combustibili de la utilaje;

managementul corespunzétor al deseurilor cu eliminarea periodicd a
acestora fard a folosi depozite intermediare, controlul deversarii de
sedimente in apa prin utilizarea celor mai bune practici de management
pentru combaterea eroziunii si sedimentelor. Se recomanda
depozitarea deseurilor temporara pe amplasamentul organizarii de
santier pe o perioada de maxim 24 h;

10.

colaborarea/sprijinirea administratiei sitului in care vor avea loc
lucrdrile, in vederea mentinerii starii favorabile de conservare a ariei i
speciilor de importanta comunitara;

11.

respectarea cdilor de acces stabilite;

12.

executia lucrdrilor de reparatii a utilajelor utilizate, a schimburilor de
ulei, sau a altor operafii necesare functionarii corespunzitoare a
utilajelor si mijloacelor de transport folosite in pericada executiei
lucrérilor, in locuri special amenajate in acest sens;

13.

intocmirea unui plan de prevenire a poludrii accidentale si desemnarea
unei persoane responsabile cu protectia factorilor de mediu

Raluca Oana MIHALC

Intocmit,
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