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REZUMAT NETEHNIC
AL INFORMATIILOR FURNIZATE IN CADRUL
RAPORTULUI PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

pentru proiectul ,,Drum de legitura intre DX Briila - Galati si
VO Galati”

DESCRIEREA PROIECTULUI

Strategia Programului Operational Infrastructura Mare (POIM) se concentreaza asupra
cresterii durabile prin promovarea unor moduri de transport prietenoase cu mediul.

Proiectul ,,Drum de legatura intre DX Braila - Galati si VO Galati” face parte din Master
Planul General de Transport al Romaniei (MPGT).

Realizarea proiectului propus va influenta infrastructura rutiera nationala, in special la
nivelul drumurilor nationale si judetene din zona proiectului, DN2B si DJ251, si bineinteles
fluidizarea traficului local din oras. Aceste influente se vor resimti in primul rand prin:

- Asigurarea unei legaturi mai rapide intre DX Braila - Galati si VO Galati;

- Reducerea timpului de tranzitare DX Braila - Galati si VO Galati, ca urmare a cresterii
vitezei de deplasare prin utilizarea drumului de legatura;

- Sporirea considerabila a capacitatii de circulatie, atat la intrarile, cat si la iesirile din
municipiul Galati;

- Degrevarea de trafic a orasului Galati. Aceasta degrevare de trafic va conduce inclusiv
la reducerea numarului de accidente prin preluarea unui trafic de tranzit major pe un
drum mai sigur;

- Reducerea degradarii §i a uzurii arterelor existente In orasul Galati, datoritd
suprasolicitarilor cauzate de traficul greu;

- Reducerea semnificativa a poludrii mediului prin reducerea noxelor si a nivelului de
vibratii si zgomot de pe teritoriul orasului datorat devierii traficului rutier de tranzit in
afara zonei urbane;

- Imbunatatirea conditiilor de viata;

- Imbunatatirea confortului utilizatorilor;

- Vainfluenta, la nivel local, o dezvoltare socio — economicd a zonelor adiacente.

Amplasamentul proiectului
Traseul drumului de legaturd intre DX Braila — Galati s1 VO Galati traverseaza strict
teritoriul judetului Galati, respectiv urmatoarele unitati administrativ teritoriale (UAT-uri):

comuna: Sendreni si municipiul: Galati.
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Acesta porneste din DN 2B, km 128+300, si se incheie in varianta ocolitoare Galati
printr-un nod rutier, la km 18+337.

Caracteristici fizice ale proiectului
Drumul de legatura DX Braila — Galati si VO Galati are o lungime de 6,925 km, iar
suprafata drumului are 67,3 ha.
Proiectul presupune constructia drumului propriu-zis, care include poduri, podete si
pasaje.
Tn continuare sunt prezentate, sintetizat, principalele caracteristici fizice ale proiectului:
- Viteza de proiectare: 100 -120 km/h, cu exceptia a doua curbe (C5 si C6), parte din
nod Varianta Ocolire Galati, ce au viteza de proiectare de 60 km/h, respecuv 40 km/h;
- Profil transversal: latimea platformei drumului de legatura este de 22,00 m;
- Poduri/ Pasaje: 6 buc;
- Podete: 12 buc;
- Noduri rutiere: 2 buc;
- Garduri de protectie: acestea vor fi dispuse pe ambele parti ale drumului de legatura;
- Decantoare: 26 buc;
- Bazine de retentie: 6 buc;

- Organizari de santier: 1 buc.

Descrierea etapelor de constructie si operare a proiectului
Constructia drumului de legatura se desfasoara in mai multe faze si etape, precum:

- asigurarea documentatiei necesare, precum si a resurselor necesare (utilaje si personal
calificat);

- stabilirea necesitatii asigurarii materialului de umplutura si modul de asigurare al
acestuia;

- marcarea traseului in teren si pregatirea zonei de lucru;

- amplasarea organizarii de santier;

- curatirea terenului si decaparea stratului vegetal;

- relocarea retelelor de utilitati: cabluri, conducte si orice alte elemente existente pe
traseu, care sunt detinute de operatorii de servicii (alimentare cu apa, canalizare, gaze
etc.);

- executia lucrarilor de constructie necesare (sapaturi, umpluturi, consolidari etc.);

- executia podurilor, pasajelor;

- realizarea podetelor pentru scurgerea apelor de pe amplasament;

- amplasarea sistemelor pentru scurgerea apelor;
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- executia propriu-zisa a drumului, inclusiv lucrarile de asfaltare, realizarea marcajelor
si instalarea semnelor de circulatie, amplasarea bornelor kilometrice, montarea
gardurilor, a parapetilor metalici;

- demontarea birourilor, atelierelor, laboratoarelor, bazelor de productie si depozitelor,
dezafectarea acceselor si platformelor tehnologice;

- executia lucrarilor de refacere ce constau in primul rand in nivelarea terenului si
refacerea vegetatiei in zonele afectate.

In perioada de functionare, principala activitate consti in derularea traficului auto pe
noul drum de legatura.

Durata de exploatare a obiectivului este estimata ca fiind nelimitata, pe parcursul
operarii drumului de legatura urmand a fi executate doar lucrari de intretinere si interventii in
caz de situatii de urgenta.

Proiectul va fi destinat traficului rutier si nu implica procese de productie.

Tehnologii si substante folosite

Resursele naturale folosite pentru constructia elementelor proiectului sunt: apa,
agregate minerale, balast, piatrd spartd, pamant, lemn, combustibili pentru alimentarea
mijloacelor de transport si a utilajelor.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizati care
sa fie cat mai apropiati de locul utilizarii.

Pentru executarea umpluturilor se va utiliza pamantul rezultat din sapaturile realizate
in amplasamentul lucrarilor.

Locatiile depozitelor de material excavat se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul
si autoritatile locale si de mediu, la Tnceperea lucrarilor.

Nu se vor procura/ exploata materiale din ariile protejate, paduri sau alte habitate
naturale. Necesarul de materii prime va fi asigurat de la producatori autorizati.

Materialul necoeziv precum piatra naturald, balastul si nisipul vor fi procurate din
unitati specializate (cariere/balastiere) existente in zona amplasamentului, reglementate de
ANRM (Agentia Nationald pentru Resurse Minerale).

Deseurile generate si gestionarea acestora

In perioada de constructie, principalele deseuri generate vor fi cele rezultate din
activitatile de constructie, la care se aduagd deseurile de ambalaje si deseuri menajere.

Toate deseurile rezultate vor fi colectate selectiv in recipiente inchise, tip europubele si
depozitate in spatii special amenajate pana la preluarea lor de catre firme autorizate pe baza de
contract.
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In perioada de operare vor fi generate, in principal, deseuri rezultate din activitatile de
intretinere a drumului de legaturd, precum si deseuri menajere generate de personalul ce asigura
activitatile de intretinere. Deseurile vor fi colectate selectiv, conform prevederilor legislative,
si predate operatorilor autorizati in vederea elimindrii sau reciclarii.

Este important sd se urmareasca transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de
generare catre zonele de depozitare/prelucrare/evacuare pe masura producerii acestora,
evitandu-se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparitia unor
depozite neorganizate si necontrolate de deseuri.

Atat 1n perioada de constructie, cat si in cea de operare, se va tine evidenta deseurilor
conform H.G. nr. 856/2002 s1 OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, aprobata prin Legea
nr. 17/2023.

DESCRIEREA ALTERNATIVELOR REZONABILE

Pentru acest proiect au fost studiate initial (analiza multicriteriald 1) 5 alternative de
traseu. Dupa analiza multicriteriala 1 s-a renuntat la 2 dintre cele 5 alternative. Astfel, s-au luat
in considerare 3 alternative de traseu. In acelasi timp, a fost analizati si fara proiect (alternativa
0), fiind cea mai nefavorabila din situatiile analizate.

Tn urma analizei multicriteriale, s-a ajuns la concluzia ca alternativa 5 a drumului de
legatura este cea mai benefica pentru a fi studiata in cadrul Studiului de Fezabilitate.

Prin realizarea drumului de legatura intre DX Briila - Galati si VO Galati, Se va spori
capacitatea de trafic, se vor face economii de timp si combustibil si se va reduce presiunea
traficului pe drumurile locale.

Conform ponderii beneficiilor, se poate observa ca proiectul este mult peste pragul de
fezabilitate datoritd beneficiilor aduse mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd si reducerea timpului de célatorie.

De asemenea, se vor imbunatati substantial factorii de mediu si va spori bundstarea

locuitorilor din zona.

DESCRIEREA ASPECTELOR RELEVANTE ALE STARII ACTUALE A
MEDIULUI - SCENARIUL DE BAZA

In zona implementarii proiectului sunt deja prezente presiuni datorate traficului auto
desfasurat pe drumurile existente si alte presiuni de ordin antropic (Sidex Galati, precum si

halda de zgura).

DESCRIEREA FACTORILOR DE MEDIU RELEVANTI SUSCEPTIBILI DE
A FI AFECTATI DE PROIECT
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Tn cadrul Raportului privind Impactul asupra Mediului au fost analizati urmatorii factori
ce ar putea fi afectati de realizarea (constructia) si utilizarea (exploatarea) proiectului,
respectiv:

e Populatie;

e Sanatate umana;

o Biodiversitate;

e Terenurile si solul,

o Api;

o Aer;

e Bunurile materiale;

e Patrimoniul cultural, inclusiv aspectele arhitecturale si cele arheologice;
e Peisaj;

e Interactiunea dintre factorii de mediu;

¢ Clima. Impactul asociat cu schimbarile climatice;

e Impact asociat cu riscul de accidente majore si risc de dezastre;

e Utilizarea resurselor naturale.

DESCRIEREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE PE CARE PROIECTUL LE
POATE AVEA ASUPRA MEDIULUI

In etapa de constructie:

e Poluanti evacuati in aer

In perioada de realizare a lucrarii propuse, impactul asupra calititii aerului este datorat
emisiilor de praf si emisiilor de poluanti specifici arderii combustibililor fosili in motoarele
utilajelor, echipamentelor si respectiv, a mijloacelor de transport folosite la punerea in opera a
lucrarilor si respectiv, ca urmare a activitatilor desfasurate in cadrul organizarilor de santier/
bazelor de productie.

Limitarea preventivd a emisiilor de la autovehicule se face prin conditiile tehnice
impuse la omologarea acestora In vederea inscrierii in circulatie si pe toata durata de utilizare
a acestora, prin inspectii tehnice periodice obligatorii.

Avand in vedere ca valorile rezultate In urma monitorizarilor, conform datelor din
arhiva Geostud SRL, pentru o lucrare similara, respectiv faptul ca poluantii atmosferici
analizati se incadreaza 1n limitele admise de legislatia in vigoare, se apreciaza ca impactul
asupra calitatii aerului generat se manifesta local (aria de manifestare fiind in special zona de
desfasurare a activitatilor mentionate anterior), este nesemnificativ, fiind temporar si local, in
conditiile aplicarii masurilor de reducere a impactului prezentate in cadrul RIM (Raport privind

Impactul asupra Mediului), respectiv stropirea agregatelor si a incintei organizarii de santier
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pentru a impiedica degajarea pulberilor, incarcarea pamantului excavat in mijloace de transport
se va face astfel incat distanta intre cupa excavatorului si bena autocamionului sa fie cat mai
micd pentru a evita astfel Tmprastierea particulelor fine de pamant in zonele adiacente,
amenajarea de puncte speciale pentru indepartarea manuala sau mecanizatd a reziduurilor de
pe pneurile echipamentelor si utilajelor la iesirea din santier etc.

¢ Poluanti evacuati in apa

In perioada de constructie a drumului de legitura, sursele posibile de poluare a apelor
sunt urmatoarele: executia propriu-zisa a lucrarilor, traficul de santier si activitatile aferente
organizarii de santier.

Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si
utilajele utilizate in cadrul santierului.

Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale
sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversari
accidentale in acestea.

In timpul executirii lucrarilor, se vor utiliza toalete ecologice. Apele uzate menajere vor
fi preluate periodic cu autovidanja, in conditii de sigurantd, de catre societati autorizate, cu care
constructorul va avea incheiat contract.

In cadrul organizirii de santier, apele uzate menajere vor fi stocate intr-un bazin
betonate, vidanjabil si vor fi preluate si transportate la statiile de epurare existente in zona
proiectului de catre firme autorizate in baza contractelor incheiate.

Potentialul impact asupra apelor in perioada de executie a obiectivului, este
nesemnificativ, se manifesta local si temporar.

Pentru caracterizarea poluantilor ce pot ajunge in apele de suprafatd au fost avute in
vedere valorile rezultate in urma monitorizarilor, conform datelor din arhiva Geostud SRL,
pentru o lucrare similara, in urma compararii rezulatelor masuratorilor cu limitele maxime
admise de legislatia in vigoare, neinregistrandu-se depasiri.

Astfel, impactul este nesemnificativ, temporar si local, in conditiile aplicarii mésurilor
de reducere a impactului prezentate Th cadrul RIM, respectiv: apele menajere si apele uzate de
la spdldtoria auto si de la laborator vor fi colectate prin conducte de canalizare si stocate in
bazinul etans vidanjabil din cadrul organizarii de santier si evacuate prin preluarea de catre
firme autorizate, pe santier se vor prevedea dotdri pentru interventie in caz de poludri
accidentale (materiale absorbante adecvate) etc.

e Poluanti evacuati in sol

Tn perioada de realizare a proiectului, solul poate fi contaminat prin: scurgeri
accidentale de carburanti si substante de la utilaje folosite In constructie, evacudri de ape uzate,
depozitarea temporarda necontrolatd a materialelor utilizate in realizarea obiectivului,

depozitarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in timpul lucrérilor, pulberile rezultate in
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procesele de excavare, incarcare, transport, descdrcare a pamantului pentru terasamente,
circulatia mijloacelor de transport, functionarea utilajelor de constructie, a statiilor de betoane
si de mixturi asfaltice etc., prin sedimentarea poluantilor din aer, inlaturarea stratului de sol
vegetal si realizarea unui profil artificial prin lucrarile executate pe ampriza drumului.

In perioada de constructie a proiectului propus, impactul asupra solului si subsolului
este datorat in principal ocupdrii unor suprafete cu ampriza viitoarei cai rutiere, reconstructia
ecologicd a zonelor ocupate temporar fiind obligatorie (suprafetele ocupate temporar vor fi
reduse la minimum necesar).

Pentru caracterizarea poluantilor ce pot afecta solul si subsolul au fost avute in vedere
valorile rezultate in urma monitorizarilor, conform datelor din arhiva Geostud SRL, pentru o
lucrare similara, In urma compardrii rezulatelor masuratorilor cu limitele maxime admise de
legislatia in vigoare, indicatorii analizati incadrandu-se in valorile normale.

Astfel, impactul este nesemnificativ, temporar si local, in conditiile aplicarii masurilor
de reducere a impactului prezentate in cadrul RIM, respectiv: instalarea unor zone de curatare
a vehiculelor la punctele de intrare/ iesire din santier in vederea minimizarii cantitatii de
sedimente transportate, platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu
santuri si/ sau rigole pereate pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale; in vederea reducerii
turbiditatii apelor de suprafata si pentru a evita ca particulele fine sa fie evacuate pe terenurile
din vecinatate si sd influenteze morfologia terenurilor, apele pluviale colectate vor fi preepurate
in bazine de sedimentare care vor fi periodic curatate, iar namolul va fi transportat la cea mai
apropiatd statie de epurare etc.

e Poluare radioactiva

Nu este cazul. Prin specificul proiectului si a lucrarilor, nu rezulta radiatii ori poluare
luminoasa. Singurele emisii de caldurad sunt asociate emisiilor de esapament ale utilajelor si
mijloacelor de transport utilizate pentru realizarea proiectului.

¢ Poluare fonica

In perioada de executie a proiectului, principalele surse de zgomot si vibratii sunt
urmatoarele:

- functionarea utilajelor terasiere pentru amenajarea terenului (buldozere,

excavatoare, compactoare etc.);

- traficul pe drumurile utilizate pentru realizarea proiectului;

- manipularea materialelor.

Poluarea fonica din timpul executdrii proiectului are un caracter temporar, esalonat si
etapizat.

Pentru determinarea nivelului de zgomot ce vor rezulta din implementarea proiectului
au fost avute in vedere valorile rezultate in urma monitorizarilor, conform datelor din arhiva

Geostud SRL, pentru o lucrare similard, Tn urma compardrii rezulatelor masurdtorilor cu
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limitele maxime admise de legislatia in vigoare, neinregistrandu-se depasiri si de asemenea, au
fost realizate modelari privind propagarea zgomotului.

in conformitate cu rezultatele modelarilor aferente propagarii zgmotului in perioada de
executie a proiectului, se constata necesitatea amplasarii de panouri fonoabsorbante pentru
protejarea receptorilor sensibili (zonelor locuite din comuna Smardan) de pe strazile Emil
Racovita, Matei Corvin, Vasile Lupu, respectiv strada Malina. Coordonatele aferente
localizarii panourilor fonoabsorbante sunt anexate prezentei documentatii. La proiectarea si
selectia panourilor fonoabsorbante s-a tinut cont de impactul vizual si estetic produs, in
conditiile integrarii in mediul inconjurdtor. Astfel, se vor amplasa panouri mate ce se vor
integra in arhitectura locald si care sd asigure functia de reducere a impactului produs de
zgomot. In mod uzual, astfel de panouri au iniltimea cuprinsi intre 2,5 si 5 m.

e Afectarea componentelor biodiversitatii

Cele mai apropiate arii naturale protejate fata de proiectul analizat sunt urmatoarele:
RONPAO0422 Locul fosilifer Tirighina — Barbosi, la o distanta de cca. 1 km si ROSPA0071 si
ROSCI0162 — Lunca Siretului Inferior, la o distanta de cca. 2,5 km.

In perioada de executie, principalul impact, asupra vegetatiei, indus de proiect, 1l
constituie activitdtile care duc la schimbarea folosintei terenului. Precizam ca pentru realizarea
lucrarilor nu sunt necesare defrisari.

Impactul asupra biodiversitatii este nesemnificativ, temporar si local, in conditiile
aplicarii masurilor de reducere a impactului prezentate in cadrul RIM, respectiv: constructorul
va limita si imprejmui temporar arealele ocupate de organizarea de santier pentru a reduce la
minim distrugerea suprafetelor vegetale, excavatiile pentru terasamente sa fie facute in
perioada calda (mai — septembrie), dupa procesul de indepartare a speciilor lemnoase (care are
loc in perioada rece); aceasta masura va veni in sprijinul biodiversitatii ce hiberneaza in sol etc.

e Clima si vulnerabilitatea proiectului la schimbari climatice
variabilele analizate ce pot avea efecte negative asupra proiectului (scor vulnerabilitate mare
si/sau mediu) sunt urmatoarele: cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme pozitive,
eroziunea solului, alunecarile de teren, ninsorile, incendiile de vegetatie si cutremurele.

e Riscurile pentru sinatatea umana si pentru patrimoniul cultural

In perioada de executie, principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor
obiective de interes public, determinate de lucrarile desfasurate sunt:

- scurgeri accidentale de poluanti in apa de suprafata;

- producerea de scurgeri accidentale de poluanti in apa de suprafata;
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- desfasurarea activitatilor in fronturile de lucru si in cadrul organizarilor de santier/
bazelor de productie, prin generare de zgomot, praf, noxe de la
utilajele/echipamentele folosite si statiile de preparare betoane/ mixturi asfaltice;

- depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor;

- cresterea riscului de imbolnavire in randul populatiei din apropierea proiectului, ca
urmare a degradarii calitative a surselor de alimentare cu apa;

- producerea unor accidente, care pot declansa explozii si incendieri, cu afectarea
locuitorilor din apropierea proiectului, vatamari corporale si chiar pierderi de vieti
omenesti;

- cresterea nivelului de zgomot si a emisiilor de poluanti atmosferici, fapt care poate
duce la cresterea incidentei bolilor in randul populatiei din apropierea proiectului;

La impactul generat de sursele mentionate, se adauga si impactul produs restrictiile si

devierile de circulatie, precum si impactul asupra peisajului (datorat contructiilor antropice).

Tn etapa de exploatare:

e Poluanti evacuati in aer

In perioada de exploatare, principalii poluanti sunt generati de traficul rutier, de uzura
franelor, a pneurilor si a drumului si respectiv, de manevrarea materialelor antiderapante.

Realizarea drumului de legatura va avea efecte pozitive asupra calitatii aerului pentru
Municipiul Galati, avand in vedere ca tot traficul ce se desfasoara pe DN 2b, DN 25 si DJ 251
va fi redirectionat spre drumul de legatura. Acest fapt se va materializa prin fluidizarea
traficului pe aceste drumuri si, implicit, va conduce la o reducere a emisiilor de substante
poluante degajate in atmosfera. In general, circulatia pe aceste drumuri se desfasoara cu franari
si opriri frecvente. Realizarea drumului de legdturd va contribui la descongestionarea traficului
si la imbunatatirea conditiilor de circulatie.

Pentru caracterizarea poluantilor atmosferici au fost avute in vedere valorile rezultate
in urma monitorizarilor, conform datelor din arhiva Geostud SRL, pentru o lucrare similara, in
urma compardrii rezulatelor masuratorilor cu limitele maxime admise de legislatia in vigoare,
neinregistrandu-se depasiri.

Astfel, impactul este nesemnificativ, Tn conditiile aplicarii masurilor de reducere a
impactului prezentate in cadrul RIM, precum realizarea unui sistem de marcaje si de
semnalizare prin care sa se obtind o fluidizare buna a traficului, avand ca urmare reducerea
emisiilor din arderea carburantilor la opriri si porniri etc.

e Poluanti evacuati in apa
In perioada de exploatare, principalii poluanti ce pot ajunge in cursurile de apa sunt

generati de:
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- apele pluviale colectate de pe carosabilul contaminat cu produse petroliere scurse
de la autovehicule, depuneri de pulberi provenite din arderea combustibilului,
particule rezultate din uzura pneurilor sau din alte materii rezultate din trafic;

- lucrarile de intretinere a drumului de legatura;

- accidentele rutiere in care sunt implicate cisterne care transporta substante
periculoase genereaza poluarea apelor de suprafata si subterane;

- functionarea defectuoasd a sistemului de drenaj reprezentat prin rigolele de
colectare a apelor pluviale de pe suprafata carosabild a drumului de legitura si a
sistemului de preepurare (decantor-separator de produse petroliere); acestea, daca
sunt deversate neepurate sau insuficient epurate direct in emisari, pot afecta
ecosistemul acvatic.

In conditii normale de exploatare a drumului de legatura si prin respectarea masurilor
de protectie a mediului propuse, se apreciaza ca nu vor exista evenimente care sa produca un
impact negativ semnificativ asupra resurselor de apa.

Pentru caracterizarea poluantilor ce pot ajunge in apele de suprafatd au fost avute in
vedere valorile rezultate in urma monitorizarilor, conform datelor din arhiva Geostud SRL,
pentru o lucrare similard, in urma compararii rezulatelor masuratorilor cu limitele maxime
admise de legislatia in vigoare, neinregistrandu-se depasiri.

Astfel, impactul este nesemnificativ, In conditiile aplicarii masurilor de reducere a
impactului prezentate in cadrul RIM, respectiv: curatarea periodica a separatoarelor de produse
petroliere pentru evitarea oricdror deversdri/ poluari, utilizarea de solutii/ substante de
deszapezire cu impact mai redus asupra mediului (pentru inlocuirea totald/ partiald a NaCl si a
CaCl) etc.

e Poluanti evacuati in sol

In perioada exploatarii drumului de legatura, principala forma de impact este produsa
de traficul de pe acesta.

Surse de poluare a solului mai pot fi constituite din depozitari necontrolate de deseuri,
evacuari de ape impurificate in imediata vecindtate a caii de rulare, accidente in care sunt
implicate autovehiculele transportatoare de materiale chimice toxice, care insd au o
probabilitate de producere foarte redusa. Indirect, o serie de poluanti pot ajunge pe solul din
proximitatea drumului, generand procese specifice de asimilare in organismele vegetale.

Pentru caracterizarea poluantilor ce pot afecta solul si subsolul au fost avute in vedere
valorile rezultate in urma monitorizarilor, conform datelor din arhiva Geostud SRL, pentru o
lucrare similard, in urma compardrii rezulatelor masuratorilor cu limitele maxime admise de
legislatia in vigoare, indicatorii analizati incadrandu-se in valorile normale.

Astfel, impactul este nesemnificativ, in conditiile aplicdrii masurilor de reducere a
impactului prezentate Tn cadrul RIM, respectiv: verificarea periodica a functionarii si
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intretinerea instalatiilor prevazute pentru colectarea si epurarea apelor meteorice, pentru a se
evita deversarea apelor pe sol, namolurile si grasimile din separatoarele de grasimi si produse
petroliere vor fi colectate periodic si eliminate confirm legislatiei specifice in vigoare etc.

e Poluare radioactiva

Nu este cazul de poluare radioactiva in perioada de exploatare. Singurele emisii de
caldura sunt asociate emisiilor de esapament ale autovehiculelor care se vor deplasa pe drum.

e Poluare fonica

Principala sursa de zgomot si vibratii in perioada operationala a drumului de legatura
este reprezentata de circulatia autovehiculelor pe aceasta artera rutiera.

In zona drumului de legatura proiectat, zgomotul rezultat din circulatia autovehiculelor
poate fi amplificat ca rezultat al suprapunerii efectelor altor surse de zgomot apropiate. Tn
categoria acestor surse suplimentare/ exterioare de zgomot se incadreaza circulatia locala,
rutierd si feroviard, precum si diverse activitati de la marginea drumului, potential generatoare
de zgomot.

In vederea reducerii nivelului de zgomot si vibratii, se va lua in considerare utilizarea
unei imbracaminti asfaltice silentioase.

Pentru determinarea nivelului de zgomot ce vor rezulta din implementarea proiectului
au fost avute In vedere valorile rezultate in urma monitorizarilor, conform datelor din arhiva
Geostud SRL, pentru o lucrare similara, in urma compardrii rezulatelor masuratorilor cu
limitele maxime admise de legislatia in vigoare, neinregistrandu-se depasiri.

Astfel, impactul este nesemnificativ, in conditiile aplicarii masurilor de reducere a
impactului prezentate in cadrul RIM, respectiv: utilizarea unei imbracaminti asfaltice
silentioase, in zonele sensibile la zgomot se recomanda stabilirea unor limite de viteza reduse.

e Afectarea componentelor biodiversitatii

Cele mai apropiate arii naturale protejate fatd de proiectul analizat sunt urmatoarele:
RONPAO0422 Locul fosilifer Tirighina — Barbosi, la o distanta de cca. 1 km si ROSPA0071 si
ROSCI0162 — Lunca Siretului Inferior, la o distanta de cca. 2,5 km.

Tn etapa de exploatare, impactul va consta in ocuparea definitivi a unor suprafete,
datorate amprentei la sol a drumului de legaturd si in cresterea nivelului de zgomot.

In aceasta etapa, impactul asupra speciilor de fauna poate fi unul izolat, de mortalitate
indusa de traficul rutier, insa acesta este extrem de limitat, deoarece drumul de legatura va fi
imprejmuit, iar in apropierea zonelor utilizate pentru trecere sunt prevazute masuri
suplimentare (podete, inierbari etc).

e Clima si vulnerabilitatea proiectului la schimbari climatice

......

analizate ce pot avea efecte negative asupra proiectului (scor vulnerabilitate mare si/sau mediu)



0 »Drum de legaturd intre DX Brdila - Galati 5i VO Galati” - REZUMAT NETEHNIC AL
lm INFORMATIILOR FURNIZATE IN CADRUL RAPORTULUI PRIVIND IMPACTUL
ASUPRA MEDIULUI -

sunt urmatoarele: cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme pozitive, eroziunea
solului, alunecdrile de teren, ninsorile, incendiile de vegetatie si cutremurele.
¢ Riscurile pentru sinatatea umana si pentru patrimoniul cultural

In perioada de exploatare, proiectul va avea un impact benefic important asupra
comunitatilor locale din zonele pe care acesta le traverseaza, atat prin reducerea emisiilor de
poluanti atmosferici asociate cu desfasurarea traficului in Municipiul Galati, cat si prin
asigurarea conectivitatii.

In ceea ce priveste impactul negativ al exploatirii drumului de legitura, se pot mentiona
zgomotul si vibratiile produse prin circulatia autovehiculelor, in special in zona localitatilor
Smardan si Movileni, situate in zona nodurilor de legaturd ale drumului expres cu Drumul
expres Braila — Galati, respectiv Varianta ocolitoare Galati.

Avand 1n vedere ca valorile rezultate In urma monitorizarilor, conform datelor din
arhiva Geostud SRL, pentru o lucrare similara, respectiv faptul cd poluantii atmosferici
analizati si nivelul de zgomot se situeaza in limitele admise de legislatia in vigoare, se apreciaza
ca populatia din zonele imediat adiacente nu va fi afectatd prin expunerea la poluantii emisi de
lucrarile desfasurate, in conditiile adoptarii masurilor pentru protectia mediului, inclusiv pentru

reducerea zgomotului si vibratiilor.

Efecte cumulate cu proiecte existente/aprobate

In ceea ce priveste un potential impact cumulat cu alte proiecte din zona de
implementare a drumului de legatura, analiza proiectelor propuse/ avizate din zona de
implementare a condus la concluzia ca acestea nu au potentialul de a genera, impreund cu
proiectul analizat, un impact cumulativ semnificativ asupra factorilor de mediu.

DESCRIERE SAU DOVEZI ALE METODELOR DE PROGNOZA UTILIZATE
PENTRU IDENTIFICAREA SI EVALUAREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE
ASUPRA MEDIULUI

Metodologia utilizata pentru evaluarea impactului asupra mediului a implicat
urmatoarele etape:

o studiul conditiilor initiale;
studiul alternativelor de proiect;
identificarea efectelor proiectului asupra factorilor de mediu;
cuantificarea efectelor produse prin implementarea proiectului;
identificarea si evaluarea impactului produs asupra factorilor de mediu;
identificarea si evaluarea impactului cumulat cu alte proiecte din zona de
implementare;

o O O O O O
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o propunerea masurilor de evitare si reducere a impactului produs;

o evaluarea impactului rezidual, estimat dupa implementarea masurilor propuse;

o stabilirea unui plan de monitorizare a factorilor de mediu si a componentelor
biodiversitatii, precum si a unui program de monitorizare a impactului asupra

corpurilor de apa in perioada de executie.

DESCRIEREA MASURILOR AVUTE iN VEDERE PENTRU EVITAREA,
PREVENIREA, REDUCEREA SAU, DACA ESTE POSIBIL, COMPENSAREA
ORICAROR EFECTE NEGATIVE SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI
IDENTIFICATE

In urma analizei impactului posibil produs de proiect, au fost propuse masuri de evitare
si reducere a impactului, pentru situatiile unde a fost identificata posibilitatea aparitiei unui
impact semnificativ sau moderat asupra unei componente de mediu.

Pentru monitorizarea eficientei masurilor propuse, a fost propus un plan de monitorizare
a calitatii componentelor de mediu, atat pentru perioada de executie a lucrarilor, cat si pentru
perioada de functionare a proiectului.

DESCRIEREA EFECTELOR NEGATIVE SEMNIFICATIVE PRECONIZATE
ALE PROIECTULUI ASUPRA MEDIULUI, DETERMINATE DE
VULNERABILITATEA PROIECTULUI iN FATA RISCURILOR DE ACCIDENTE
MAJORE SI/ SAU DEZASTRE RELEVANTE PENTRU PROIECTUL iN CAUZA

Atat in perioada de executie, cat si de exploatare, riscul major identificat poate fi cel al
unui accident rutier. Tn caz de accidente rutiere, se va avea in vedere reducerea efectelor
negative asupra calitatii solului, apelor, datorate scurgerilor de combustibili. Accidentele
potentiale Tn perioada de exploatare a drumului de legaturda se datoreaza in mare parte
circulatiei, dar pot aparea si din alte cauze, cum ar fi patrunderea oamenilor si animalelor
domestice ori sdlbatice pe traseu, cedarea sau degradarea unor elemente de constructii etc.

In cadrul studiului, au fost propuse masuri de prevenire si reducere a efectelor adverse
semnificative asupra mediului pentru evitarea producerii unui accident sau a unei poludri
accidentale, precum: semnalizarea in santier, executarea lucrarilor in deplina concordanta cu
prevederile legale privind masurile de sigurantd a circulatiei rutiere, viteza de circulatie
adaptata a mijloacelor de transport, intretinerea corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de
transport, efectuarea de instructaje periodice a personalului angajat privind securitatea si
sanatatea i1n munca etc.

Pentru evitarea oricdror situatii de risc si accidente este necesar sd se respecte toate

prescriptiile prevazute in normativele tehnice de exploatare si intretinere a utilajelor folosite pe

RO
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asigura de faptul ca antreprenorul sau subcontractantii acestuia au intocmit un plan de
interventii In caz de poluari accidentale sau alte situatii deosebite (inundatii, cutremure etc.),
care cuprinde masurile ce se vor lua in aceste cazuri, fluxul de raportare, responsabilitati.

In perioada de exploatare, in cazul producerii unei poluiri accidentale, responsabilitatea
cu gestionarea situatiei 11 revine administratorului proiectului. Acesta va actiona in
conformitate cu legislatia in vigoare, iar reprezentantii sdi vor colabora cu institutiile abilitate

de protectia mediului pentru stabilirea raspunderilor.



