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1 INFORMATII GENERALE

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

”"Pod DN 25A, km 5+980, judetul Galati”

1.2 Proiectantul lucrarilor
S.C. NV CONSTRUCT S.R.L
Adresa: Cluj-Napoca, Str. Arges, nr. 26, ap.8
Tel/ Fax: 0264.460.054

1.3 Beneficiarul lucrarilor

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere SA (CNAIR SA)

Adresa: Bdul Dinicu Golescu 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: / Fax: Telefon: 021-264.32.00; Fax: 021-312.09.84
E-mail: dispecerat@andnet.ro

Numele persoanei de contact: -

1.4 Autorul raportului

Mihalcea Raluca Oana - Certificat de atestare seria RGX nr 317/21.07.2022 emis de
Asociatia Romana de Mediu 1998

2 Descrierea proiectului
2.1 Prezentarea generala a proiectului

Scopul acestui proiect este realizarea lucrarilor de reabilitare a podului peste raul Siret, pe
DN25A, km 5+980, jud Galati. Lucrarile prevad realizarea unui pod provizoriu la 10 m aval de
podul existent (folosit pentru devierea circulatiei temporara pe perioada executiei lucrarilor),
lucrari de reabilitare a podului existent prin demolarea acestui si realizarea unui pod nou, pe
acelasi amplasament fara a ocupa suprafete suplimentare de teren si ulterior demontarea
podului provizoriu. Podul existent prezinta elemente de degradare, fiind construit in anul 1900 si
de atunci nu s-au mai realizat lucrari de reabilitare la zona tablierului Nanesti in anul 1945.

2.2 Amplasarea proiectului

Amplasamentul obiectivului este situat in extravilanul teritoriului administrativ al comunei
Fundeni judetul Galati si in extravilanul teritoriului administrativ al comunei Nanesti, judetul
Vrancea pe DN25A la km 5+980 si asigura legatura principala intre drumul national DN 25 si
drumul national DN 23.
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Figuranr. 1- Amplasarea obiectivului

Coordonatele STEREO ale amplasamentului sunt:

Coordonate STEREO 70
“Pod DN 25A km 5+980, judetul Galati”
Nr. crt. X (E) Y (N)
Ax C1 (mal stang) | 696333.7531 | 454169.2679
Ax Pila P1 696304.4127 | 454135.1484
Ax Pila P2 696267.9002 | 454092.6886
Ax Pila P3 696231.3877 | 454050.2288
Ax Pila P4 696194.8752 | 454007.7689
Ax Pila P5 696158.3627 | 453965.3091
Ax Pila P6 696121.8502 | 453922.8493
Ax C2 (mal drept) | 696096.2262 | 696096.2262

Folosinta actuala: pod existent peste raul Siret, pod la drumul national (DN25A)

Avand in vedere specificul proiectului — construire pod nou pe amplasamentul podului existent,
facem mentiunea ca nu se modificd ampriza lucrarii, nu sunt necesare exproprieri si nu sunt
afectate alte terenuri care sa nu se afle in administrarea beneficiarului

Proiectantul, prin continutul prezentului proiect, face o descriere-prezentare tehnica a
parametrilor si solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeaza investitia. De asemenea prin
intermediul acestei documentatii, se realizeaza o prezentare, in detaliu, atat a situatiei actuale si
a neajunsurilor ce decurg din aceasta, cat si a avantajelor si facilitatilor ce decurg ca urmare a
realizarii investitiei.

Motivatiile care concura la realizarea acestei investitii sunt:
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- cresterea calitatii vietii
- Imbunatatirea conditiilor de siguranta si confort
- dezvSiretarea unei infrastructuri care sa asigure sprijinirea activitatilor economice.
Principalele efecte comune dupa implementarea proiectului:
- ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare
- asigurarea conditiilor pentru dezvSiretarea sectorului privat
Din punct de vedere al protectiei mediului, in urma realizarii investitiei se prevad urmatoarele:
- cantitatea de emisii de gaze poluante este mult mai mica datorita faptului ca traficul
se va desfasura in conditii normale, de maxima siguranta
- nivelul zgomotelor aferente autovehiculelor se reduce datorita calitatii suprafetei
carosabile
- scurgerile de combustibil accidentale pot fi limitate avand in vedere ca se va putea
circula la viteza proiectata
- uzura autovehiculelor este mult mai mica datorita faptului ca acestea pot circula pe
suprafete de rulare netede.

2.3 Descrierea principalelor caracteristici fizice ale proiectului
2.3.1 Situatia existenta

Drumul national DN 25A traverseaza raul Siret la km 5+980 prin intermediul unui pod existent
cu 8 deschideri de ~44m. Podul existent a fost construit in anul 1900 in solutia de grinzi
metalice cu zabrele cu cale jos si are o lungime totala de 357.90m.

Conform raportului de expertiza tehnica, realizat de Expert Tehnic Dr. Ing. Cristian Claudiu-
Comisu, in anul 1945 a fost refacutd suprastructura integral pe cele 4 deschideri dinspre
Naénesti, astfel incéat, din punct de vedere constructiv suprastructura poate fi impartita simetric in
douad tabliere distincte (Tablier Fundeni si Tablier Nanesti).

"Tablierul Fundeni,, construit Tn 1900, este alcatuit din 4 deschideri de ~44m, are o lungime
totala de 177.20m si asigurda o parte carosabild de 5.00m. Structura de rezistentd a
suprastructurii este alcatuita din doua grinzi principale cu zabrele, in solutia ,Howe Truss”, cu
inaltimea de 5.15m, dispuse la 6.40m distanta interax, conlucrarea intre grinzile principale
asigurandu-se de antretoazele metalice.

"Tablierul Nanesti,, refacut in 1945, cuprinde 4 deschideri de ~44m si asigura o parte carosabila
de 5.00m. Structura de rezistenta a suprastructurii este alcatuitd din doua grinzi principale cu
zabrele, in solutia ,Warren cu montanti”, cu Tnaltimea de 5.15m, dispuse la 6.40m distanta
interax, conlucrarea intre grinzile principale asigurandu-se de antretoazele metalice.

Calea pe pod are latimea de 5.00m si este compusa din sapa hidrofuga peste care este turnata
o imbracamintea din beton asfaltic. Calea este delimitata la extremitati cu bordura.

Circulatia pietonala se desfasoara pe podina din tabla sustinuta de consolele metalice prinse de
grinzilor principale.
Infrastructura podului este compusa din 7 pile si 2 culee masive din beton.

Pilele sunt formate din doi stapli cu sectiune circulara din moloane protejate cu tole metalice
nituite, cu diametrul de 2,50m la partea superioara si 2.90 in zona de incastrare in teren,
dispuse la 6,40m distanta interax. Elevatiile celor doi stapli sunt solidarizate cu o confectie
metalica rigida avand rolul unei constravantuiri verticale. La partea superioara a stalpilor
circulari este dispusa bancheta de rezemare, cu o grosime de 0.30m.
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Tablierele reazema pe bancheta de rezemare pe aparate de reazem metalice.
Racordarea cu terasamentele se face cu ziduri intoarse si prin sferturi de con placate cu beton.

Podul nu este echipat la capete cu casiuri de descarcare a apelor meteorice si nici cu scari de
acces a personalului de intretinere sub pod.

Raul Siret prezintd o albie regulatd, farda meandre in amplasamentul podului si asigura
scurgerea apelor prin deschiderile P2-P4.

Podul este construit drept, in aliniament si urmareste declivitatea longitudinala a drumului.
Deficiente:

Podul a fost construit in anul 1900 si refacut partial in 1945. ,Tablierul Fundeni” este in
exploatare de 122 de ani si nu a fost reabilitat sau modernizat.

Podul existent a depasit durata normalé de functionare si prezintd numeroase defecte, care
afecteaza functionalitatea sa.

2.3.2 Lucrari propuse

In conformitate cu solutia propusa in expertiza tehnica ,Pod DN 25A Km 5+980 peste raul Siret,
la Fundeni, judetul Galati’ se propune realizarea unui pod nou, pe amplasamentul celui existent,
Ccu suprastructura alcatuita din grinzi continue otel-beton.

Executia podului proiectat pe amplasamentul podului existent, implica demolarea podului pe
grinzi metalice cu zabrele si realizard unui pod provizoriu cu o bandé de circulatie in aval. Podul
provizoriu va avea o lungime minima de 186.00m si va asigura debusarea debitului lichid de
Q5% cu o inéltime de liberéa trecere de minim 50cm.

2.3.2.1 Traseul in plan
Traseul drumului national DN25A va traversa raul Siret la km 5+980 prin intermediul unui pod
proiectat, in vecinatatea localitatii Lungoci.

Din punct de vedere static, podul propus peste raul Siret va avea tablier continuu pe sapte
deschideri (doua deschideri de calcul marginale de 38.65m si 5 deschideri de 56.00m).

Podul proiectat va avea lungimea suprastructurii de 358.30m iar lungimea totala va fi de
370.00m (inclusiv zidurile intoarse ale culeelor).

Podul va fi amplasat drept si va urmari declivitatea drumului national.

Solutia constructiva aleasa, este cu grinzi din otel in conlucrare cu platelajul din beton armat,
solidarizate transversal cu antretoaze din otel.

Geometria sectiunii transversale va asigura o latime a partii carosabile de 7.80m si doua
trotuare pietonale de 1.60m fiecare. Latimea totala a podului va fi de 11.50m.

2.3.2.2 Suprastructura

In sectiune transversald, suprastructura va fi alcatuitd din 4 grinzi din otel cu inaltime variabila
(1.60-2.00m), in conlucrare cu platelajul din beton armat de minim 25cm, amplasate la 2.70 m
interax.

Conlucrarea grinzilor prefabricate cu platelajul din beton armat C35/45 se va face prin
intermediul conectorilor flexibili, sudati de talpa superioara a grinzilor din otel.

9
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Pentru reducere la minim a timpului de executie, se vor folosi predale prefabricate din beton
armat C35/45 pe post de cofraj pierdut, rezemate pe talpile superioare ale grinzilor.

Grinzile prefabricate vor rezema pe cuzinetii din beton armat C35/45 prin intermediul aparatelor
de reazem din neopren armat, prevazuti cu izolator seismic.

Se vor proteja anticoroziv elementelor ce alcatuiesc suprastructura pentru cresterea durabilitatii.

2.3.2.3 Infrastructura

Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culei si 6 pile, executate din beton armat monolit.

Culeele vor fi masive din beton armat C30/37, fundate indirect prin intermediul pilotilor forati de
diametru mare din beton armat C25/30 cu lungimea de 25.00m. Pilotii forati vor fi solidarizati la
partea superioara cu un radier din beton armat C30/37.

Pilele vor fi masive cu elevatii lamelare, fundate indirect prin intermediul pilotilor forati de
diametru mare din beton armat C25/30 cu lungimea de 28.00m si 26.00m. Pilotii forati vor fi
solidarizati la partea superioara cu un radier din beton armat C30/37.

Fundatiile pilelor P3-P4-P5 se vor proteja cu un prism din anrocamente, pentru a reduce riscul
afuierilor locale.

Toate suprafetele ale infrastructurilor in contact cu pamantul se vor proteja cu 2 straturi de
emulsie bituminoasa cationica sau din suspensie de bitum filerizat.

Toate suprafetele vazute de beton se vor proteja anticoroziv pentru a creste durabilitatea in timp
a betoanelor.

2.3.2.4 Racordarea cu terasamentele
Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul zidurilor intoarse din beton armat
C30/37 si a sferturilor de con pereate cu beton C25/30.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor placi
de racordare cu terasamentele, cu lungimea de 6.00m.

La capetele podului, apele meteorice se vor evacua prin intermediul casiurilor pereate cu beton.

Pentru evacuarea apelor de pe pod se vor dispune guri de scurgere. Prin intermediul acestora si
al tevilor special amenajate, apa va fi dirijata catre emisarul existent sub pod (raul Siret) prin
intermediul a doua separatoare de hidrocarburi.

Accesul la infrastructura podului se va realiza pe scarile din beton amplasate in vecinatatea
sferturilor de con.

Drumul national se va racorda la noile caracteristici ale podului proiectat.

Parapetele H4B se va continua pe rampele de acces cu un parapete H4 pe o lungime de
25.00m. Suplimentar, parapetele metalic existent se va inlocui cu un parapete metalic nou,
dispus conform planului de situatie.

Pentru asigurarea inaltimii de libera trecere sub pod de 2.00m, pentru debitul de calcul de Q2%
= 3425mc/s, se va modifica linia rosie a drumului national. Aceste modificari implica refacerea
sistemului rutier pe sectorul studiat.

Structura rutiera pe rampe va fi alcatuita din urmatoarele straturi:

- 4 cm - strat de uzura din MAS 16
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pentru obiectivul
"Pod DN 25A, km 5+980, judetul Galati’

- 6 cm — strat de legatura din BAD 22.4
- 8 cm — strat de baza din AB31.5
- 20 cm — strat superior de fundatie din piatra sparta
- 35 cm — strat inferior de fundatie din balast
- 20 cm - strat de forma din ballast.
Calea pe pasaj va fi alcatuita din urmatoarele straturi:

- 2x4cm-BAP 16

- 3cm-BAS8

- membrana hidroizolanta.
Umplutura din trotuarele podului se va executa din beton de clasa C25/30 turnat peste
hidroizolatie, iar la partea superioara a acestuia se va asterne un strat de uzura BA8 de 3 cm
grosime.
Separarea partii carosabile de trotuarele denivelate se va face prin intermediul bordurilor din

granit si a parapetelui directional metalic cu grad de asigurare H4b. Pentru siguranta pietonilor
va fi prevazut un parapet pietonal metalic montat pe grinda parapet.

Podul va fi dotat cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie in zona culeelor.

2.3.2.5 Siguranta circulatiei:

In zona de acces pe pod, vor fi prezente indicatoare de circulatie, care indica modul ce circulatie
pe varianta provizorie.

Marcajul rutier, atat pe pod, cét si pe rampele de acces, va fi identic cu marcajul rutier existent
pe drumul national DN 25A, si anume:

- separarea sensurilor de mers se va realiza cu ajutorul marcajului longitudinal tip E (linie
continua simpla)

- delimitarea carosabilului se va realiza cu ajutorul marcajului longitudinal tip L (linie
continua simpla)

- delimitarea carosabilului se va realiza cu ajutorul marcajului longitudinal tip M (linie
continua simpla 1x1)

Incadrarea partii carosabile pe pod se va face cu borduri din granit. Delimitarea trotuarelor
pietonale de partea carosabila se va realiza cu ajutorul unor parapeti tip H4b pe toata lungimea
podului, care vor fi continuati cu parapeti tip H4 pe ambele rampe de acces. Suplimentar,
parapetele metalic existent se va inlocui cu un parapete metalic nou, dispus conform planului de
situatie.

In urma realizarii lucrérilor de baza, vor trebui executate lucrari de refacere a cadrului natural.

2.3.2.1 lluminat public pe pod

Pentru desfasurarea traficului in conditii de siguranta si confort pe timp de noapte pe poduri mai
mari de 100 m, conform buletinului tehnic rutier se vor alege pentru iluminatul public pe pod si in
zona de risc (150 m Tnainte de pod si 150 m dupa pod) sisteme de iluminat moderne cu aparate
de iluminat tip led prevazute cu sisteme de telegestiune.
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pentru obiectivul
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Pe pod se vor monta stalpi metalici cu h=8.00 m care se echipeaza cu sisteme de iluminat
moderne cu aparate de iluminat tip led si se asigura clasa de iluminare M3.

Se vor realiza prize de pamant, la care se vor lega toate masele metalice ce nu sunt sub
tensiune in mod curent, dar care pot avea o schimbare de potential in mod accidental.

Valoarea rezistentei de dispersie a prizei de pamént nu va fi mai mare de valoarea prescrisa de
normele si normativele in vigoare.

Toate traseele de cabluri vor fi insotite de platbanda de OLZn 40x4 mm pentru asigurarea valorii
de dispersie a prizei de pamant.

Alegerea instalatiei de iluminat public stradal se va face pornind de la cerintele de calitate ale
iluminatului pe care destinatia obiectivului o impune.

La stabilirea claselor de iluminat si a solutiilor tehnice s-a utilizat programul Dialux EVO (pentru
un factor de mentinere MF= 0.80), pentru asigurarea cerintelor luminotehnice conform NP
062:2002, SR EN 13201-1:2015, SR EN 13201-2:2016.

2.3.2.1.1 Cerinte minime impuse

Trotuar: Clasa de iluminare P3
Sosea: Clasa de iluminare M3
Trotuar: Clasa de iluminare P3

Podul peste raul Siret va fi prevazut cu 2 benzi de circulatie, cate una pe sensul de mers si
trotuar bilateral. Instalatia de iluminat stradal propusa pe sectorul studiat este unilaterala. Pe
sectorul studiat s-a realizat: clasa de iluminare M3, trotuar 1,85 m, latime carosabil 7,8 m,
trotuar 1,85 m si distanta dintre stalpi 30 m.

Pentru iluminatul stradal se vor folosii stélpi metalici de Hu=8.00 m, acestia vor fi amplasati la
distante de 30 de metrii, aranjament unilateral, conform planurilor de situatie. Aparatele de
iluminat vor fi amplasate pe stéalpii metalici cu ajutorul unor console, inclinare consola intre 0°-
15°. La alimentarea cu energie electrica de pe tronsonul studiat se va utiliza cablu montat
subteran, pozat ingropat.

2.3.2.1.2 Stalpii pentru iluminat

Stalpii pentru iluminat vor fi prevazuti in interior cu o cutie de conexiuni (se considera
componenta a acestuia), cu urmatoarele caracteristici: grad de protectie minim IP 44, clasa de
izolatie electrica | sau Il, carcasa din material termoplastic rezistent la impact (minim IK 08) si la
foc, racordarea prin partea inferioara a minim trei cabluri cu patru conductoare cu sectiunea de
35 mmz2, iar prin partea superioara a minim patru cabluri cu trei conductoare cu sectiunea de
minim 2,5 mm2, echipata cu 5 borne care sa permita conectarea cablurilor specificate mai sus,
cu un portfuzibil ce permite echiparea cu siguranta fuzibila de maxim 20 A, 1P. Se va echipa
fiecare stalp de iluminat cu siguranta fuzibila de 6A si se va lega la priza de pamant prin
intermediul unei piese de separatie.

2.3.2.1.3 Aparate de iluminat

Aparat de iluminat stradal in aranjament unilateral, carcasa realizata din aluminiu turnat sub
presiune, capac realizat din materiale compozite, rezistenta impact IK10, distributia luminoasa
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va fi de tip stradal si nu va fi influentata de aparitia unor defecte asupra unora dintre LED-uri;
fiecare dintre LED-uri va avea asociata acelasi tip de lentila specifica, care reproduce distributia
luminoasa completa a aparatului de iluminat, echipare cu sursa luminoasa tip LED de mare
putere, montat pe stélp din otel vopsit la naltimea de Hm= 8.00 m fatd de cota terenului
amenajat pe o consola avand lungimea variabila, unghi de inclinare consola intre 0° si 15°,
IP66, puterea electrica consumata la functionare 110 W, distanta dintre stalpi fiind de d= 30.00

m.

Y/
0'0

Durata de executie a lucrarilor

Durata de realizare a investitiei este de 42 luni, din care durata de executie a lucrarilor este de

24 luni.

Etapele principale ale realizarii investitiei sunt:

A.

IOTMTmMUOW

Organizarea procedurii de achizitie

Studii de teren si proiectare si inginerie, cheltuieli pentru obtinerea de avize
Consultanta

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Diverse si neprevazute

Receptia lucrarii

Graficul de executie a lucrarilor este prezentat in continuare.
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ANUL1
L1[L2(L3(L4(LS[L6[L7{L8|LO|L10(L11(L12

Nr.crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor

Organizarea procedurii de achiztie
Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obfinerea de avize
Consultanta

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.
Organizarea de santier
Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier
Diverse si neprevazute
Receptia lucrarii

Olo|N|oojlo|b|lwIN|—~

ANUL
L1|L2(L3(L4(L5(L6[L7|{L8|LI|L10[L11(L12

N

Nr.crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize
Consultanta

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Diverse si neprevazute

Receptia lucrarii

Olo|N|oojo|d|lw|IN]|—~

ANUL
L1[L2(L3(L4(LS[L6[L7{L8|LO|L10(L11(L12

w

Nr.crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor

Organizarea procedurii de achiztie
Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize
Consultanta

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.
Organizarea de santier
Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier
Diverse si neprevazute
Receptia lucrarii

Olo|N|oojlo|d|lwIN|—~

ANUL
L1|L2(L3(L4(L5(L6[L7|L8|LI|L10(L11(L12

IS

Nr.crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize
Consultanta

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier
Executie lucrari si dotari
Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Diverse si neprevazute
Receptia lucrarii

O|lo|N|ojo|d|lw|IN|—~

Perioada de functionare este nelimitata, in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de
reparatii conform normativelor in vigoare.
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pentru obiectivul
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« Materiile prime folosite la executia lucrarilor
Materiile prime necesare realizarii proiectului sunt prezentate mai jos, dupa cum urmeaza:

Nr crt Materii prime / _denumlre Resurse folosite u.m.
lucrari
1 Bitum tone
2 Criblura tone
3 Mixturi asfaltice F.' Igr tone
4 Nisip tone
5 Aditivi mixturi asfaltice tone
6 Energie electrica kwW
7 Agredate minerale Agregate naturale de balastiera tone
8 greg Piatra bruta m?
9 Ciment tone
10 Beton Apa tone
11 Energie electrica kwW
12 Umpluturi Material granular m3
13 Motorina litri
14 Marcaje rutiere Vopsea tone
15 Diluanti litri
16 Transport materiale Motoian litr
17 Lubrifianti litri
18 Functionare utilaje Motorina litri
19 Lubrifianti litri

La acest moment, se preconizeaza ca in organizarea de santier nu vor fi instalate statie de
asfalt si statie de betoane, avand in vedere apropierea santierului de localitatile Lungoci (jud
Galati) si Nanesti (jud Vrancea), acestea vor fi procurate de la statiile existente. Armaturile vor
veni in santier gata fasonate, astfel nu va fi nevoie de atelier de fasonare.

Materialul de umplutura va fi achizitionat exclusiv de la terti.

De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza si materiale metalice, care se vor livra
de catre furnizori specializati, precum si alte materiale de constructii precum: prefabricate,
geotextile, geosintetic, profile metalice, plasa de sarma, lemn, fier beton.

Proiectul va necesita combustibil (motorina) pentru realizarea transporturilor si a functionarii
utilajelor necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu
carburanti se va asigura din afara santierului, transportul acestora fiind efectuat cu ajutorul
cisternelor auto pana la punctele de alimentare din cadrul organizarii de santier.

Energia electrica va fi asigurata in organizarea de santier, prin racord la reteaua existenta si prin
grupuri electrogene. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin
intermediul grupurilor electrogene.

% Metode folosite la executia lucrarilor

Metodele folosite la executia lucrarilor de realizare sunt specifice acestui tip de lucrare si
cuprind:

o Infrastructura
Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culei si 6 pile, executate din beton armat monolit.
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Culeele vor fi masive din beton armat C30/37, fundate indirect prin intermediul pilotilor forati de
diametru mare din beton armat C25/30 cu lungimea de 25.00m. Pilotii forati vor fi solidarizati la
partea superioara cu un radier din beton armat C30/37.

Pilele vor fi masive cu elevatii lamelare, fundate indirect prin intermediul pilotilor forati de
diametru mare din beton armat C25/30 cu lungimea de 28.00m si 26.00m. Pilotii forati vor fi
solidarizati la partea superioara cu un radier din beton armat C30/37.

Fundatiile pilelor P3-P4-P5 se vor proteja cu un prism din anrocamente, pentru a reduce riscul
afuierilor locale.

Toate suprafetele ale infrastructurilor in contact cu paméntul se vor proteja cu 2 straturi de
emulsie bituminoasa cationica sau din suspensie de bitum filerizat.

o Suprastructura

Suprastructura va fi alcatuitd din 4 grinzi din otel cu inaltime variabila (1.60-2.00m), in
conlucrare cu platelajul din beton armat de minim 25cm, amplasate la 2.70 m interax.

Conlucrarea grinzilor prefabricate cu platelajul din beton armat C35/45 se va face prin
intermediul conectorilor flexibili, sudati de talpa superioara a grinzilor din otel.

Pentru reducere la minim a timpului de executie, se vor folosi predale prefabricate din beton
armat C35/45 pe post de cofraj pierdut, rezemate pe talpile superioare ale grinzilor.

Grinzile prefabricate vor rezema pe cuzinetii din beton armat C35/45 prin intermediul aparatelor
de reazem din neopren armat, prevazuti cu izolator seismic.

Se vor proteja anticoroziv elementelor ce alcatuiesc suprastructura pentru cresterea durabilitatii.

o Racordari cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul zidurilor intoarse din beton armat
C30/37 si a sferturilor de con pereate cu beton C25/30.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor placi
de racordare cu terasamentele, cu lungimea de 6.00m.

La capetele podului, apele meteorice se vor evacua prin intermediul casiurilor pereate cu beton.

Pentru evacuarea apelor de pe pod se vor dispune guri de scurgere. Prin intermediul acestora si
al tevilor special amenajate, apa va fi dirijata catre emisarul existent sub pod (raul Siret) prin
intermediul a doua separatoare de hidrocarburi.

Accesul la infrastructura podului se va realiza pe scarile din beton amplasate in vecinatatea
sferturilor de con.

Drumul national se va racorda la noile caracteristici ale podului proiectat.

Parapetele H4B se va continua pe rampele de acces cu un parapete H4 pe o lungime de
25.00m. Suplimentar, parapetele metalic existent se va inlocui cu un parapete metalic nou,
dispus conform planului de situatie.

Pentru asigurarea inaltimii de libera trecere sub pod de 2.00m, pentru debitul de calcul de Q2%
= 3425mc/s, se va modifica linia rosie a drumului national. Aceste modificari implica refacerea
sistemului rutier pe sectorul studiat.

Structura rutiera pe rampe va fi alcatuita din urmatoarele straturi:

e 4 cm — Strat de uzura din MAS 16
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e 6 cm — Strat de legatura din BAD 22.4

e 8cm - Strat de baza din AB31.5

e 20 cm — Strat superior de fundatie din piatra sparta
e 35 cm - Strat inferior de fundatie din balast

e 20 cm — Strat de forma din balast.

o Calea de pasaj
Calea pe pasaj va fi alcatuita din urmatoarele straturi:

e 2Xx4cm-BAP 16

e 3cm-BAS

e membrana hidroizolanta.
Umplutura din trotuarele podului se va executa din beton de clasa C25/30 turnat peste
hidroizolatie, iar la partea superioara a acestuia se va asterne un strat de uzura BA8 de 3 cm
grosime.

Separarea partii carosabile de trotuarele denivelate se va face prin intermediul bordurilor din
granit si a parapetelui directional metalic cu grad de asigurare H4b. Pentru siguranta pietonilor
va fi prevazut un parapet pietonal metalic montat pe grinda parapet.

Podul va fi dotat cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie in zona culeelor.

o Siguranta circulatiei

in zona de acces pe pod, vor fi prezente indicatoare de circulatie, care indicd modul ce circulatie
pe varianta provizorie.

Marcajul rutier, atat pe pod, cat si pe rampele de acces, va fi identic cu marcajul rutier existent
pe drumul national DN 25A, si anume:
e separarea sensurilor de mers se va realiza cu ajutorul marcajului longitudinal tip
E (linie continua simpla)
o delimitarea carosabilului se va realiza cu ajutorul marcajului longitudinal tip L
(linie continua simpla)
e delimitarea carosabilului se va realiza cu ajutorul marcajului longitudinal tip M
(linie continua simpla 1x1).
Incadrarea partii carosabile pe pod se va face cu borduri din granit. Delimitarea trotuarelor
pietonale de partea carosabila se va realiza cu ajutorul unor parapeti tip H4b pe toata lungimea
podului, care vor fi continuati cu parapeti tip H4 pe ambele rampe de acces. Suplimentar,
parapetele metalic existent se va inlocui cu un parapete metalic nou, dispus conform planului de
situatie.

+ Strategia de exploatare / operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Strategia de exploatare/operare si intretinere se va elabora de beneficiarul investitiei in functie
de politica proprie de realizare a investitiilor in infrastructura de transport, cat si de posibilitatile
financiare. Totusi, se recomanda ca etapele, metodele si resursele necesare sa tina cont de
acest studiu de fezabilitate si de recomandarile acestuia.

Se recomanda respectarea in etapa de executie si exploatare urmatoarele norme:
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Conform legii 10/1995 republicat, urmarirea comportarii in exploatare a constructiilor se face pe
toata durata de existenta a acestora si cuprinde ansamblul de activitati privind scopul mentinerii
cerintelor de calitate: rezistenta si stabilitate, sigurantad in exploatare, siguranta la foc, igiena,
sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului, izolatia termica, hidrofuga si economia de
energie, protectia impotriva zgomotului cat si cerinte cu caracter de recomandare legate de
adaptarea la utilizare, durabilitatea, economicitatea, confortul antropodinamic, tactil, vizual.

Beneficiarul va organiza activitatea de exploatare si intretinere a noului obiectiv. Pentru acestea
elementul de baza va fi documentele elaborate de proiectant: urmarirea comportarii in timp a
constructiei si Instructiuni tehnice privind exploatarea si intretinerea.

Beneficiarul are obligatia utilizarii obiectivului conform destinatiei proiectate si a instructiunilor
din proiect. Acest lucru trebuie organizat si urmarit prin alocarea resurselor necesare umane i
financiare, descrise si la punctul anterior.

In cazul oricaror intentii de schimbare a destinatiei sau de modificare a lucrérilor proiectate si
autorizate in conditiile legii este necesara realizarea unor expertize si analiza posibilitatilor de
catre proiectantul lucrarii (cazul ideal) sau de catre proiectanti cu experientd in domeniu.

+ Capacitatea manageriala

Capacitatea manageriala va fi asigurata de catre solicitant prin echipa de implementare a carui
membrii vor fi specialisti cu pregatire in diverse domenii aferente activitatilor desfasurate,
asigurand astfel interdisciplinaritatea si experienta necesara atat pentru gestionarea
problemelor, cat si pentru monitorizarea activitatilor, pastrand un anumit nivel de control asupra
implementarii proiectelor si dupa incetarea finantarii nerambursabile. Capacitatea manageriala
este asigurata si de o procedura de lucru la nivelul beneficiarului, care stabileste modul de
realizare a activitatii de implementare, asigura eficienta si respectarea legislatiei in vigoare. in
cadrul procedurii vor fi stabilite responsabilitati clare, atributile membrilor, pista de audit si alte
aspecte considerate importante.

@,

% Capacitatea institutionala

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. detine experienta necesara
deruldrii acestui tip de proiecte, datoritd proiectelor derulate anterior. Capacitatea institutionala
se materializeaza prin experienta in derularea proiectelor de investitii, detinutd de solicitant si
contribuie la asigurarea unui management adecvat in vederea implementarii prezentului proiect.

2.4 Activitati de dezafectare

Pentru executia lucrarilor de reabilitare a podului de pe DN25A, km 5+980 se au in vedere
lucrari de demolare a podului existent si de realizare a unui pod nou, pe acelasi amplasament.

Tehnologia de executie a lucrarilor la podul peste DN25A la km 5+980 sunt tipice pentru astfel
de lucrari si au fost descrise in capitolele anterioare.

Metodele folosite la executia lucrarilor vor fi in conformitate cu cerintele tehnice si legale in
vigoare (prevederile normelor si standardelor in vigoare in Romania si a normelor UE), in
conformitate cu caietele de sarcini care stau la baza atribituirii lucrarilor de executie.

Podul care face obiectul acestui studiu reprezinta un obiectiv considerat a avea o perioada de
functionare ce nu este limitata in timp, in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de
reparatii, conform normelor in vigoare.
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Conform Anexei HG 2139/2004, modificata prin HG 1496/2008, ce reprezinta Catalogul privind
clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap Ill, punctul 4, ,Mentinerea
in functiune a mijloacelor fixe care pot afecta protectia vietii, a sanatatii si a mediului (mijloace
de transport rutier, feroviar, aerian si naval, masini de constructii si de gospodarie comunala,
masini de ridicat etc.) dupa expirarea duratei normale de functionare, se vor putea face lucrari
de demolare / dezfacetare humai pe baza unui raport tehnic intocmit de organisme de certificare
sau organisme de inspectie tehnica abilitate in domeniul de activitate al mijlocului fix”.

Activitatile specifice dezafectarii proiectului propus vor include urmatoarele etape:

e |ucrari de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii a ansamblurilor de
structuri construite (platforme, parapeti, etc.);

o degajarea terenului (ce presupune colectarea si gestionarea unor cantitati importante de
deseuri din demolari).

Avand in vedere faptul ca pe perioada executiei lucrarilor, traficul va fi deviat pe un pod
provizoriu amplasat la 10 m in aval de podul existent, dupa finalizarea lucrarilor, acesta va fi
demontat si vor fi necesare lucrari de refacere a mediului prin aducerea la starea initiala a
terenurilor ocupate (redare in circuit agricol/natural).

Deseurile estimat a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton, pamant si
pietre, asfalturi, fier si otel si deseuri menajere. Detalii referitoare la cantitatile deseurilor,
codurile acestora si modurile de gestionare al deseurilor estimat a fi produse in etapa de
dezafectare sunt prezentate in sectiunea 2.8 Deseuri.

2.5 Amenajarea organizarii de santier

La acest moment al proiectului nu se va cunoaste locatia unde va fi amenajata organizarea de
santier. De asemenea se mentioneaza faptul ca aceasta nu face obiectul prezentului studiu de
evaluare a impactului, toate informatiile de mai jos sunt doar informative. La momentul in care
se va castiga licitatia pentru executia lucrarilor, antreprenorul va stabili amplasarea, dotarea
organizarii de santier si va obtine de la autoritatea de mediu toate actele de reglementare
necesare conform legislatiei in vigoare.

2.5.1 Descrierealucrarilor necesare organizarii de santier

Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde:

e constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i
permita sa satisfaca obligatiile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul, precum si
cele privind controlul executiei;

o toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si
protejarea mediului.

Pentru amenajarea organizarilor de santier sunt necesare urmatoarele lucrari:
o delimitarea si imprejmuirea incintei organizarii de santier;
e pregatirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotarilor necesare;

19



RAPORTUL PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul
"Pod DN 25A, km 5+980, judetul Galati’

trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birouri, magazii,
depozite, parcari pentru mijloace de transport si utilaje necesare realizarii proiectului;

organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea
corespunzatoare a spatiilor de depozitare prin realizarea de platforme betonate, santuri
perimetrale pentru colectarea eventualelor pierderi accidentale. Vor fi amenajate zone
prevazute cu platforma impermeabila, imprejmuire si mijloace de avertizare pentru
stocarea sau depozitarea temporara a materiilor prime, materialelor si deseurilor;

amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii;

procurarea si amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale in
vigoare;

asigurarea iluminarii obiectivelor.

2.5.2 Localizarea organizarii de santier

In aceasta etapa a proiectului, se propune o locatie amplasarea organizarii de santier, situata in
afara sitului Natura 2000, cu urmatoarele coordonate STEREO 70, urmand ca la etapa de
executie a proiectului, constructorul sa stabileasca locatia finala.

X (E) Y (N)
696055.01 453930.98
696074.23 453925.44

696063.70 453888.93
696044.48 453894.47

Al W|IDN| P

La stabilirea locatiei finale (in cazul in care va fi alta decat cea propusa la aceasta etapa), se va
tine cont se urmatoarele restrictii:

2.6

se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in albiile si pe
malurile cursurilor de ap3a;

se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zone de
protectie precum situri arheologice, monumente ale naturii;

se interzice ocuparea terenurilor de calitati superioare pentru amplasamentele organizarii
de santier si bazele de produciie;

se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zonele cu
vegetatie arboricol3;

se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zonele cu
alunecari de teren si pe terenuri inundabile.

Planificarea teritoriala

Amplasamentului tronsonului de drum unde este amplasat podul de pe DN25A, km 5+980 care
face obiectul acestui studiu este situat in extravilanul teritoriului administrativ al comunei
Fundeni judetul Galati si in extravilanul teritoriului administrativ al comunei Nanesti, judetul
Vrancea pe DN25A la km 5+980 si asigura legatura principala intre drumul national DN 25 si
drumul national DN 23. Pentru proiectul analizat a fost emis un Certificatul de Urbanism.
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Folosinta actuala: pod existent peste raul Siret, pod la drumul national (DN25A).

Avand in vedere specificul proiectului — construire pod nou pe amplasamentul podului existent,
facem mentiunea ca nu se modificd ampriza lucrarii, nu sunt necesare exproprieri si nu sunt
afectate alte terenuri care sa nu se afle in administrarea beneficiarului.

2.7 Asigurarea conectarii la utilitati

Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:
v Alimentarea cu apa

Asigurarea necesarului de apa tehnologica si menajera se va asigura prin achizi{ionare de la
terti si va fi adusa pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto.

Apa potabila necesara personalului va fi achizitionata din comert.

v/ Evacuarea apelor uzate

Pe perioada executiei lucrarilor in vederea realizarii podului de pe DN 25A la km 5+980 nu vor
rezulta ape tehnologice sau alte categorii de ape uzate.

Tn cazul fronturilor de lucru, in anumite zone se vor asigura toalete ecologice.
v Asigurarea agentului termic

Este necesara exclusiv pentru organizarea de santier si se va realiza prin intermediul centralelor
termice / radiatoare termice.
v'Asigurarea alimentarii cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la reteaua locala de energie electrica
si din surse proprii (grupuri electrogene).
in perioada de exploatare nu vor fi necesare utilitati pentru operarea podului.

2.8 Estimarea tipurilor si cantitatilor de emisii si deseuri

Atat in perioada de constructie cat si in perioada de exploatare a a podului peste raul Siret pe
DN25A, km 5+980, nu vor exista surse de poluare biologica, radioactiva sau electromagnetica.

Singurii poluanti fizici care pot genera un impact atat in perioada de constructie cat si in
perioada de exploatare sunt reprezentati de emisiile de noxe care pot afecta calitatea aerului,
apei, solului si subsolului, zgomotul si vibratiile specifice fiecarei etape a proiectului in parte. In
continuare se prezinta informatii despre acesti poluanti precum si masurile de protectie
prevazute in proiect.

2.8.1 Emisiiin apa

In perioada de executie a lucrarilor, in prezentul studiu de evaluare a impactului asupra mediului
nu va fi analizat impactul pe care il va avea organizarea de santier (amplasare, dotare,
functionare) avand in vedere ca aceasta nu face obiectul acestui proiect, nu se cunoaste locatia
acesteia, dotarea, modul de asigurare cu utilitati.

Toate informatiile legate de un potential impact sunt informative si au luat in calcul ipoteza
amplasatii organizarii de santier in apropierea zonei de lucru, urmand ca la momentul in care va
fi desemnat Antreprenorul pentru executia lucrarilor sa se obtina actele de reglementare
necesare, conform legislatiei in vigoare.

Sursele potentiale de poluare a apelor in perioada de executie a lucrarilor pot fi constituite de:
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e surse punctiforme
e suse difuze de poluare.

Sursele punctiforme de poluare a apelor in perioada de executie a lucrarilor de constructie a
podului peste raul Siret pe DN 25A, km 5+980 le constituie scurgerile de ape uzate menajere
evacuare necontrolat de pe amplasamentul frontului de lucru si a organziarii de santier (daca
amplasarea acesteia se va situa in apropierea raului Siret). In ceea ce priveste scurgerile de
ape uzate din zona fronturilor de lucru acestea vor fi mai semnificativ mai mici cantitativ decat
cele din organizarea de santier. Pentru colectarea apelor uzate se recomanda montarea unui
bazin vidanajbil cu vidanjare periodica (daca nu se poate realiza conexiune la o reteaua de
canalizare - cea mai apropiata de zona amplasamentului) si periodic, prin grija Antreprenorului
sa se realizeze vidanjarea cu un operator autorizat a acestor ape si transportarea lor la cea mai
apropaiata statie de epurare.

Sursele difuze de poluare sunt reprezentate de:
¢ |ucrarile de constructie: terasamente, trafic asociat lucrarilor, functionarea utilajelor

e |ucrarile de demolare (ale podului existent pentru amenajarea podului nou peste raul
Siret pe DN25A la km 5+980) prin depunerea pe suprafata corpului de apa a materialelor
rezultate din demolare (pulberi in suspensie) sau caderi in corpul de apa a unor bucati
mai mari din materialele demolare (deseu de material inert, metal, etc)

e activitati desfasurate in cadrul organizarii de santier: depozitarea materialelor de
constructie vrac (mai ales cele pulverulente si de dimensiuni mici) care pot fi antrenate
de catre apele pluviale sau de vant

e spalarea utilajelor - apele cu care sunt spalate utilajele pot fi impurificate cu uleiuri si
produse petroliere si au un caracter alcalin (pH > 8,5)

e depozitarea necontrolata a deseurilor, in special a celor organice / menajere, care pot
conduce la scurgeri de levigat in corpul de apa sau pe sol.

Toate activitatile de intretinere / reparare / spalare a utilajelor vor fi realizate numai in centre
specializate, in afara amplasamentului proiectului, la distanta mare de albia raului Siret. Pe
durata executiei lucrarilor atat de demolare a podului existent si de constructie a noului pod pe
amplasamentului podului existent, manevrarea materialelor (materiale de constructii, nisip,
deseuri rezultate din demolare, etc) si a pamantului pot antrena particule fine care pot ajunge la
suprafata sau in corpul de apa de suprafata (raul Siret). De asemenea pierderile accidentale de
materiale, combustibil, hidrocarburi sau ulei de motor din autoutiltarele folosite la executia
lucrarilor de constructii si/sau la lucrarile de demolare, pentru transportul materialelor la punctul
de lucru sau a deseurilor pot constribui la impurificarea apelor de suprafata sau a apelor
subterane din zona amplasamentului lucrarilor. Prin respectarea masurilor de protectie a
factorilor de mediu si a tehnologiei de executie si demolare, acestea nu vor fi in masura sa
afecteze calitatea corpului de apa al raului Siret si implicit sa aiba impact asupra speciilor de
flora si fauna din corpul de apa. In situatia in care se vor produce poluari accidentale,
antreprenorul trebuie sa intervina cu echipa desemnata pentru astfel de situatii si cu materialele
din dotare, pentru limitarea sau stoparea poluarii. In cazul in care poluarea nu poate fi remediata
de personalul constructorului, se recomanda apelarea la o firma specializata in depoluari si
remedierea urgenta a poluarii produse.

Avand in vedere faptul ca proiectul prevedere realizarea unui hou pod, pe amplasamentul
existent, se vor efectua lucrari si in albia raului Siret (de curatare de vegetatie) si de reprofilare.
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Aceste lucrari in zona albiei minore pot conduce la cresterea turbiditatii in corpul de apa si ar
putea conduce si la modificarea calitatii apei daca utiajele cu care se lucreaza nu sunt in stare
buna de functionare. Pentru a reduce impactul pe care |-ar putea genera executia acestor
lucrari, prin prezentul studiu sunt propuse o serie de masuri care prevad in primul rand
asigurarea antreprenorului ca utilajele care vor executa aceste lucrari sunt in stare buna de
functionare si ca nu au pierderi de ulei sau produse petroliere care pot ajunge in corpul de apa.
De asemenea ca exista un grafic de executie a lucrarilor cu respectarea unor timpi de pauza
care sa permita materiilor in suspensie din corpul de apa sa se depuna, astfel incat flora si
fauna sa nu fie afectate decat local si pe durate scurte de timp.

Apele pluviale care vor spala platforma drumului sunt colectate si trecute prin separatoare de
hidrocarburi inainte de evacuarea in raul Siret. Pe perioada executiei lucrarilor aceste ape
rezultate de pe platforma fronturilor de lucru, vor fi colectate in bazine vidanjabile de unde vor fi
vidanjate (prin grija antreprenorului) si transportate la cea mai apropiata statie de epurare.

Pe amplasamentul organizarii de santier se recomanda sa nu existe depozite de combustibil,
alimentarea utilajelor / vehiculelor sa se realizeze in punctele cele mai apropiate si autorizate.
Pentru a putea interveni in cel mai scurt timp posibil pentru remedirea oricaror scurgeri de
produse petroliere / susbtante chimice periculoase pe amplasamentul frontului de lucru se
recomanda dotarea cu materiale necesare (nisip, absorbanti) pentru a putea remedia orice
poluare accidentala si a limita impactul pe care il poate genera asurpa factorilor de mediu (apa,
sol).

In perioada de executie a lucrarilor, o alta sursa potentiala de poluare a apelor de suprafata le
constituie eventuale accidente rutiere in care sunt implicate substante chimice periculoase /
produse petroliere. Pentru a preveni producerea acestora, se recomanda ca prin grija
responsabilului de trafic desemnat de antreprenor, sa se asigure o semnalizare
corespunzatoare a zonei frontului de lucru, limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor in special
in zonele din apropierea corpului de apa.

In perioada de operare a podului, sursele potentiale de poluare a corpului de apa sunt
reprezentate de:

e impurificarea apelor de suprafata sau subterane cu apele pluviale colectate de pe partea
carosabila si care pot contine produse petroliere, particule rezultate de la erodarea
pneurilor, materiale antiderapante sau alte materiale rezultate din trafic

e producerea unor accidente in care sunt implicate vehicule ce transporta substante
periculoase, deversarea acestora pe partea carosabila, urmata de scurgerea lor in
corpul de apa de suprafata (raul Siret)

o functionarea necorespunzatoare a separatoatelor de hidrocarburi si patrunderea
substantelor colectate in apele de suprafata.

Apele pluviale care spala platforma drumului pot fi incarcate cu particule solide in suspensie,
metale grele (plumb, cadmiu, zinc), substante organice, sodiu, cloruri. Concentratia acestora
depinde de regimul precipitatiilor, intervalul de timp scurs de la ultima ploaie, intensitatea
traficului auto. Fiind dependenta de aceste variabile, incarcarea apei nu poate fi determinata /
estimata cu precizie.
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Conform datelor din literatura de specialitate’ se apreciaza ca la un trafic de 10.000 de vehicule
/ zi, din uzura caii de rulare pot rezulta 5 kg bitum/zi/km, uzura pneurilor poate aduce un aport
de materii solide de 0,6 kg/zi/lkm. Pe baza acestor date s-a estimat ca in cursul unui an, traficul
rutier poate contribui la poluarea apelor de suprafata cu urmatoarele cantitati de poluanti:

- pulberi sedimentabile 350 kg/an/km

- plumb 0,9 kg/an/km

- zinc 1,8 kg/an/km

- hidrocarburi 4,5 kg/an/km.
Raportandu-ne la traficul estimat a se realiza in zona amplasamentului care face obiectul
acestui studiu, o estimare a cantitatilor de poluanti in zona corpului de apa al raului Siret va fi:

- pulberi sedimentabile 350 kg/an/km

- plumb 0,9 kg/an/km

- zinc 1,8 kg/an/km

- hidrocarburi 4,5 kg/an/km.

Desi traficul rutier va contribui la generarea acestor cantitati de poluanti, apele raului Siret nu
vor impurificate avand in vedere faptul ca sunt prevazute separatoarele de hidrocarburi care
preepureaza apele colectate de pe platforma drumului inainte de deversarea lor in emisar.

Se recomanda, avand in vedere cele mentionate mai sus, ca pe perioada de operare a podului,
prin grija beneficiarului, aceste separatoare sa fie verificate periodic (pe baza unui plan de
mentenanta) si curatate ori de cate ori este necesar, astfel impactul pe care il va avea operarea
podului nu va fi semnificativ.

Este necesar ca si beneficiarul sa detina materiale necesare (nisip, absorbant) si echipa
desemnata sa poata interveni in cel mai scurt timp posibil in cazul producerii unor poluari
accidentale (conform planului de interventie pe care il va avea intocmit si pus in aplicare).

2.8.2 Emisii in aer

In perioada de executie a lucrarilor de reabilitare a podului de pe DN25A, km 5+980 (lucrari ce
implica realizarea unui pod provizoriu, demolarea podului existent, lucrari de realizare a unui
pod nou pe amplasamentul podului existent si demontarea podului provizoriu), aerul poate fi
poluat ca urmare a activitatilor desfasurate atat in cadrul organizarii de santier cat mai ales in
zona fronturilor de lucru si pe drumurile de acces la si de la frontul de lucru.

Poluarea aerului se produce in special in perioada realizarii lucrarilor de decopetare, a
excavatiilor, umpluturilor, demolarilor ca urmare a manevrarii pamantului si a traficului pentru
transportul pamantului si a balastului.

Nivelul poluarii cauzate de aceste operatii depinde de tehnologia utilizata si de randamentul
utilajelor folosite.

Poluarea aerului se va manifesta punctual in cadrul fiecarui front de lucru si a drumurilor de
acces, sursele de poluare putand fi caracterizate de:

- surse la sol cu inaltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul solului

1 Sursa: US EPA,
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- surse deschise ce implica manevrarea pamantului si/sau a materialului rezultat din
demolare cu continut ridicat de materii in suspensie

- surse mobile reprezengtate de utilajele de constructie, mijloacele de transport folosite
pentru realizarea proiectului.

In ceea ce priveste organizarea de santier, principalele surse generatoare de emisii pot fi
constituite de depozitele de materiale, care pot genera concentratii ridicate de emisii in
perioadele cu intensitate mai ridicata a vantului si pentru care se recomanda umectarea
periodica a acestora sau acoperirea cu prelate (daca suprafetele permit acest lucru). O alta
surse de poluare a aerului este constituita de gazele de esapament ale vehiculelor care intra /
ies de pe amplasamentul organizarii de santier. Aceste aspecte legate de poluantii generati de
activitatea desfasurata in cadrul organizarii de santier vor fi analizat in detaliu la momentul
obtinerii actelor de reglementare pentru functionarea acesteia, dupa desemnarea
antreprenorului care va executa lucrarea.

Traficul auto este o sursa de poluare a aerului in perioada de executie a lucrarilor si care va fi
analizata in continuare.

Poluarea atmosferica in cazul traficului auto se produce din cauza arderii carburantilor in
motoare si a uzurii prin frecare a materialelor diferitelor suprafete de contact. Acest tip de
poluare se manifesta ca urmare a:

- evacuarii in atmosfera a produsilor de ardere din motoarele vehiculelor

- producerii de pulberi de diferite naturi din uzura caii de rulare si a penurilor, a
dispozitivelor de franare si de ambreiaj.

Poluantii rezultati ca urmare a combustiei amestecului carburant sunt: CO,, CO, oxizi de azot
(NOy), hidrocarburi arse si nearse (HC), oxizi de sulf, in special SO,. De asemenea gazele de
esapament mai pot contine, functie de tipul de combustibil folosit si particule cu Pb si particle de
fum.

Concentratiile acestor compusi depinde de o serie de factori precum:
- tipul de combustibil utilizat (benzina, motorina)
- viteza de circulatie, conditiile de circulatie (numarul de accelerari, franari, mersul in gol)

intensitatea traficului de pe drumuri
- circulatia in rampa sau pe drumuri drepte.

Activitatile din zona frontului / fronturilor de lucru care pot genera emisii de poluanti in aer sunt:
- circulatia vehiculelor

- functionare utilajelor necesare pentru sapaturi, incarcarea /descaracera materialelor,
manevrarea materialelor, etc

- operatiile de incarcare /descarcare de material, sapaturi, demolare.

Utilajele folosite pentru realizarea lucrarilor se vor deplasa numai pe drumurile de acces din
amplasamentul proiectului si in cadrul fronturilor de lucru gi vor avea o raza de actiune de cel
mult 20 m. Este strict interzisa deplasarea utilajelor in afara drumurilor de exploatare existente
astfel incat sa nu fie afectatedecat zonele specificate in proiect.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate de autoutilitarele folosite pentru transportul
materialelor de constructie (transportul balastului, al betoanelor de ciment si al mixturilor
asfaltice, transportul elementelor prefabricate). De asemenea, vor fi generate emisii de
autovehiculele folosite pentru transportul muncitorilor si al echipamentelor. Aceste emisii se vor
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manifesta liniar (de-a lungul drumurilor de acces in amplasamentul proiectului) si nu vor fi
semnificative.

O alta sursa de poluare a atmosferei in perioada realizarii lucrarilor de constructie este
activitatea de transport si aplicare a mixturilor asfaltice.

Nivelul emisiilor variaza in functie de tehnologia si echipamentele folosite in timpul realizarii
acestor activitati. Considerand ca mixtura asfaltica necesara pentru realizarea lucrarilor nu va fi
preparata in amplasamentul proiectului, ci va fi adusa de la centre specializate, nivelul emisiilor
de poluanti atmosferici va fi mai redus in amplasamentul proiectului.

Conform datelor furnizate de Agentia Europeana de Protectie a Mediului (EPA), emisiile de
carbon organic total in primele 8 minute dupa incarcarea /descarcarea asfaltului pot fi estimate
cu un factor de emisiede 0.00055 kg/t de asfalt incarcat/descarcat. O descarcare reprezinta
maxim 16 t, respectiv capacitatea unuivehicul greu de transport. Astfel, la o descarcare vor fi
emise maxim 0,0088 kg/vehicul.

Sursele de emisii generstoare de emisii in aer in perioada de aplicare a mixturilor asfaltice sunt:
e saturator care genereaza hidrocarburi in suspensie si gazoase

e tanc malaxor care genereaza hidrocarburi in suspesie, hidrocarburi gazose si suspensii
anorganice

e masina de glazurat care genereaza hidrocarburi in suspensie, hidrocarburi gazoase si
suspensii anorganice.

e operatia de aplicare a mixturii genereaza suspensii anorganice

e aplicarea benzilor izolatoare genereaza hidrocarburi gazoase

e tancul de stocare al asfaltului genereaza hidrocarburi gazoase si suspensii
e manrvrarea materialor genereaza suspensii anorganice

o filterul de sucare genereaza suspensii anorganice si gaze de combustie.

Pentru emisiile de monoxid de carbon se multiplica factorul de emisie specific carbonului
organic total cu o valoare de 0,32, rezultand o valoare de circa 0,0028 kg/t de asfalt descarcat.
Daca se va alege solutia unei emisii de tip cationic in locul amestecului bitum si solvent de tip
cutback emisiile de substante volatile de la turnarea in fronturile de lucru vor fi practic
inexistente.

Prognozarea impactului in perioada de executie

Atmosfera este considerata cel mai larg vector de propagare a poluarii, noxele evacuate
afectand direct si indirect, la mica si la mare distanta, atat elementul uman cat si toate celelalte
componente ale mediului natural si artificial (construit).

Emisiile generate de arderea combustibililor cuprind poluanti comuni (NOx, SO, CO, patrticule),
substante cu potential cancerigen (cadmiu, nichel, crom si hidrocarburi aromatice policiclice),
protoxid de azot (N2O) - substanta incriminata in epuizarea stratului de ozon stratosferic, metan
- care impreuna cu CO; au efecte la scara globala asupra mediului, fiind gaze care contribuie la
aparitia efectului de sera.

Emisiile de praf variaza adesea substantial de la o zi la alta, depinzand de nivelul activitatii, de
specificul operatiilor si de conditile meteorologice.
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Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta la ora
actuala in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si
cu un control cat mai restrictiv al emisiilor.

Pentru mijloacele de transport, incadrate in categoria vehiculelor grele (heavy duty vehicles
conform metodologiei CORINAIR) sunt valabile, de asemenea, corelatiile dintre emisiile de
poluanti si nivelul tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitate de putere sau la
100 km, varsta vehiculului, viteza de rulare, etc.

Se mentioneaza ca, basculantele de 16 t fabricate in Romania au un consum de carburant
ridicat, de 40 - 451/200 km in timp ce metodologia CORINAIR estimeaza pentru vehiculele grele
(diesel heavy duty vehicles) un consum mediu 29,9 /100 km. Consumul real al vehiculelor
foarte grele ce transporta 40 - 45 t nu depaseste 50- 55 1/100 km. Consumul specific, raportat la
1 tona material transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic comparativ cu consumul
basculantelor de 16 t.

Pentru constructia obiectivului se face ipoteza ca vor fi folosite vehicule grele cu caracteristici
medii: capacitate 30 t si consum 40 I/100 km. Luand in considerare aspectele mentionate mai
sus, au fost estimate valorile emisiilor de poluanti atmosferici pentru perioada de constructie a
podului peste raul Siret.

Debitele masice si concnetratii de substante poluante in aer

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate
in atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de
azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO,
C0O2), amoniac (NH3), particule cumetale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice
policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosfera odata cu gazele de esapament
contine substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta, pe langa poluantii
comuni (NOx, SO2, CO, particule), a unor substante cu potential cancerigen evidentiat prin
studii epidemiologice efectuate sub egida OMS (Organizatiei Mondiale a Sanatatii) si anume:
cadmiul, nichelul, cromul si hidrocarburile aromatice policiclice (HAP).

Aria principala de emisie a poluantilor rezultati din activitatea utilajelor si mijloacelor de transport
se considera ampriza lucrarii extinsa lateral de o parte si de cealalta a drumului cu circa 30 m,
ceea ce conduce la o fasie de circa 60 m latime.

Concentratile maxime de poluanti se realizeaza in cadrul acestei arii. Studii de dispersie
completate cu masuratori arata ca, in exteriorul ariilor circulate, concentratile de substante
poluante in aer se reduc substantial. Astfel la 20 m in exteriorul culoarului de transport
concentratiile se reduc cu 50 % si la peste 50 m reducerea este de 75 %.

In incinta santierului si in lungul culoarului de transport, repartizarea poluantilor se considera
uniforma. Mijloacele de transport sunt asimilate cu surse liniare de poluare. Utilajele, in schimb
se deplaseaza pe distante reduse, in zona fronturilor de lucru.

Evaluarile consumurilor de carburanti pe perioada executiei au fost efectuate pe baza volumelor
de lucrari. Conform acestor date, consumurile zilnice de carburanti in perioadele cele mai active
au rezultat:

e pentru mijloace de transport - 198 |
e pentru utilaje - 179 |
o total-3771.
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Pe marginea acestor premise si a metologiei US EPA /AP - 42, emisiile de poluanti in atmosfera
pe periopada executiei lucrarilor se estimeaza a fi :

Tabelul nr. 1 - Debitele de poluanti rezultate din ardere carburantilor

Natura poluantului Emisii (g/kg) Emisii zilnice (g/zi) Emisii orare (g/h)
NOXx 0,64 8,05 0,80
Co 0,26 3,22 0,32
cov 0,10 1,29 0,13
pulberi in suspensie 0,05 0,64 0,06
SOz 0,13 1,61 1,61
CH4 0,003 0,039 0,004
N20 0,002 0,019 0,002

Tabelul nr. 2 - Debitele de poluanti rezultate din circulatia vehiculelor

Natura poluantului Emisii (g/kg) Emisii zilnice (g/zi) Emisii orare (g/h)
NOx 0,60 8,39 0,84
CcoO 0,52 7,22 0,72
cov 0,12 1,61 0,16
pulberi in suspensie 0,06 0,79 0,08
SO2 0,14 1,98 0,20
CHa 0,003 0,048 0,005
N20 0,002 0,024 0,010

Conform evaluarilor din US -EPA - AP - 42, emisiile de particule in suspensie (inclusiv PM10)
rezultate din activitatea utilajelor pot fi apreciate, pe santierele de constructii, la 2,69 t/ha/luna.

Apreciind ca lucrarile de constructie se desfasoara intr-o fasie de 60 m latime si pe o lungime de
circa 1 km, emisiile lunare de particule pe acest sector sunt de 6 ha x 2,69 t/ha = 16,14
t/km/luna ceea ce corespunde la un maxim potential de 650 kg/km/zi.

Pe sectorul pe care se manifesta aceste emisii de particule in suspensie, sector de 1 km
lungime, in conditii meteorologice defavorabile (vant cu viteza egala sau mai mica de 1 m/sec)
valorile concentratiei de particule in aer pot depasi valorile limita.

Se pot realiza valori ale concentratiei de 1,0 - 1,2 mg/m?3. Particulele in suspensie in aer
provenite din activitatea utilajelor se adauga celor provenite din mijloacele de transport, pe
sectoarele pe care se desfasoara ambele activitati.

Aprecierile de mai sus privind concentratiile de particule materiale (praf) in aer corespund celor
mai nefavorabile situati meteorologice si tehnologice. Prin monitorizarea lucrarilor de
constructie si prin aplicarea de masuri concrete (precum stropirea drumurilor de pamant,

28



RAPORTUL PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul
"Pod DN 25A, km 5+980, judetul Galati’

sistarea activitatii in perioade cu vant puternic), lucrarile de constructie se vor incadra in limitele
legale din punct de vedere al concentratiei de particule in aer

Trebuie precizat ca alegerea utilajelor, organizarea santierului, tehnologia de executie, fluxul
lucrarilor, toate acestea intra in atributiile constructorului desemnat, dar vor fi selectate astfel
incat emisiile de poluanti atmosferici sa fie cat mai mici

2.8.3 Emisii pe sol si subsol

Realizarea podului peste Siret nu reprezinta sursa directa de poluare a solului din
amplasamentul lucrarilor. In perioada de constructie se poate produce poluarea accidentala a
solului ca urmare a urmatoarelor:

o depunerea pulberilor sedimentabile rezultate din activitatile de excavare, transport si
descarcare a materialelor de constructie

e depunerii substantelor poluante din aer generate de deplasarea autoutilitarelor folosite
pentru transportul materialelor de constructie si deplasarea utilajelor de constructie

e deversarii accidentale de hidrocarburi (uleiuri, lubrifianti, combustibili, vopsele) in cadrul
fronturilor de lucru, in cadrul organizarii de santier sau in timpul transportului

e scurgeri pe sol de mortar, pasta de ciment, suspensii in locurile unde este turnat betonul
in cadrul lucrarii

e depozitarii neadecvate a materialelor de constructie si a deseurilor (inclusiv a celor
periculoase) direct pe sol sau in spatii neamenajate

e spalarii utilajelor in afara centrelor/locurilor special amenajate si deversarea acestor ape
direct pe sol

e producerii unor accidente in care sunt implicate autovehicule ce transporta substante
toxice sau hidrocarburi si scurgerii acestora pe sol.

In perioada de operare a podului peste raul Siret care face obiectul acestui studiu, principala
sursa de poluare a solului este reprezentat de traficul rutier prin apele pluviale care spala
platforma drumului si care se pot scurge pe sol. Acesta lucru este tinut sub control prin
prevederea separatoarelor de hidrocaburi prin care sunt trecute aceste ape colectate de pe
platforma drumului inainte de deversarea in emisar.

Pe langa aceasta sursa principala, in perioada de operare a podului se mai pot produce
modificari ale calitatii solului prin imisiile rezultate de la gazele de esapament, pulberi de uzura
pneurilor sau/si scurgeri accidentale de produse petroliere sau alte substante chimice deversate
ca urmare a producerii unor accidente rutiere in care sunt implicate vehicule ce transporta
produse /substante chimice periculoase.

2.8.4 Emisii de zgomot si vibratii

Traficul rutier reprezinta principala sursa de poluare care acfioneaza in prezent in zona
analizata. Acesta genereaza atat emisii de poluanti atmosferici, cat zgomot, dar fara a afecta in
mod semnificativ mediul.

In perioada de constructie a podului peste raul Siret, nivelul acestor poluanti va creste, in
special ca urmare a activitatii utilajelor si a autoutilitarelor folosite pentru transportul materialelor
de contructie. In cadrul proiectului a fost propusa utilizarea unor tehnologii si utilaje moderne,
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astfel incat nivelul zgomotului produs in timpul realizarii lucrarilor de constructie sa fie cat mai
mic.

Conform planului de monitorizare propus prin acest studiu, va fi determinat nivelul de zgomot
inainte de inceperea lucrarilor cat si periodic pe toata perioada de executie. In situatia in care se
vor inregistra depasiri ale limitelor legale impuse de SR 10009-2017 Acustica. Limite admisibile
ale nivelului de zgomot de 65 db(A) la limita fucntionaal, se recomanda mintarea de panouri
fonoabsorbante mobile.

Nivelul de zgomot produs pe perioada executiei lucrarilor de demolare a podului existent si de
realizare a noului pod (pe amplasamentul celi existent) depinde de mai multi factori, cum ar fi:

e natura utilajelor si de dispunerea lor
¢ fenomenele meteorologice orecum viteza si directia vantului, temperatura aerului

e absortia undelor acustice de catre sol, fenomen numit in literatuta de specialitate "efect
de sol”

e topografia terenului

e absortia in aer, dependneta de presiune, temepratura, umiditate relativa, componenta
spectrala a zgomotului

¢ nivelul si densitatea vegetatiei.

Tipurile de utilaje folosite pe amplasament pentru executia lucrarilor care fac obiectul acestui
studiu si nivelurile de zgomot asocitate acestora sunt:

e buldozer - 115 db(A)

e incarcator Wolla - 112 db(A)
e excavator - 117 db(A)

e screpere - 110 db(A)

e autograder - 112 db(A)

e compactor - 105 db(A)

e finisoare - 115 db(A)

e Dbasculante - 107 db(A).

” A

Pentru o sursa fixa, amplasata pe un teren plat si la distanta “d” intre sursa si receptor, nivelul

sonor se calculeaza cu formula:
Laeg = Lwa - Cq + Cy- Ce + C;

unde:

Laeq - Nivel sonor

Lwa - nivel sonor asociat utialjului

Cq - corectie distanta

Ci - corectie timp de fucntionare a utilajului

Ce - corectie de ecran

C: - corectie detorata prezentei reflectorului.

Pe baza acestei formule, se estimeaza ca nivelul de zgomot generat de utilajele cu care se va
lucra pe amplasament, la o distanta de 100 m de amplasamentul zonei de lucru va fi de:
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e excavator - 53 db(A)
e Dbasculanta - 43 db(A)
e incarcator - 55 db(A)
e Dbuldozer - 66 db(A).

Din datele prezentate anterior rezulta ca in cadrul fronturilor de lucru nivelul zgomotului poate
atinge 87 dB(A) in situatia in care actioneaza un singur utilaj, dar poate creste semnificativ in
situatia in care actioneaza mai multe utilaje.

Pentru diminuarea nivelului zgomotului si incadrarea in limitele legale in vigoare, vor fi utilizate
antifoanesi vor fi montate panouri fonoabsorbante mobile in zona fronturilor de lucru. La
aproximativ 100 m de limita fronturilor de lucru, nivelul zgomotului va fi de maxim 66 dB(A).

Zgomotul produs de utilajele de constructie scade o datd cu cresterea distantei fatd de
amplasamentul lucrarilor. Astfel la aproximativ 100 m de limita fronturilor de lucru si al
organizarii de santier, nivelul zgomotului va fi de aproximativ 66 db(A) iar la o distanta de 500 m
nivelul de zgomot va scadea sub 50 db(A).

Deoarece lucrarile vor fi realizate in afara zonei rezidentiale (distanta minima intre
amplasamentul lucrarilor si zona locuita este de aproximativ 0,460 km), nu va fi inregistrat
impact asupra populatiei locale.

Pe timpul noptii se recomanda oprirea executiei lucrarilor, pentru respectarea orelor de odihna
ale populatiei din localitatile Lungoci si Nanesti (cele mai apropiate de zona de lucru), astfel ca
impactul generat de executia lucrarilor va fi redus la minim.

In timpul executiei lucrarilor de demolare a podului existent si de realizare a noului pod peste
raul Siret amplasament pe DN 25A la km 5+980, vor fi luate toate masurile de protectie astfel
incat sa fie respectate conditile impuse de SR 10009-2017 Acustica. Limite admisibile ale
nivelului de zgomot prin care sunt stabilite limitele admisibile de exploatare normala a cladirilor
de locuit si socio - culturale la actiunea vibratiilor produse in interiorul si exteriorul acestora (pe
durata executiei lucrarilor transprotul materialelor se va efectua pe drumurile existente in
localitatea Nanesti si respectiv a localitatii Lungoci).

Avand in vedere ca amplasamentul podului este situat in zona arealului ROSPA0071/
ROSCI0162 este necesara respectarea masurilor propuse prin acest studiu pentru a nu afecta
speciile avifaunitice, dar si a celorlalte specii mentionate in FS al sitului ROSCI0162 din zona
amplasamentului care se pot regasi in pasaj, cautare de hrana.

In perioada de operare a podului, nivelul de trafic, asa cum se poate observa si din datele de
trafic mentionate in studiu de trafic, nu va creste exponential fata de perioada actuala, astfel ca
nu va fi necesara luarea de masuri supliementare pentru protectia speciilor avifaunistice din
zona amplasamentului.

2.8.5 Emisii de radiatii si lumina

Proiectul propus nu genereaza poluare termica sau radioactiva, atat in perioada de executie a
lucrarilor cat si in perioada de operare.

2.8.6 Tipuri si cantitati de deseuri

In perioada de construire sunt generate urmatoarele categorii de deseuri:
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» pamant si materiale excavate (piatra, sparturi de piatra, beton); categoria 17;
- cod 17 01 01 beton;
- cod 17 01 04 pamant si materiale excavate;

» deseuri de materiale de constructii amestecate; categoria 17,

- cod 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice fara continut
de substante periculoase;

- cod 170201 -17 02 03: lemn, sticla, materiale plastice;

- cod 17 05 00 pamant si materiale excavate sau dragate;

- cod 17 09 00 deseuri amestecate de materiale de constructii;

- cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri metalice;
- cod 17 04 11 deseuri de la realizarea racordului electric;

- cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor): cod 17 04 05 fier si otel; cod 17 04 07
amestecuri metalice

» deseuri reciclabile: categoriile 15 si 20,
- cod 15 01 01 ambalaje de hartie-carton;
- cod 15 01 02 ambalaje de plastic;
- cod 15 01 03 ambalaje din lemn;
- cod 15 01 07 ambalaje de sticla;
- cod 20 01 01 deseuri de hartie si carton;
- cod 20 01 08 deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
- cod 20 01 39 materiale plastice;
- cod 2001 38 lemn;
» deseuri municipale amestecate (deseuri menajere): categoria 20, cod 20 03 01.

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om si mediu, reviziile tehnice ale
utilajelor/mijloacelor de transport utilizate in perioada de construire (schimburile de ulei,
inlocuirea filtrelor de ulei, lichidului de frana, antigelului, inlocuirea acumulatorilor uzati,
anvelopelor uzate) se vor executa in ateliere service specializate autorizate.

Deseurile generate in perioada de executie a lucrarilor de constructie proiectate sunt deseuri
care pot fi valorificate (deseurile de material lemnos, deseuri metalice), deseuri municipale
amestecate se vor elimina prin agentii economici autorizati specializati in salubrizare.

Conform HG nr. 856/2002, constructorul are obligatia sa tina evidenta producerii, stocarii
temporare, tratarii si transportului deseurilor Tn vederea reciclarii sau a depozitarii permanente a
acestora.

Constructorul va pastra evidente stricte privind datele calendaristice, cantitatile eliminate si
datele de identificare ale mijloacelor de transport utilizate pentru transportul deseurilor. Aceste
date vor fi sintetizate si prezentate in raportul anual de monitorizarece va fi predat catre Agentia
pentru Protectia Mediului.

Deseurile vor fi colectate selectiv, iar cele reciclabile vor fi valorificate prin intermediul unei firme
specializate. Cea mai mare parte a deseurilor produse Tn timpul realizarii lucrarilor de
constructie vor fi refolosite pentru realizarea terasamentelor (pamantul excavat).

Estimarile privind cantitatile de deseuri ce pot fi produse in perioada de constructie a podului
peste raul Siret au fost facute tindnd cont de complexitatea lucrarilor proiectate.
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In tabelul de mai jos sunt prezentate cantitatile estimate de deseuri genenrate in perioada de
executie a lucrarilor.
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Tabelul nr. 3 - Gestiunea deseurilor in perioada de executie

Cod Tip deseu Stare fizica? Cantitate Generator deseu Mod de colectare / evacuare | Observatii Responsabilitate
deseu estimata
Fezyl'tlatedm urma | Vor fi colectate separat in
. . ucrarilor de inienti i si
deseuri de vopsele lacuri cu executie recipienti adecvati si stpclate Evidenta gestiunii Antreprenor, prin
continut de substante o ; temporar in spatiu special | deseurilor se face grija
08 01 11* ) ; . S 0,07 t/an a marcajelor rutiere | amenajate, urmand a fi ridicate : S N
periculaose si solventi si si transportate prin operatori C_onform legislatiei in resppnsabllulw de
organici vopsiri autorizati la instalatii de vigoare. mediu
suprastructurilor. eliminare reglementate.
Evidenta gestiunii Antreprenor, prin
1501 01 balaj de hartie si cart s 0,5t deseurilor se face ona
ambalaj de hartie si carton 0 tan conform legislatiei in responsabilului de
colectate in pubele / zone vigoare. mediu
destinate fiecarui tip de deseu, | Evidenta gestiunii Antreprenor, prin
15 01 02 balai de blast S 05y urmand a firidicate si deseurilor se face grija
ambala] de plastic o tan transportate prin operatori conform legislatiei in responsabilului de
autorizati la instalatii de vigoare. mediu
rezultate de la eliminare reglementate. Evidenta gestiunii Antreprenor, prin
; ambalajele deseurilor se face grija
150103 | ambalajde lemn S 0,5 t/an produselor / conform legislatiei in responsabilului de
materialelor folosite vigoare. mediu
deseurile sunt depozitate in
pubele destinate acestui tip de
ambalaje ce contine deseu, separate de celelalte Evidenta gestiunii Antreprenor, prin
15 01 10* reziduuri sau sunt S 0.5 1/ tipuri de deseuri de ambalaje, | deseurilor se face grija
contaminate cu substante = van urmand a fi ridicate si conform legislatiei in | responsabilului de
. transportate prin operatori . .
periculoase T N vigoare. mediu
autorizati la instalatii de
eliminare reglementate.
3 - Evidenta gestiunii Antreprenor, prin
absorbanti, materiale generate din Vor_ f'. col_ectate Se_p?rat n . "
15 02 02* | filtrante, materiale de S 0,3 t/an lucrarile efectuate recipienti adecva!_t,l $i stocate deseurilor se face gria
w1 - ' temporar in spatii special conform legislatiei Tn responsabilului de
lucstruire, imbracaminte de pe amplasament amenajate, urmand a fi ridicate | vigoare. mediu

2 G- solid, L - lichid, SS - semisolid
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Cod Tip deseu Stare fizica? Cantitate Generator deseu Mod de colectare / evacuare | Observatii Responsabilitate
deseu estimata
protectie contaminata cu si transportate prin operatori
substante periculoase autorizati la instalatii de
eliminare reglementate.
Producerea
170101 | beton s 50 mc/luna . _ .| deseurlor _
In cazul nerespectarii graficului | provenite din Antreprenor, prin
beton sau mixturi de lucru sau materiale fncarcaturi rebutate grija
) asfaltice rebutate necorespunzatoare din punct poate fi eliminata responsabilului de
170302 | asfalturi, altele decat cele S 3 me/ luna de vedere calitativ. partial prin asigurarea | mediu
specificate la 17 03 01 unor grafice de lucru
si functionare corecte
activitati curente de I}:]o]fufr:(‘:ﬁéeg;ageir’nfgzgiLifioclgs'te Se doreste gpijt;eprenor, prin
170201 | lemn S 1tan intretinere si de accesorii si elemente de sprijin ;Ina;gmrgclgrae;estuia responsabilului de
santier in lucrarile de constructii 9 mediu
activitati curente de | Vor fi selectate, si preluate de | Se doreste Arr;.ter‘eprenor, prin
17 04 07 | amestecuri metalice S 2 t/an intretinere si de operatori autorizatia in valorificarea 9ry S
) P . < : responsabilului de
santier vederea valorificarii integrald a acestuia mediu
activitati curente de Evidenta gestiunii Antreprenor, prin
o santier dar si Vor fi preluate de operatori in grija
170504 | pamant si pietre S 80 mc/luna lucrarile de vederea valorificarii responsabilului de
demolare a podului mediu
activitati de
vidanjare a " ¢ Antreprenor, prin
bazinului de Vor fi preluate de operatori in de$;eur| olr s€ Ia(_:e_ N grija
200306 | namol de la decantoare SS 12 mc/luna decantare / vederea eliminarii Sg:)grrg‘ egislatiei in responsabilului de
separator de mediu
hidrocarburi
activitat : Colectarea in containere tip Evidenta gestiunii Antreprenor, prin
deseuri municipale desfasurate in pubele, eliminarea la depozite deseurflo?se face grija P P
200301 S 3t/an cadrul fronturilor de | de deseuri prin intermediul i

amestecate

lucru, organizarii de
santier

firmelor specializate pe baza
de contract

conform legislatiei in
vigoare.

responsabilului de
mediu
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Tabelul nr. 4- Gestiunea deseurilor in perioada de executie

Cod Tip deseu Stare fizica® Cantitate Generator deseu Mod de colectare / evacuare | Observatii Responsabilitate
deseu estimata
IReZ“UI'tIatedm urma Vor fi colectate separat in
. . ucrarilor de inienti i si
deseuri de vopsele lacuri cu - recipientl adecvati si stocate Evidenta gestiunii Titular prin
continut de substante execut,le_ ; temporar in spafii special deseurilor se face rija
08 01 11* : ) . S 0,02 t/an a marcajelor rutiere | amenajate, urmand a fi ridicate | -’ elace | 9n I
periculaose si solventi si si transportate prin operatori cpnform legislatiei Tn resppnsabllulw de
organici vopsirii autorizati la instalatii de vigoare. mediu
suprastructurilor. eliminare reglementate.
rezultate de la i i i
curatarea vor fi colectate si se vor \ésir dféﬁz Sg; e ;Ejﬂar prin
20 03 06 | namoluri de la decantoare SS 12 mc/an elimina la depozite de deseuri X S
sepatartoarelor de sau statii de gpurare deseurilor conform responsabilului de
hidrocarburi legilstaiei in vigoare mediu

3 G- solid, L — lichid, SS - semisolid
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3 Cadru conceptual si metoda de evaluare a impactului
3.1 Cadru conceptual

Alegerea metodologiei de evaluare s-a realizat tinandu-se cont de scara mare a proiectului,
complexitatea precum si diversitatea zonei de implementare a acestuia. Atentia a fost
acordata, conform cerintelor Ghidului Milieu/COWI — 2017, acelor modificari propuse de
proiect susceptibile de a genera impacturi semnificative.

Cadrul conceptual utilizat, ce include pasii metodologici urmati, este prezentat schematic in
figura urmatoare. In sectiunile urmatoare sunt punctate principalele elemente metodologice
avute in vedere in parcurgerea procesului de evaluare a impactului asupra mediului.

Facem precizarea ca in cuprinsul acestui raport termenii de ,componenta de mediu”,
,receptor sensibil” au fost utilizati alternativ pentru a descrie factorii de mediu.

Figura nr. 2- Cadrul conceptual de evaluare a impactului asupra mediului
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3.2 Alternativele de proiect

Pentru proiectul care face obiectul acestui memoriu s-au analizat doua alternative si anume:
- alternativa “fara proiect”
- alternativa “cu proiect”.

3.2.1 Alternativa “fara proiect”

Aceasta varianta presupune nerealizarea proiectului (nerealizarea lucrarilor de amenajare a
podului pester aul Siret pe DN25A la km 5+980) si mentinerea starii actuale care presupune
desfasurarea traficului rutier pe un pod care prezinta degradari si care nu a mai fost reabilitat
decat partial de al constructia lui din anul 1900.

3.2.2 Alternativa “cu proiect”

Aceasta varianta presupune realizarea lucrarilor de realizare a demolarii podului peste raul
Siret pe DN25A la km 5+980, de constructive a noului pod pe DN25A la km 5+90 pe
amplasamentul podului existent care nu mai este conform din punct de vedere tehnic,
urmare a expertizei tehnice realizate.

Pentru executia lucrarilor care fac obiectul acestei documentatii s-au propus doua solutii,
prezentate in continuare.

3.2.2.1 Optiunea 1 - Pod nou cu suprastructuré alcatuita din grinzi continue otel-beton

Executia podului proiectat pe amplasamentul podului existent, implica demolarea podului pe
grinzi metalice cu zabrele si realizara unui pod provizoriu cu o banda de circulatie in aval.
Podul provizoriu va avea o lungime minima de 186.00m si va asigura debusarea debitului
lichid de Q5% cu o inaltime de libera trecere de minim 50cm.

Traseul drumului national DN25A va traversa raul Siret la km 5+980 prin intermediul unui
pod proiectat, in vecinatatea localitatii Lungoci.

Din punct de vedere static, podul propus peste raul Siret va avea tablier continuu pe sapte
deschideri (doua deschideri de calcul marginale de 38.65m si 5 deschideri de 56.00m).

Podul proiectat va avea lungimea suprastructurii de 358.30m iar lungimea totala va fi de
370.00m (inclusiv zidurile intoarse ale culeelor).

Podul va fi amplasat drept si va urmari declivitatea drumului national.
Solutia constructiva aleasa, este cu grinzi din otel in conlucrare cu platelajul din beton armat,
solidarizate transversal cu antretoaze din otel.
Geometria sectiunii transversale va asigura o latime a partii carosabile de 7.80m si doua
trotuare pietonale de 1.60m fiecare. Latimea totalad a podului va fi de 11.50m.

¢ Suprastructura
in sectiune transversald, suprastructura va fi alcatuitd din 4 grinzi din otel cu inaltime
variabila (1.60-2.00m), in conlucrare cu platelajul din beton armat de minim 25cm,
amplasate la 2.70 m interax.
Conlucrarea grinzilor prefabricate cu platelajul din beton armat C35/45 se va face prin
intermediul conectorilor flexibili, sudati de talpa superioara a grinzilor din otel.

Pentru reducere la minim a timpului de executie, se vor folosi predale prefabricate din beton
armat C35/45 pe post de cofraj pierdut, rezemate pe talpile superioare ale grinzilor.
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Grinzile prefabricate vor rezema pe cuzinetii din beton armat C35/45 prin intermediul
aparatelor de reazem din neopren armat, prevazuti cu izolator seismic.

Se vor proteja anticoroziv elementelor ce alcatuiesc suprastructura pentru cresterea
durabilitatii.

¢ Infrastructura
Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culei si 6 pile, executate din beton armat monolit.

Culeele vor fi masive din beton armat C30/37, fundate indirect prin intermediul pilotilor forati
de diametru mare din beton armat C25/30 cu lungimea de 25.00m. Pilotii forati vor fi
solidarizati la partea superioara cu un radier din beton armat C30/37.

Pilele vor fi masive cu elevatii lamelare, fundate indirect prin intermediul pilotilor forati de
diametru mare din beton armat C25/30 cu lungimea de 28.00m si 26.00m. Pilotii forati vor fi
solidarizati la partea superioara cu un radier din beton armat C30/37.

Fundatiile pilelor P3-P4-P5 se vor proteja cu un prism din anrocamente, pentru a reduce
riscul afuierilor locale.

Toate suprafetele ale infrastructurilor in contact cu pamantul se vor proteja cu 2 straturi de
emulsie bituminoasa cationica sau din suspensie de bitum filerizat.

Toate suprafetele vazute de beton se vor proteja anticoroziv pentru a creste durabilitatea in
timp a betoanelor.

«» Racordarea cu terasamentele

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul zidurilor intoarse din beton armat
C30/37 si a sferturilor de con pereate cu beton C25/30.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor
placi de racordare cu terasamentele, cu lungimea de 6.00m.

La capetele podului, apele meteorice se vor evacua prin intermediul casiurilor pereate cu
beton.

Pentru evacuarea apelor de pe pod se vor dispune guri de scurgere. Prin intermediul
acestora si al tevilor special amenajate, apa va fi dirijatd catre emisarul existent sub pod
(raul Siret) prin intermediul a doua separatoare de hidrocarburi.

Accesul la infrastructura podului se va realiza pe scarile din beton amplasate in vecinatatea
sferturilor de con.

Drumul national se va racorda la noile caracteristici ale podului proiectat.

Parapetele H4B se va continua pe rampele de acces cu un parapete H4 pe o lungime de
25.00m. Suplimentar, parapetele metalic existent se va inlocui cu un parapete metalic nou,
dispus conform planului de situatie.

Pentru asigurarea Tnaltimii de libera trecere sub pod de 2.00m, pentru debitul de calcul de
Q2% = 3425mc/s, se va madifica linia rosie a drumului national. Aceste modificari implica
refacerea sistemului rutier pe sectorul studiat.

Structura rutiera pe rampe va fi alcatuita din urmatoarele straturi:
e 4 cm - Strat de uzura din MAS 16
e 6 cm — Strat de legatura din BAD 22.4
e 8 cm — Strat de baza din AB31.5
e 20 cm — Strat superior de fundatie din piatra sparta
e 35 cm — Strat inferior de fundatie din balast
e 20 cm — Strat de forma din balast
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% Calea pe pasaj
Calea pe pasaj va fi alcatuita din urmatoarele straturi:

e 2x4cm-BAP 16

e 3cm-BAS

e membrana hidroizolanta.
Umplutura din trotuarele podului se va executa din beton de clasa C25/30 turnat peste
hidroizolatie, iar la partea superioara a acestuia se va asterne un strat de uzura BA8 de 3
cm grosime.
Separarea partii carosabile de trotuarele denivelate se va face prin intermediul bordurilor din
granit si a parapetelui directional metalic cu grad de asigurare H4b. Pentru siguranta
pietonilor va fi prevazut un parapet pietonal metalic montat pe grinda parapet.
Podul va fi dotat cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie in zona culeelor.

% Siguranta circulatiei
In zona de acces pe pod, vor fi prezente indicatoare de circulatie, care indica modul ce
circulatie pe varianta provizorie.
Marcajul rutier, atat pe pod, cat si pe rampele de acces, va fi identic cu marcajul rutier
existent pe drumul national DN 25A, si anume:

e separarea sensurilor de mers se va realiza cu ajutorul marcajului longitudinal tip E

(linie continua simpla)
e delimitarea carosabilului se va realiza cu ajutorul marcajului longitudinal tip L (linie
continua simpla)

e delimitarea carosabilului se va realiza cu ajutorul marcajului longitudinal tip M (linie
continua simpla 1x1)

Incadrarea partii carosabile pe pod se va face cu borduri din granit. Delimitarea trotuarelor
pietonale de partea carosabila se va realiza cu ajutorul unor parapeti tip H4b pe toata
lungimea podului, care vor fi continuati cu parapeti tip H4 pe ambele rampe de acces.
Suplimentar, parapetele metalic existent se va inlocui cu un parapete metalic nou, dispus
conform planului de situatie.

In urma realizarii lucrarilor de baza, vor trebui executate lucrari de refacere a cadrului
natural.

3.2.2.2 Optiunea 2 - Pod nou cu suprastructurad alcatuita din grinzi simplu rezemate din
beton prefabricat precomprimat

Executia podului proiectat pe amplasamentul podului existent, implicad demolarea podului pe
grinzi metalice cu zabrele si realizara unui pod provizoriu cu o banda de circulatie in aval.
Podul provizoriu va avea o lungime minima de 186.00m si va asigura debusarea debitului
lichid de Q5% cu o inaltime de libera trecere de minim 50cm.

Traseul drumului national DN25A va traversa raul Siret la km 5+980 prin intermediul unui
pod proiectat, in vecinatatea localitatii Lungoci.

Din punct de vedere static, podul propus peste raul Siret este alcatuit din grinzi simplu
rezemate cu noua deschideri de 40.00m si va avea o lungime totala de 376.30m (inclusiv
zidurile intoarse ale culeelor).

Podul va fi amplasat drept si va urmari declivitatea drumului national.
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Solutia constructiva aleasa, este cu grinzi simplu rezemate din beton prefabricat
precomprimat cu lungimea de 40.00m si inaltimea de 2.10m, solidarizate cu 3 antretoaze din
beton armat (2 de capat si una centrald) si cu placa din beton armat.

Geometria sectiunii transversale va asigura o latime a partii carosabile de 7.80m si doua
trotuare pietonale de 1.60m fiecare. Latimea totala a podului va fi de 11.50m.

% Suprastructura
In sectiune transversala, suprastructura va fi alcatuitd din 4 grinzi prefabricate din beton
precomprimat, cu lungimea de 40.00m si inaltimea de 2.10m, dispuse la 2.90m interax,
solidarizate cu 3 antretoaze din beton armat.
Conlucrarea grinzilor prefabricate cu placa de suprabetonare, de min 25cm, se va face prin
intermediul armaturilor la nivelul talpii superioare a grinzilor.
Pentru reducere la minim a timpului de executie, se vor folosi predale prefabricate din beton
armat C35/45 pe post de cofraj pierdut.
Grinzile prefabricate vor rezema pe cuzinetii din beton armat C35/45 prin intermediul
aparatelor de reazem din neopren armat cu amortizare ridicata.
Pentru cresterea durabilitatii betoanelor, suprafetele din beton expuse intemperiilor se vor
proteja anticoroziv.

< Infrastructura
Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culei si 8 pile, executate din beton armat monolit.

Culeele vor fi masive din beton armat C30/37, fundate indirect prin intermediul pilotilor forati
de diametru mare din beton armat C25/30 cu lungimea de 25.00m. Pilotii forati vor fi
solidarizati la partea superioara cu un radier din beton armat C30/37.

Pilele vor fi masive cu elevatii lamelare, fundate indirect prin intermediul pilotilor forati de
diametru mare din beton armat C25/30 cu lungimea de 30.00m. Pilotii forati vor fi solidarizati
la partea superioara cu un radier din beton armat C30/37.
Fundatiile pilelor P4-P5-P6-P7 se vor proteja cu un prism din anrocamente, pentru a reduce
riscul afuierilor locale.
Toate suprafetele ale infrastructurilor in contact cu paméantul se vor proteja cu 2 straturi de
emulsie bituminoasa cationica sau din suspensie de bitum filerizat.
Toate suprafetele vazute de beton se vor proteja anticoroziv pentru a creste durabilitatea in
timp a betoanelor.

+ Racordarea cu terasamentele
Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul zidurilor intoarse din beton armat
C30/37 si a sferturilor de con pereate cu beton C25/30.
La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor
placi de racordare cu terasamentele, cu lungimea de 6.00m.

La capetele podului, apele meteorice se vor evacua prin intermediul casiurilor pereate cu
beton.

Pentru evacuarea apelor de pe pod se vor dispune guri de scurgere. Prin intermediul
acestora si al tevilor special amenajate, apa va fi dirijatd catre emisarul existent sub pod
(raul Siret) prin intermediul a doua separatoare de hidrocarburi.

Accesul la infrastructura podului se va realiza pe scarile din beton amplasate in vecinatatea
sferturilor de con.

Drumul national se va racorda la noile caracteristici ale podului proiectat.
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Parapetele H4B se va continua pe rampele de acces cu un parapete H4 pe o lungime de
25.00m. Suplimentar, parapetele metalic existent se va inlocui cu un parapete metalic nou,
dispus conform planului de situatie.

Pentru asigurarea Tnaltimii de libera trecere sub pod de 2.00m, pentru debitul de calcul de
Q2% = 3425mc/s, se va modifica linia rosie a drumului national. Aceste modificari implica
refacerea sistemului rutier pe sectorul studiat.

Structura rutiera pe rampe va fi alcatuita din urmatoarele straturi:
e 4 cm — strat de uzura din MAS 16

6 cm — strat de legatura din BAD 22.4

8 cm — strat de baza din AB31.5

e 20 cm - strat superior de fundatie din piatra sparta

e 35 cm - strat inferior de fundatie din balast
e 20 cm — strat de forma din ballast.
+ Calea pe pasagj
Calea pe pasaj va fi alcatuita din urmatoarele straturi:
e 2x4cm-BAP 16
e 3cm-BAS8
e membrana hidroizolanta.

Umplutura din trotuarele podului se va executa din beton de clasa C25/30 turnat peste
hidroizolatie, iar la partea superioara a acestuia se va asterne un strat de uzura BA8 de 3
cm grosime.

Separarea partii carosabile de trotuarele denivelate se va face prin intermediul bordurilor din
granit si a parapetelui directional metalic cu grad de asigurare H4b. Pentru siguranta
pietonilor va fi prevazut un parapet pietonal metalic montat pe grinda parapet.

Podul va fi dotat cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie in zona culeelor si in
zona pilei P3 si P4.

% Siguranta circulatiei
in zona de acces pe pod, vor fi prezente indicatoare de circulatie, care indica modul ce
circulatie pe varianta provizorie.

Marcajul rutier, atat pe pod, céat si pe rampele de acces, va fi identic cu marcajul rutier
existent pe drumul national DN 25A, si anume:

e separarea sensurilor de mers se va realiza cu ajutorul marcajului longitudinal tip E
(linie continua simpla)

o delimitarea carosabilului se va realiza cu ajutorul marcajului longitudinal tip L (linie
continua simpla)

o delimitarea carosabilului se va realiza cu ajutorul marcajului longitudinal tip M (linie
continua simpla 1x1).

Incadrarea partii carosabile pe pod se va face cu borduri din granit. Delimitarea trotuarelor
pietonale de partea carosabila se va realiza cu ajutorul unor parapeti tip H4b pe toata
lungimea podului, care vor fi continuati cu parapeti tip H4 pe ambele rampe de acces.
Suplimentar, parapetele metalic existent se va inlocui cu un parapete metalic nou, dispus
conform planului de situatie.

In urma realizérii lucrarilor de baza, vor trebui executate lucrdri de refacere a cadrului
natural.
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+ lluminat public pe pod
Pentru desfasurarea traficului in conditii de siguranta si confort pe timp de noapte pe poduri
mai mari de 100 m, conform buletinului tehnic rutier se vor alege pentru iluminatul public pe
pod si in zona de risc (150 m fnainte de pod si 150 m dupa pod) sisteme de iluminat
moderne cu aparate de iluminat tip led prevazute cu sisteme de telegestiune.

Pe pod se vor monta stalpi metalici cu h=8.00 m care se echipeaza cu sisteme de iluminat
moderne cu aparate de iluminat tip led si se asigura clasa de iluminare M3.

Se vor realiza prize de pamant, la care se vor lega toate masele metalice ce nu sunt sub
tensiune in mod curent, dar care pot avea o schimbare de potential in mod accidental.

Valoarea rezistentei de dispersie a prizei de pamant nu va fi mai mare de valoarea prescrisa
de normele si normativele in vigoare.

Toate traseele de cabluri vor fi insotite de platbanda de OLZn 40x4 mm pentru asigurarea
valorii de dispersie a prizei de pamant.

Alegerea instalatiei de iluminat public stradal se va face pornind de la cerintele de calitate
ale iluminatului pe care destinatia obiectivului o impune.

La stabilirea claselor de iluminat si a solutiilor tehnice s-a utilizat programul Dialux EVO
(pentru un factor de mentinere MF= 0.80), pentru asigurarea cerintelor luminotehnice
conform NP 062:2002, SR EN 13201-1:2015, SR EN 13201-2:2016, s-au ales urmatorul tip
de instalatie de iluminat:

+ Cerinte minime impuse
Trotuar: Clasa de iluminare P3
Sosea: Clasa de iluminare M3
Trotuar: Clasa de iluminare P3

Podul peste raul Siret va fi prevazut cu 2 benzi de circulatie, cate una pe sensul de mers si
trotuar bilateral. Instalatia de iluminat stradal propusa pe sectorul studiat este unilaterala. Pe
sectorul studiat s-a realizat: clasa de iluminare M3, trotuar 1,85 m, latime carosabil 7,8 m,
trotuar 1,85 m si distanta dintre stalpi 30 m.

Pentru iluminatul stradal se vor folosii stalpi metalici de Hu=8.00 m, acestia vor fi amplasati
la distante de 30 de metrii, aranjament unilateral, conform planurilor de situatie. Aparatele de
iluminat vor fi amplasate pe stalpii metalici cu ajutorul unor console, inclinare consola intre
0°-15°. La alimentarea cu energie electrica de pe tronsonul studiat se va utiliza cablu montat
subteran, pozat ingropat.
« Stalpii pentru iluminat

Stalpii pentru iluminat vor fi prevazuti in interior cu o cutie de conexiuni (se considera
componenta a acestuia), cu urmatoarele caracteristici: grad de protectie minim IP 44, clasa
de izolatie electrica | sau Il, carcasa din material termoplastic rezistent la impact (minim 1K
08) si la foc, racordarea prin partea inferioara a minim trei cabluri cu patru conductoare cu
sectiunea de 35 mmz, iar prin partea superioara a minim patru cabluri cu trei conductoare cu
sectiunea de minim 2,5 mm2, echipata cu 5 borne care sa permita conectarea cablurilor
specificate mai sus, cu un portfuzibil ce permite echiparea cu siguranta fuzibila de maxim 20
A, 1P. Se va echipa fiecare stalp de iluminat cu siguranta fuzibila de 6A si se va lega la priza
de pamant prin intermediul unei piese de separatie.

« Aparate de iluminat

Aparat de iluminat stradal in aranjament unilateral, carcasa realizata din aluminiu turnat sub
presiune, capac realizat din materiale compozite, rezistenta impact 1K10, distributia
luminoasa va fi de tip stradal si nu va fi influentatéd de aparitia unor defecte asupra unora
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dintre LED-uri; fiecare dintre LED-uri va avea asociata acelasi tip de lentila specifica, care
reproduce distributia luminoasa completd a aparatului de iluminat, echipare cu sursa
luminoasa tip LED de mare putere, montat pe stélp din otel vopsit la inaltimea de Hm= 8.00
m fatd de cota terenului amenajat pe o consola avand lungimea variabila, unghi de inclinare
consola intre 0° si 15°, IP66, puterea electrica consumata la functionare 110 W, distanta
dintre stalpi fiind de d= 30.00 m.

Din punct de vedere tehnic ambele solutii/optiuni sunt viabile.

Diferenta de cost si volum de lucru dintre cele 2 solutii este principalul motiv pentru alegerea
Optiunii 1 - Pod nou cu suprastructurd alcatuitéd din grinzi continue ofel-beton.

3.3 Identificarea si cuantificarea efectelor

Metodologia propusa in cadrul prezentului raport propune o diferentiere intre conceptul de
.efect” si cel de ,impact”. Efectele se refera la modificarile cauzate mediului fizic ca o
consecinta directa a cauzelor (modificarilor) generate de proiect (atat in etapa de constructie
cat si in cea de operare).

Efectele includ in principal:
- modificarea topografiei
- emisii de poluanti, deseuri.
Impacturile includ modificari la nivelul receptorilor sensibili, precum
- afectarea populatiei si a sanatatii umane,
- pierderea, alterarea sau fragmentarea habitatelor,
- reducerea efectivelor populationale pentru speciile de flora si fauna salbatica,
- modificarea peisajului, etc.

CAUZE EFECTE IMPACTURI

(interventiile (modificari (modificari la nivelul
propuse) ale mediului receptorilor
fizic) sensibili)

Figuranr. 3 - Model conceptual aplicat pentru identificarea efectelor si a formelor de
impact
Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmatorilor pasi:
e analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;
¢ identificarea tuturor activitatilor ce rezulta din constructia si operarea investitiilor;

¢ identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-
economic ca urmare a realizarii si operarii interventiilor.

Interes pentru evaluare prezinta acele efecte care pot fi cuantificate si care conduc cu
certitudine la aparitia unei forme de impact. Identificarea efectelor s-a realizat cu ajutorul
unei matrice ce a permis analizarea etapelor si activitatilor corespunzatoare fiecaruia dintre
obiectivele de investitii propuse in cadrul proiectului.
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Cuantificarea efectelor s-a realizat pe baza:

¢ informatiilor puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizare spatiala,
cantitati, volume de lucrari etc.);

e calcule bazate pe metodologii agreate (ex: calculele de emisii atmosferice realizate
conform EMEP/EEA sau AP42).

3.4 Identificarea formelor de impact

Identificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte (vezi anterior) utilizand
de asemenea o0 analiza pe baza unei matrice. Principiul de analiza este relativ simplu si se
bazeaza pe identificarea modificarilor care pot avea loc la nivelul receptorilor sensibili ca
urmare a oricarui efect generat de proiect. Spre exemplificare: emisiile de poluanti
atmosferici pot genera impact atat asupra calitatii aerului cat si asupra confortului cetatenilor,
starii de sanatate a populatiei, componentelor de biodiversitate, obiectivelor culturale/
monumente istorice sau asupra schimbarilor climatice.

In etapa de identificare a impacturilor sunt listate toate legaturile de cauzalitate intre efectele
identificate si impacturile potentiale fara a analiza probabilitatea de producere a impacturilor
sau marimea acestora.

3.5 Predictia impacturilor

Reprezinta o evaluare calitativa si cantitativa a formelor de impact. Parametrii luati in
considerare pentru evaluarea impacturilor sunt:

e etapa proiectului (constructie, operare, dezafectare);

e tipul impactului (pozitiv, negativ);

e natura impactului (direct, secundar, indirect);

e potentialul cumulativ (da/nu);

e extinderea spatiala (local, zonal, regional, national, transfrontalier);

e durata (termen scurt, mediu, lung);

e frecventa (accidental, intermitent, periodic, fara intrerupere, o singura data/temporar);

e probabilitatea (incert, improbabil, probabil, foarte probabil);

e reversibilitatea (reversibil, ireversibil).

Tabelul nr. 5 - Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor

Parametru de aY:r:::'?rlillilrede Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de
evaluare P evaluare evaluare
Pozitiv Modificarile contribuie la imbunatatirea starii/atingerea
Tio obiectivelor componentei analizate
Ip Impact o o ) ) - .
Neqativ Modificarile contribuie la inrautatirea starii/neatingerea
9 obiectivelor componentei analizate.
Direct Forma de impact principala produsa de aparitia unui efect.
Secundar Forma de impact generata de un impact direct.
Natura impact . . )
P Forma de impact care apare nu datorita unui efect generat
Indirect de proiect, ci a unor activitati ce sunt incurajate sa se
produca ca o consecinta a proiectului.
Potential Da Impactul are potentialul de a genera, impreuna cu alte
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Variabilele . S L .
Parametru de : Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de
parametrilor de
evaluare evaluare
evaluare
cumulativ efecte/ impacturi din acelasi proiect sau din proiecte diferite,
modificari mai mari la nivelul componentei de mediu
analizate
Nu exista riscul ca acest impact sa produca, alaturi de alte
Nu impacturi, modificari mai mari la nivelul componentei de
mediu
Local Impactul se manifesta pe suprafete mai mici decat limita
unui UAT, in una sau mai multe locatii ale proiectului
Zonal Impactul se manifesta pe suprafete mai mari decat limita
unui UAT, in una sau mai multe locatii ale proiectului.
Extindere . . . . .
spatiala Impactul se manifesta la nivelul regiunii (mai multe judete),
Regional intelegand prin aceasta toata lungimea proiectului si zonele
adiacente.
National Impactul produce modificari resimtite la nivelul intregii tari.
Transfrontalier Impactul se manifesta pe teritoriul unor tari vecine.
Termen scurt Impactul se manifesta doar pe durata interventiei
Impactul se manifesta pe durata lucrarilor de constructie si
Termen mediu pentru o perioada scurta post-constructie (sau pe durata
Durata dezafectarii si 0 perioada scurta postdezafectare).
Impactul se manifesta pe toata durata constructiei si operarii
Termen lung (sau pe toata durata dezafectarii si foarte multi ani dupa
dezafectare)
. Impactul se manifesta doar ca urmare a unui accident (o
Accidental .
poluare accidentala).
O singura Impactul se manifesta o singura data in una dintre etapele
data/temporar proiectului. Cel mai adesea asociat unei durate scurte.
. Impactul se manifesta repetat/ discontinuu, cu o frecventa
Intermitent
Frecventa necunoscuta
Periodic Impactul se manifesta repetat, cu o frecventa cunoscuta.

Fara intrerupere

Impactul se manifesta continuu dupa momentul aparitiei
(Atentie! Trebuie corelat cu parametrul ,Durata”: “fara
intrerupere” pe “termen mediu” inseamna ca impactul este

continuu in perioada de constructie).

Probabilitate

Probabilitatea de producere a impactului este necunoscuta,

Incert L
cel mai sigur nu o sa apara
. Probabilitatea de producere a impactului este scazuta — este
Improbabi o
posibil sa apara.
. Probabilitatea de producere a impactului este ridicata — este
Probabil

foarte posibil sa apara.

Foarte probabil

Producerea impactului este sigura.

Reversibilitate

Reversibil

Dupa disparitia impactului, componenta afectata se poate
intoarce la conditiile initiale

Ireversibil

Impactul nu permite intoarcerea la conditiile initiale ale
componentei de mediu afectate.
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Acolo unde este posibil, predictia impacturilor se realizeaza cantitativ si poate fi exprimata in
unitati de suprafata (hectare) sau timp (numar de ani), precum si cu privire la modificarile
survenite la nivelul componentei studiate/ receptorului sensibil (scaderea/ cresterea
efectivelor populationale, numar de locuitori afectati etc.).

Evaluarile cantitative se bazeaza in principal pe modelarea numerica a comportamentului
unor poluanti sau a unor procese si pe utilizarea analizei spatiale (GIS).

In situatiile in care o cuantificare precisa nu este posibila (informatiile lipsesc, nu exista o
metoda de cuantificare, gradul de incertitudine este ridicat etc.) se utilizeaza clasele de
apreciere calitativa a fiecarui parametru (a se vedea informatiile precizate in parantezele
enumerarii anterioare).

In procesul de evaluare, in masura in care a fost posibil, au fost eliminate redundantele. Mai
precis, atunci cand doua efecte conduc la aceeasi forma de impact pe aceeasi suprafata si
in acelasi interval de timp, s-a mentinut efectul care poate include si celelalte efecte
redundante (ex. indepartarea vegetatiei, compactarea solului si modificari structurale sol ce
conduc la alterarea habitatelor pe aceeasi suprafata).

3.6 Evaluarea semnificatiei impacturilor

Evaluarea semnificatiei impactului s-a realizat pe baza urmatoarelor doua criterii:
o sensibilitatea zonei si a componentelor aflate in zona de studiu;
¢ magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.

Sensibilitatea si magnitudinea au fost stabilite pentru fiecare factor de mediu potential a fi
afectat de proiect, mentionat in Directiva EIA: apa (de suprafata si subterana), aer, sol,
geologie, biodiversitate, clima, populatie, sanatate umana, bunuri materiale, mostenire
culturala, peisaj.

Clasele de sensibilitate si de magnitudine sunt prezentate in cadrul sectiunilor dedicate
fiecarui factor de mediu (receptor sensibil) din Capitolul 7.

Clasele de sensibilitate si clasele de magnitudine nu permit incadrarea ad literam a tuturor
situatiilor intalnite in evaluarea proiectului, dar asigura cu certitudine un cadru de ghidare al
modului de utilizare a ,,opiniei expertului” pentru toate formele de impact identificate.

Clasele de impact utilizate in prezentul raport sunt:
e impact semnificativ (negativ/ pozitiv);
e impact moderat (negativ/ pozitiv);
e impact redus (negativ/ pozitiv);

o fara impact (acolo unde se estimeaza ca nu vor aparea modificari la nivelul factorului
de mediu sau nivelul acestora este nedecelabil).

Aprecierea nivelului de semnificatie se realizeaza cu ajutorul matricei prezentate in tabelul
urmator. Pentru o mai buna intelegere a rezultatelor evaluarii, predictia si evaluarea
semnificatiei impacturilor sunt prezentate in cadrul aceluiasi capitol.
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Tabelul nr. 6 - Matricea de apreciere a semnificatiei impactului

Magnitudinea modificarii

Semnificatia
impactului Negativa Negativa Negativa Negativa Negativa Nicio Pozitiva Pozitiva Pozitiva Pozitiva mare Pozitiva
foarte mare mare moderata mica foarte mica modificare foarte mica mica moderata foarte mare
Moderat Moderat : Moderat Moderat
negativ negatiy | Faraimpact pozitiv pozitiv
Moderat Moderat | Redus . Redus Moderat Moderat
_g negativ negativ negativ Fara impact pozitiv pozitiv pozitiv
[e]
N
g Moderat Moderat Moderat Redus Redus Farali . Redus Redus Moderat Moderat
oderata - - . ) ara impaci - .
% negativ negativ negativ negativ P pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv
2
L ) Moderat Moderat Redus Redus Redus . Redus Redus Redus Moderat Moderat
o Mica . - . . Fara impact S S
negativ negativ negativ negativ negativ pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv
. ] Moderat Redus Redus Redus Redus : Redus Redus Redus Redus Moderat
r ml . . . . . e
oarte mica negativ negativ negativ negativ. | negativ Fara impact pozitiv pozitiv pozitiv pozitiv DI
unde,
Cod culoare Semnificatia impactului Masuri necesare

Impact negativ semnificativ

Daca nu pot fi formulate masuri de reducere eficiente (impactul rezidual sa nu fie semnificativ) trebuie adoptate masuri de evitare a
producerii impactului (modificarea locatiei propuse, modificarea solutiei tehnice / tehnologice propuse etc.) sau, dupa caz, de

compensare.

Impact negativ moderat

Sunt necesare masuri de reducere a impactului.

Impact negativ redus

Nu sunt necesare masuri de evitare/ reducere dar pot fi formulate unele masuri pentru asigurarea mentinerii impactului negativ la un

nivel minim.

Fara impact

Nu este cazul

Impact pozitiv redus

Impact pozitiv moderat

Impact pozitiv semnificativ

Orice masura ce poate conduce la extinderea/ multiplicarea efectelor
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3.7 Impactul cumulativ

Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmatorilor pasi:

o identificarea proiectelor importante existente si/sau propuse in zonele de implementare a
proiectului;

e analizarea probabilitatii ca aceste proiecte sa genereze forme de impact cumulativ (sa
contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte sinergice cu proiectul analizat);

e evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune adresarea unui numar de incertitudini
ce tin de caracteristicele celorlalte proiecte (certitudinea implementarii, dinamica spatio-
temporala, cuantificarea impacturilor etc.). Aceste incertitudini fac dificila estimarea cantitativa a
impactului cumulativ.

3.8 Masuri de evitare si reducere a impactului

Pentru toate formele de impact unde a fost identificata posibilitatea aparitiei unui impact
semnificativ sau a unui impact moderat au fost propuse masuri de evitare sau de reducere a
impactului.

Masurile de evitare au fost considerate cele care pot elimina sau reduce drastic probabilitatea
de aparitie a unui impact semnificativ iar masurile de reducere au fost considerate cele care,
prin diminuarea magnitudinii modificarilor, pot asigura o reducere a semnificatiei impactului (de
la semnificativ la moderat sau de la moderat la redus).

Masurile de evitare si reducere care indeplinesc cerintele de mai sus au fost incluse in Tabelele
nr. 45-49, necesar evaluarii impactului rezidual. Alte masuri de reducere a impactului se
regasesc formulate in cadrul fiecarei sectiuni a Capitolului 7, corespunzator evaluarii de impact
pentru fiecare factor de mediu. Aceste sunt mai degraba cerinte de bune practici si/sau conditii
general aplicabile si nu au fost luate in calcul in evaluarea impactului rezidual.

3.9 Impact rezidual

Impactul rezidual reprezinta o predictie a semnificatiei impactului in conditile implementarii
masurilor de evitare si reducere. In mod conventional, in cadrul raportului a fost considerat un
nivel de eficienta ridicat al fiecarei masuri propuse (eficienta ce urmeaza a fi testata prin
programul de monitorizare).

Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei
impactului cu utilizarea acelorasi clase de sensibilitate si magnitudine prezentate in cadrul
fiecarei sectiuni a Capitolului 7 pentru fiecare factor de mediu.

3.10 Monitorizare

Programul de monitorizare propus a luat in calcul doua cerinte principale:
e nevoia de a evalua eficienta masurilor de evitare si reducere a impactului;

e nevoia de a asigura ca nivelul prognozat al impacturilor (din acest raport) nu va fi depasit
prin constructia si operarea proiectului.
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Monitorizarea sistematica ex-post a efectelor si/ sau a impacturilor rezultate in urma constructiei
si operarii proiectului ofera oportunitatea de a identifica daca impactul prognozat nu se
dezvSireta asa cum a fost prevazut, astfel incat sa se poata fi luate masuri de remediere.

De asemenea, monitorizarea permite luarea in considerare a unor informatii relevante
suplimentare sau neprevazute (ex. schimbarile climatice sau impactul cumulativ), care sa
permita de asemenea implementarea unor masuri de remediere.

4 Descrierea aspectelor relevante ale starii actuale a mediului
4.1 Apa. Corpuri de apa
4.1.1 Corpuri de apa de suprafata

Proiectul care face obiectul acestui raport al studiului de evaluare a impactului este situat in
perimetrul localitatilor Lungoci (jud Galati) si Nanesti (jud Vrancea) si va traversa raul Siret pe

B, e
| % Lungoci I |
W6 £y 4

* a2 }

M Pod pe DN25A km 5+980

< peste Raul Siret
Wi !

\ 1 /} / ‘ { ,\-”I |
5 . A L AP UL |

Figuranr. 4 - Amplasarea proiectului

ret)

Conform Atlasului Secarii raurilor din Romania, raul Siret se incadreaza in categoria raurilor
permanente.
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ADMISITTRATIA NATIOMALA
APELE ROMANE A

Legenda
ROO1
—— RO02
RO03
ROD4
ROO0S
RO06
RO08
RO10

R A
RO11 X Obiectiv
——— RO16

g @ 5
» RO18 el R

”RO19 G L‘thv
| Limita sh Siret

Aceastd hartd a fost creatd folosing date spatiale realizale de Biroul Plan de Management
Bazinal din cadrul Administratiel Bazinale de Apd Siret, sub coordonarea Departamentulul
Management European Integrat ~ Resurse de Apd din cadrul Administratiel Nationale “Apele
Romdane”

Toate drepturile de autor revin A N, le "Apele Romdne”, Nu aveti dreptul s&

republicali sau s8 reproducel harta fard scordul ANAR N —
Esti sigur cd vrel s printe2l aceastd hartd? Protejeazd mediul Inconpurator! 0 10 20 40 80 80
Sursa harth suport: ESRI, USGS, NOAA www.rowater.ro

Figura nr. 5-Tipologia cursurilor de apa din b.h. Diret *
Zona lucrarilor se afla in apropierea categoriei apelor de suprafata — cod RO06 Sector de curs
de apa situat in zona de campie.

Aceasta categorie este caracterizata de o geologie a- silicioasa, cu o structura litologica de
argila, nisip, maloasa si mal cu o panta 0,5 -5%o, altitudine <200 m.

4 Plan de management bazin Siret
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La nivelul b.h. Siret au fost analizate si caracterizate din punct de vedere al starii
ecologice/potentialului ecologic si al starii chimice un numar de 362 corpuri de apa (328 corpuri
de apa naturale naturale si 34 corpuri de apa puternic modificate/artificiale), dintre care:

267 corpuri de apa (reprezentand 81,40% % din corpurile de apa naturale, respectiv
73,76% din 362 corpuri de apa) sunt in stare ecologica buna si 21 corpuri de apa
(reprezentand 61,76% din corpurile de apa puternic modificate/artificiale, respectiv 5,8%
din 362 corpuri de apa) sunt in potential ecologic bun;

323 corpuri de apa naturale (reprezentand 98,47% din corpurile de apa naturale si
89,22% din totalul corpurilor de apa de suprafata) sunt in stare chimica buna si 33
corpuri de apa puternic modificate/artificiale (reprezentand 97,05% din corpurile de apa

puternic modificate/artificiale si 9
stare chimica buna.

,11% din totalul corpurilor de apa de suprafata) sunt in

.

O S o

Legenda
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i,
g L

e bun/ridicata

— bun/medie

— bun/scazuta

= = = moderat/medie

moderat/scazuta

Corp de apa artificial - rdu

Potential ecologic/confidenta
~ moderat/scazuta

Corp de apa natural - lac

stare ecologica/confidenta

U bunarridicata

Corp de apa puternic modificat - lac

- bun/scazutd

W7 moderatscazuta

Limita sh Siret

{a

Bazinal din cadrul Admnistratiel Bazinale de Apd Siret

Romdane’

Toate drepturie de autor revin Administratiei Natonale
republicall sau s& reproducell harta 18rd acordul ANAR
Esti sigur c8 wrei 38 printezi aceastd hartd? Prolejeazd
Sursa hidrti suport: ESRI, USGS, NOAA

'..-.".-.

“
P \~’
.

Aceastd harla a fost creatd folosind date spatale realizate de Biroul Plan do Management
Management European Integrat — Resurse de Apd din cadrul Administraties Nationale “Apele

“Apele Roméne”. Nu avell dreptul s&

N

A

By S - R
) %
) kIS A Ni
of N \
Har N J

sub coorconarea Departamentulul

I — T
mediul inconjurator! 0 10 20 40 60 80
www.rowater.ro

Figura nr. 6 - Starea ecologica/potential ecologic a corpurilor de apa de suprafata
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In urma analizei la nivelul spatiului hidrografic Siret a celor 362 corpuri de apa de suprafata, sa
constatat ca 78,73% corpuri de apa ating starea buna globala, stare determinata pe baza celei
mai defavorabile situatii dintre starea ecologica/potentialul ecologic si starea chimica (aplicand
principiul one out-all out).

Se remarca faptul ca din punct de vedere al elementelor biologice evaluate, procentul corpurilor
de apa cu stare ecologica buna/potential ecologic bun si stare ecologica foarte buna / potential
maxim este mai ridicat (83,89%) fata de cel al corpurilor de apa cu stare ecologica buna /
potential ecologic bun (79,56%).

4.1.2 Corpuri de apa subterane

Pe teritoriul ABA Siret au fost identificate, delimitate si descrise un numar de 6 corpuri de apa
subterana.

Din cele 6 corpuri de apa subterana identificate, 4 apartin tipului poros, acumulate in depozite
de varsta cuaternara si sarmatiana, un corp apartine tipului fisural dezvSiretat in depozite de
varsta precambrian superior-paleozoica, iar un alt corp este de tip fisural — carstic, dezvSiretat
in depozite de varsta triasic—cretacic.
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- _i— 4 ; "2 ..::“3.
N p— B&SI06 y .
“‘l F { M\ N '?\
- G\ gorosan HARTA CU DELIMITAREA
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Figuranr. 7 - Delimitarea corpurilor de apa subterane

Trei corpuri de apa subterana (ROSI02, ROSI03 si ROSI05) au fost delimitate in zonele de lunci
si terase ale raului Siret si afluentilor acestuia, fiind dezvSiretate in depozite aluviale,
porospermeabile, de varsta cuaternara. Doua corpuri de apa subterana, ROSIO1 (Cérlibaba) si
ROSIO04 (Muntii Haghimag), se dezvSireta in zone montane si sunt de tipul fisural si fisural-
carstic, fiind dezvSiretate in roci dure, predominant calcaroase. Corpul de apa subteranea
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ROSIO6 (Suceava) desi este sub presiune, fiind cantonat in depozite sarmatiene, are o
importanta economica mai redusa. Acest corp de apa subterana este transfrontalier cu Ucraina

Zona proiectului, asa cum se poate observa din figura de mai sus se suprapune cu corpul de
apa ROSIO6- Suceava (Sarmatian). Acest corp de apa este de tip poros, sub presiune cu o
grosime a stratelor acoperitoare de 40 m. Suprafata corpului de apa subterana este de 3934
kmp. Apa este folosita in scop potabil, industrie, irigatii, pisciculture si zootehnie.

Sursele de poluare ale apei corpului de apa subterana sunt reprezentate de industrie,
aglomerari umane si din deseuri.

4.2 Aerul
4.2.1 Starea actuala a calitatii aerului

Agentia pentru Protectia Mediului Galati, in cadrul serviciului Monitorizare si Laboratoare
realizeaza monitorizarea calitatii aerului prin statii automate si procedee de prelevare si analize
manuale efectuate in laborator.

In anul 2021, reteaua de monitorizare a calitatii aerului in judetul Galati a fost alcatuitd din cinci
statii automate de monitorizare a calitatii aerului din care:

- 1 statie (GL1) de tip traffic amplasata in str. Brailei nr. 181, mun Galati
- 1 statie (GL2) de tip fond urban amplasata in str. Domneasca nr. 7, mun Galati
- 1 statie (GL 3) de tip fondsuburban amplasata in str. Traian nr. 431, mun Galati

- 2 statii (GL 4 si GL 5) de tip industrial amplasata in Galati, b-dul Dunarea nr. 8 si
respectiv in Tecuci str. 1 Decembrie, nr. 146B.

Reteaua de statii automate de monitorizare a calitatii aerului in judetul Galati este astfel
amplasata (tabelul nr. 7. si Figura nr. 8):

Tabelul nr. 7 — Reteaua de statii automate de monitorizare a calitatii aerului in judetul
Teleorman

Nume statie | Tip statie Locatie Poluanti monitorizati Parametrii meteorologici

dioxid de azot (NO2), oxizi de azot
(NO, NOX), dioxid de sulf (SO2),
monoxid de carbon (CO), ozon
(03), benzen, toluen, etilbenzen,

str. Brailei nr. . . . .
o-xilen, m-xilen, p-xilen, particule

Statie GL 1 | Statie de trafic éilléti mun | . suspensie - fractiunea PM10 |~
(masuratori  nefelometrice  si
gravimetrice) si metale: plumb
(Pb), cadmiu (Cd), nichel (Ni),
arsen (As)
dioxid de azot (NO2), oxizi de azot | temperatura, vant (directie si
(NO, NOX), dioxid de sulf (SO2), | viteza), umiditate, presiune,
str. monoxid de carbon (CO), ozon | radiatie solara, precipitatii
Statie GL 2 | Fond urban Domneasca nr. (O?f)’ benze_n, toluer], etllben_zen,
7. mun Galati o-xilen, m-xilen, p-xilen, particule

in suspensie — fractiunea PM2.5
(masuratori gravimetrice) Si
fractiunea  PM10  (masuratori

54




RAPORTUL PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

pentru obiectivul

"Pod DN 25A, km 5+980, judetul Galati’

Nume statie

Tip statie

Locatie

Poluanti monitorizati

Parametrii meteorologici

nefelometrice si  gravimetrice),
metale: plumb (Pb), cadmiu (Cd),
nichel (Ni), arsen (As)

Statie GL 3

Fond suburban

str. Traian nr.
431, mun
Galati

dioxid de azot (NO2), oxizi de azot
(NO, NOX), dioxid de sulf (SO2),
monoxid de carbon (CO), ozon
(03), benzen, toluen, etilbenzen,
o-xilen, m-xilen, p-xilen, particule
in suspensie — fractiunea PM10
(masuratori  nefelometrice  si
gravimetrice), metale: plumb (Pb),
cadmiu (Cd), nichel (Ni), arsen
(As)

temperatura, vant (directie si
viteza), umiditate, presiune,
radiatie solara, precipitatii

Statie GL 4

Statie
industriala

b-dul Dunarea
nr. 8, mun
Galati

dioxid de azot (NO2), oxizi de azot
(NO, NOX), dioxid de sulf (SO2),
monoxid de carbon (CO), ozon
(O3), particule Tin suspensie
fractiunea  PM10  (masuratori
nefelometrice si  gravimetrice),
metale: plumb (Pb), cadmiu (Cd),
nichel (Ni), arsen (As)

temperatura, vant (directie si
vitezd), umiditate, presiune,
radiatie solara, precipitati

Statie GL 5

Statie
industriala

str. 1
Decembrie, nr.
146B, mun
Tecuci

dioxid de azot (NO2), oxizi de azot
(NO, NOX), dioxid de sulf (SO2),
monoxid de carbon (CO), ozon
(O3), particule n suspensie -
fractunea  PM10  (masuratori
nefelometrice), benzen, toluen,
etilbenzen, o-xilen, m-xilen, p-xilen

temperatura, vant (directie si
vitezd), umiditate, presiune,
radiatie solara, precipitatii
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Figura nr. 8 — Amplasare statii automate de masurare a calitatii aerului in judetul Galati 5

4.2.2 Descrierea calitatii aerului in perioada 2020 — 2021 in judetul Galati

La nivelul anului 2021, concluziile privind analiza masuratorilor din cele 5 statii automate de
monitorizare a calitatii aerului la nivelul judetului Galati sunt prezentate in continuare (pe baza
datelor furnizate de Raportul anual de mediu®).

Dioxid de azot (NO>)

Dioxidul de azot (NO2), gaz de culoare brun - roscat cu miros puternic inecacios. Oxizii de azot
sunt gaze foarte reactive si se formeaza la temperaturi Tnhalte, In procesele de ardere ale
combustibililor. Oxizii de azot sunt responsabili pentru formarea smogului, a ploilor acide,
deteriorarea calitatii apei, acumularea nitratilor la nivelul solului, intensificarea efectului de sera
si reducerea vizibilitatii Tn zonele urbane.

In tabelul de mai jos (Tabel nr. 8 si figura nr. 9) este prezentata situatia privind numarul de
masuratori si media concentratiei anuale masurata la fiecare statie.

Tabelul nr. 8- Situatia privind numarul de masuratori si media concentratiei anuale NO,

Statia Capture de date (sub 90%) Valoarea medie anuala a
concentratiei (ug/m?3)

STATIET-GL1 94,78% 24,10

STATIE FU - GL2 94,57% 18,73

5 Sursa: www.calitateaer.ro

6 Sursa: APM Galati
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Statia Capture de date (sub 90%) Valoarea medie anuala a
concentratiei (ug/m?3)

STATIE FSU - GL3 73,24% 18,92

STATIEIM1 - GL4 89,18% 16,41

STATIE 12 - GL5 91,46% 20,68

Omedie anuala 2021

GL3
FSU
NO2

Figuranr. 9 - Variatia concentratiei medii anuale a indicatorului dioxid de azot

In anul 2021, la indicatorul dioxid de azot nu s-au inregistrat depésiri ale valorii limite orare
pentru protectia sanatati umane, de 200 pg/m3, prevazute in Legea nr. 104/2011 privind
calitatea aerului Tnconjurator, cu modificarile ulterioare. Concentratiile medii anuale s-au situat
sub valoarea limitd anuala de 40 ug/m3 pentru protectia sanatatii umane. De asemenea, in
niciuna dintre statii, nu s-a depasit pragul de alerta de 400 pg/m?3.

Dioxid de sulf (SO>)

Dioxidul de sulf (SO,), gaz incolor, amarui, neinflamabil, cu un miros patrunzator care irita ochii
si caile respiratorii. Poate sa provina din: surse naturale (fermentatie bacteriana in zone
mlastinoase, oxidarea gazului cu continut de sulf rezultat din descompunerea biomasei etc.),
precum si din surse antropice (sisteme de incalzire a populatiei care nu utilizeaza gaz metan,
procese industriale si, in mai mic& proportie, din emisiile provenite de la motoarele diesel). Tn
atmosfera, contribuie la acidifierea precipitatiilor, cu efecte toxice asupra vegetatiei si solului.

In tabelul de mai jos (Tabel nr. 9 si figura nr. 10) este prezentata situatia privind numarul de
masuratori si media concentratiei anuale masurata la fiecare statie.

Tabelul nr. 9- Situatia privind numarul de masuratori si media concentratiei anuale SO,

Statia Capture de date (sub 90%) Valoarea medie anuala a
concentratiei (ug/m?3)

STATIET -GL1 95,46% 6,18

STATIE FU - GL2 94,71% 6,44

STATIE FSU - GL3 92,55% 7,07

STATIEI1 -GL4 91,82% 6,87

STATIE 12 - GL5 94,87% 6,39
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Omedie anuala 2021

Figura nr. 10- Variatia concentratiei medii anuale a indicatorului dioxid de sulf

Fata de valoarea limita zilnicad pentru protectia sanatati umane de 125 pg/m?, prevazuta in
Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, cu modificarile ulterioare, in anul 2021
nu s-au inregistrat depasiri la indicatorul dioxid de sulf in statiile de monitorizare. De asemenea,
n niciuna dintre statii, nu s-a depasit pragul de alerta de 500 pg/m3.

v Monoxid de carbon (CO)

La temperatura mediului ambiental, monoxidul de carbon este un gaz incolor, inodor, insipid, de
origine atat naturala cat si antropica. Este un gaz extrem de toxic ce afecteaza capacitatea
organismului de a retine oxigenul, iar Tn concentratii foarte mari este letal. Monoxidul de carbon
se formeaza prin arderea incompleta a combustibililor fosili, producerea otelului si a fontei,
traficul rutier, aerian si feroviar, etc.

In tabelul de mai jos (Tabel nr. 10 si figura nr. 11) este prezentata situatia privind numarul de
masuratori si media concentratiei anuale masurata la fiecare statie.

Tabelul nr. 10 — Situatia privind numarul de masuratori si media concentratiei anuale CO

Statia Capture de date (sub 90%) Valoarea meplig anuala a
concentratiei (ug/m?3)

STATIET - GL1 92,56% 0,05

STATIE FU - GL2 95,58% 0,09

STATIE FSU - GL3 88,20% 0,14*

STATIE 1 - GL4 88,54% 0,11*

STATIE 12 - GL5 95,46% 0,17
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Omedie anuala
2021

Figura nr. 11- Variatia concentratiei medii anuale a indicatorului monoxid de carbon

Fatd de valoarea maxima zilnica a mediilor pe 8 ore pentru protectia sanatatii umane de 10
mg/m3, prevazuta in Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, cu modificarile
ulterioare, nu s-au inregistrat depasiri la indicatorul monoxid de carbon, in niciuna dintre statiile
de monitorizare.

v' 0zon (O3)

Ozonul este un gaz foarte oxidant, foarte reactiv, cu miros inecacios. Este un poluant secundar
deoarece, spre deosebire de alti poluanti, nu este emis direct de o sursa de emisie, ci se
formeaza prin reactii fotochimice in lant, sub influenta radiatiilor ultraviolet, intre o serie de
poluanti primari (ex. precursori ozon: oxizi de azot, compusii organici volatili, etc.). Formarea
fotochimica a ozonului depinde in principal de factorii meteorologici (temperaturile ridicate si
intensitatea crescutda a radiatiei solare, care favorizeaza reactiile de formare a ozonului,
precipitatiile, care contribuie la scaderea concentratiilor de ozon din aer), dar si de concentratiile
de precursori. Precursorii ozonului provin atat din surse antropice (arderea combustibililor,
traficul rutier, diferite activitati industriale) cat si din surse naturale (compusi organici volatili
biogeni dificil de cuantificat, emisi de plante si sol, in principal izoprenul emis de paduri). O alta
sursa naturala de ozon in atmosfera joasa este reprezentatda de mici cantitali de ozon din
stratosfera, care in anumite conditi meteorologice migreaza ocazional catre suprafata
pamantului. Datoritd complexitatii proceselor fizico-chimice din atmosfera si a stransei lor
dependente de conditiile meteorologice, a cresterii transportului ozonului gi precursorilor sai, la
mare distanta, precum si a variabilitati schimburilor dintre stratosfera si troposfera,
concentratile de ozon in atmosfera joasa sunt foarte variabile in timp si spatiu, fiind totodata
dificil de controlat.

In tabelul de mai jos (Tabel nr. 11 si figura nr. 12) este prezentata situatia privind numarul de
masuratori si media concentratiei anuale masurata la fiecare statie.

Tabelul nr. 11 - Situatia privind numarul de masuratori si media concentratiei anuale Os

Statia Gapture de date (sub 90%) Valoarea megllg anuala a
concentratiei (ug/m°)

STATIE FU - GL2 94,95% 52,93
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Statia Capture de date (sub 90%) Valoarea me@g anualga a
concentratiei (ug/m?)

STATIE FSU - GL3 87,93% 55,41
STATIE 1 - GL4 92,71% 53,50
STATIE 12 - GL5 93,06% 46,09

60
50

40

30 — Omedie anuala
o _ 2021

GL2 GL3
FU FSU

GL4 I GLS

N3

Figura nr. 12- Variatia concentratiei medii anuale a indicatorului ozon

Fata de valoarea {intd pentru protectia sanatatii umane de 120 ug/m3, prevazuta de Legea nr.
104/2011, cu modificarile ulterioare, in cursul anului 2021, s-au inregistrat un numar de 5
depasiri, dupa cum urmeaza:

- in statia GL3, 2 depasiri, in zilele de 28.07.2021 (122,96 ug/m?) si 01.08.2021 (134,53
ug/m?®);

- in statia GL4, o depasire in data de 01.08.2021 (123,49 ug/m?d);

- in statia GL5, 2 depasiri, in zilele de 23.05.2021 (120,49 ug/m?) si 27.07.2021 (127,33
ug/m?3).
Nu s-a depasit numarul maxim de 25 depasiri ale valorii {intd/ statie/ an calendaristic, prevazut
n Legea privind calitatea aerului inconjurator nr. 104/2011, cu modificarile ulterioare, pentru
ozon. In niciuna dintre statii nu s-au depasit: pragul de informare de 180 pg/m?® si pragul de
alertd de 240 pg/m3.

v" Particule in suspensie (PM10)

Fractia PM10 a particulelor in suspensie cuprinde particule care au diametrul aerodinamic mai
mic de 10 ym, si provin atat din surse naturale (furtuni de nisip, dispersia polenului etc.), cat si
din surse antropice, respectiv activitati industriale, procese de combustie, trafic rutier etc.
Datorita dimensiunilor foarte mici, in atmosfera, au comportament asemanator gazelor.
Toxicitatea particulelor in suspensie se datoreaza nu numai caracteristicilor fizico-chimice, dar si
dimensiunilor acestora. Particulele cu diametrul aerodinamic mai mic de 10 ym, sunt foarte
periculoase pentru sanatatea populatiei, datorita faptului ca patrund in plamani, prin caile
respiratorii si se depun in alveolele pulmonare provocand inflamatii si intoxicari. Sunt afectate n
special persoanele cu boli cardiovasculare si respiratorii, copii, varstnicii si astmaticii. Poluarea
cu particule in suspensie Tnrautateste simptomele astmului, respectiv tuse, dureri in piept si
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dificultai respiratorii. Metoda de referinta pentru prelevarea si masurarea concentratiei de PM10
este cea prevazutd in standardul SR EN 12341 "Aer inconjurator. Metoda standardizata de
masurare gravimetrica pentru determinarea fractiei masice de PM10 sau PM2,5 a particulelor n
suspensie”. Pentru obtinerea de masuratori in timp real, destinate informarii publicului, este
utilizatd metoda automata - nefelometrica, metoda care are valoare orientativa.

In tabelul de mai jos (Tabel nr. 12 si figura nr. 13) este prezentata situatia privind numarul de
masuratori si media concentratiei anuale masurata la fiecare statie.

Tabelul nr. 12 — Situatia privind numarul de masuratori si media concentratiei anuale Os

Statia Gapture de date (sUb/90%) Valoarea mefjlg anual3a a
concentratiei (ug/m?)
STATIE FU - GL1 95,07% 14,12
STATIE FSU - GL2 94,52% 10,90
STATIE 1 — GL3 95,89% 15,06
STATIE 12 - GL4 93,42% 15,44
18
16
14
12
9 Omedie anuala
2 2021
4 i
2
0
GL1 GL2 GL3 GL4
T FU FSU ‘ 1"
PM10

Figura nr. 13- Variatia concentratiei medii anuale a indicatorului PM1o

Fata de valoarea limita zilnica pentru protectia sanatatii umane de 50 ug/m?3, prevazuta in Legea
nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, cu modificarile ulterioare, Tn statiile de
monitorizare a calitatii aerului s-au Tnregistrat un numar total de 2 depasiri ale valorii limita, Tn
statia GL4, dupa cum urmeaza:

- Tn data de 28.10.2021, valoarea inregistrata fiind de 52,51 ug/m?;
- n data de 19.11.2021, valoarea inregistrata fiind de 54,96 ug/m3.

Cauza depasirilor o constituie activitatile desfagurate in imediata vecinatate a statiilor, respectiv
lucrarile de demolare a garajelor din zona, precum si conditile meteo (calm atmospheric,
umiditate ridicata), care au favorizat retinerea poluantilor la sol. Precizam ¢4, Tn niciuna dintre
statii, nu s-a atins numarul maxim de depasiri ale valorii limita zilnice, respectiv de 35 depasiri/
statie/ an calendaristic, prevazut in Legea privind calitatea aerului Tnconjurator nr. 104/2011, cu
modificdrile ulterioare, pentru particule in suspensie — fractia PM10. In toate statiile,
concentratile medii anuale s-au situat sub valoarea limitd anuala pentru protectia sanatatii
umane de 40 pg/mé3.
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v'  Particule in suspensie (PM2,5)

Fractia PM2,5 a particulelor in suspensie cuprinde particulele cu diametru aerodinamic mai mic
de 2,5 ym, care au stabilitate si capacitate de difuzie foarte mare in atmosfera. Acestea sunt
monitorizate in statia GL2 de fond urban, prin metoda de referinta gravimetrica, prevazuta in
standardul SR EN 12341 "Aer inconjurator. Metoda standardizatd de masurare gravimetrica
pentru determinarea fractiei masice de PM10 sau PM2,5 a particulelor in suspensie”, pentru
conformarea la cerintele Directivei 2008/50/CE. Valoarea limita anuala pentru acest poluant
este 20 pug/mé.

In tabelul de mai jos (Tabel nr. 13) este prezentata situatia privind numarul de masuratori si
media concentratiei anuale masurata la fiecare statie.

Tabelul nr. 13 — Situatia privind numarul de masuratori si media concentratiei anuale Os

Statia Capture de date (sub 90%) Valoarea mepllg anuaLa a
concentratiei (ug/m?)

STATIE FSU - GL2 85,48% 7,18

Captura de date colectate si validate la nivel local pentru particule in suspensie, fractia PM2,5 a
fost de 85,48%.

v Metale

Metalele se gasesc in aerul ambiental sub forma de aerosoli, a caror dimensiune influenteaza
remanenta in atmosfera si implicit posibilitatea de a fi transportafi la distan{a. Provin din
combustia carburantilor, deseurilor menajere, etc., precum si din anumite procedee industriale.
Metalele se acumuleaza in organism si au efecte toxice de scurta si/sau lunga durata. In cazul
expunerii la concentratii ridicate ele pot afecta sistemul nervos, functiile renale, hepatice,
respiratorii.

In tabelul de mai jos (Tabel nr. 14) este prezentata situatia privind numarul de masuratori Si
media concentratiei anuale masurata la fiecare statie.

Tabelul nr. 14 - Situatia privind numarul de masuratori si media concentratiei anuale metale
grele

Statia Metale Valoarea limita tinta Valoarea medie anuala
a concentratiei (ug/m3)
Pb 0,5 (ug/m3) 0,01
Cd 5 (ng/m3) 0,18
GL2
Ni 20 (ng/m3) 2,27
As 6 (ng/m3) 0,37

In anul 2021, concentratiile medii anuale pentru metale din fractia PM10, in statia GL2, s-au
situat sub valoarea limitd anuald/ valoarea tinta, prevazute in Legea nr. 104/2011 privind
calitatea aerului Tnconjurator, cu modificarile ulterioare.
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v Benzen (C6H6)

Benzenul este un compus aromatic foarte ugor volatil si solubil in apa. Circa 90% din cantitatea
de benzen, in aerul ambiental, provine din traficul rutier, restul de 10% provine din evaporarea
combustibilului la stocarea si distributia acestuia, evaporarea solventilor organici folositi in
diferite activitati industriale, precum si din evaporarea in timpul proceselor de producere,
transport si depozitare a produselor care contin benzen. Datorita stabilitatii chimice ridicate,
benzenul are timp mare de remanen{a in straturile joase ale atmosferei, unde se poate
acumula. Poate fi indepartat din atmosfera prin dispersie, la aparifia conditiilor meteorologice
favorabile sau prin reactii fotochimice favorizand formarea ozonului.

In tabelul de mai jos (Tabel nr. 15 si figura nr 14) este prezentata situatia privind numarul de
masuratori si media concentratiei anuale masurata la fiecare statie.

Tabelul nr. 15 - Situatia privind numarul de masuratori si media concentratiei anuale

benzen
Statia Capture de date (sub 90%) Valoarea meFilg anualsa a
concentratiei (ug/m?)
STATIE FU - GL1 97,67% 2,29
STATIE FSU — GL2 98,00% 1,82
STATIE 1 — GL3 91,23% 1,67
STATIE 12 - GL5 91,74% 2,32
25

DOmedie anuala
2021

Figura nr. 14- Variatia concentratiei medii anuale a indicatorului benzen

Concentratiile medii anuale s-au situat sub valoarea limita pentru protectia sanatatii umane, de
5 ug/m3, prevazuta in Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului Tnconjurator, cu modificarile
ulterioare.

4.2.3 Tendinte privind concentratiile medii anuale ale anumitor poluanti in judetul Galati

Evolutia concentratiilor medii anuale, exprimate in ug/m3, ale poluantilor atmosferici, inregistrate
la statiile de monitorizare din judetul Galati, in raport cu valoarea limita anuala, pentru ultimii 8
ani sunt prezentate in continuare.

v Dioxid de azot

Fata de valorile limita pentru protectia sanatatii umane, prevazute in Legea nr. 104/2011 privind
calitatea aerului Tnconjurator, cu modificarile ulterioare, s-au constatat urmatoarele:
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- nu s-a depasit valoarea limitd orara pentru protectia sanatatii umane de 200 ug/m?;

- nu s-a depasit pragul de alertd de 400 ug/m?;

- concentratiile medii anuale s-au mentinut sub valoarea limita anuala de 40 pg/m3 pentru
protectia sanatatii umane Tn toate statile de monitorizare. Fata de anii anteriori, valorile medii

anuale Tnregistrate Tn anul 2021 sunt in crestere in statia GL1 si in scadere in statiile GL2 si
GLS.

Wimeyg
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Figuranr. 15 - Tendita variatiei oxizilor de azot

v" Dioxid de sulf

Fata de valorile limita pentru protectia sanatatii umane, prevazute in Legea nr. 104/2011 privind
calitatea aerului inconjurator, cu modificarile ulterioare, s-au constatat urmatoarele:

— nu s-au depasit: valoarea limitd orard de 350 pg/m? si valoarea limitd zilnica de 125
pg/m?;

— nu s-a depasit pragul de alertd de 500 ug/m3. Comparativ cu anii anteriori, in anul 2021,
concentratile medii anuale sunt in crestere in statile GL1, GL2, GL3 si GL4 si n
scadere Tn statia GLS.

pg/me
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51 u'medie anuala 2021
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Figuranr. 16 - Tendinta d evariatie a dioxidului de sulf

Pulberi in suspensie

Fata de valorile limita pentru protectia sanatatii umane, prevazute in Legea nr. 104/2011 privind
calitatea aerului inconjurator, cu modificarile ulterioare, s-au constatat urmatoarele:
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- in perioada 2014-2017, nu s-au inregistrat depasiri ale valorii limita zilnice de 50 pg/m3 in
statiile de monitorizare;

- Tncepand cu anul 2018, s-au inregistrat depasiri la acest indicator, dar facem precizarea c4, in
niciuna dintre statii nu s-a atins numarul maxim de 35 depasiri/ statie /an calendaristic, stipulat
in Legea nr. 104/2011, cu modificarile ulterioare, dupa cum urmeaza:

e anul 2018 - 17 depasiri (statia GL1 / 7 depasiri; statia GL2 / 2 depasiri; statia GL3 / 8
depasiri);

e anul 2019 - 3 depasiri (statia GL1/ 1 depasire; statia GL3 / 2 depasiri);

e in anul 2020 - 6 depasiri (statia GL1 / 2 depasiri; statia GL2 / 3 depasiri; statia GL3 / 1
depasire).

o in anul 2021 - 2 depasiri In statia GL4. - in toate statiile, concentratiile medii anuale s-au
mentinut sub valoarea limita anuala de 40 pg/m3.

Fata de anii anteriori, in anul 2021, concentratiile medii anuale sunt n scadere in statiile GL1 si
GL2 si au valori comparabile in statiile GL3 si GL4.

pg/me

0,012
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0.004 B medie anuala 2021
0,002

0 )
GL1 | GL2 GL3 ‘ GL4
T FU FSU "
Pb
i

Figuranr. 17 - Tendinta de variatie a puberilor
4.2.4 Principalele surse de emisii in atmosfera

Emisile de poluanti atmosferici provin din majoritatea activitatilor industriale si sociale,
reprezentand un risc real pentru ecosisteme si sanatatea populatiei. La nivel european, politicile
si actiunile au dus la o reducere semnificativa a emisiilor antropice, dar anumiti poluanti
atmosferici dauneaza in continuare sanatatii umane. Situatia raurilor si lacurilor din Romania s-a
imbunatatit datoritda reducerii emisiilor de poluanti cu efect acidifiant, dar in acelati timp,
surplusul de azot din atmosfera pune in pericol biodiversitatea.

Problemele cele mai importante privind poluarea aerului sunt generate de emisiile poluante. Ele
produc acidifierea atmosferei, afecteaza productia de ozon troposferic, maresc concentratia in
atmosfera a particulelor in suspensie, a particulelor cu metale grele si a gazelor cu efect de
serd, epuizeazd stratul de ozon si produc schimbéri climatice. In prezent, particulele in
suspensie, O3 si NO2 sunt principalii poluanti care pun probleme din punct de vedere al
sanatatii. Efectele acestora pot varia de la probleme respiratorii minore pana la boli
cardiovasculare si deces prematur. Este estimat ca, la nivel european, aproximativ 5 milioane
de personane mor anual din cauza PM2,5.
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Sectorul energetic ramane principala sursa de poluare a aerului, insumand aproximativ 70% din
emisiile de SO2 ale Europei si 21% din emisiile de NOx, in ciuda scaderii semnificative a
nivelului emisiilor inca din 1990.

Transportul rutier este o altd sursa importantd de poluare. Vehiculele grele sunt surse
importante ale emisiilor de NOx, in timp ce masinile cu pasageri sunt unele dintre cele mai
importante surse ale emisiilor de CO, NOx, PM2,5 si compusi organici volatili nemetanici.

Energia utilizata in gospodarii (combustibili ca lemnul sau carbunele) este o sursa importanta a
emisiilor de PM2,5.

Nivelul emisiilor de substante poluante evacuate in atmosfera se poate reduce semnificativ prin
punerea in practica a politicilor si strategiilor de mediu cum ar fi:

o folosirea in proportie mai mare a surselor de energie regenerabile (eoliana, solara, hidro,
geotermala, biomasa)

¢ Tinlocuirea combustibililor clasici cu combustibili alternativi (biodiesel, etanol)

e utilizarea unor instalatii si echipamentecu eficienta energetica ridicata (consumuri
reduse, randamente mari)

e realizarea unui program de Tmpadurire si creare de spatiii verzi (absorbtie de CO2,
retinerea particulelor fine, eliberare de oxigen in atmosfera).

Emisii de poluanti acidifiante

Indicatorul urmareste tendintele emisiilor antropice ale substantelor acidifiante: oxizi de azot
(NOx), amoniac (NH3) si oxizi de sulf (SOx, SO2), la fiecare dintre acestea {inandu-se cont de
potentialul sau acidifiant.

Indicatorul ofera de asemenea informaitii referitoare la modificarile survenite in emisiile provenite
de la principalele sectoare sursa: producerea si distributia energiei; utilizarea energiei in
industrie; procesele industriale; transport rutier; transport nerutier; sectorul comercial, industrial
si gospodairii; folosirea solventilor si a produselor; agricultura; deseuri; altele.

Principalele surse de emisie pentru dioxid de sulf si oxizi de azot

e principalele surse sunt instalatile de ardere a combustibililor solizi si gazosi in instalatiile
mari de ardere, in industrie si instalatii rezidentiale, trafic rutier, trafic intern pe teritoriul
agentilor economici — ardere motorina utilaje / vehicule;

e agricultura, cresterea animalelor, managementul dehjectiilor animaliere, colectarea,
epurarea si stocarea apelor uzate si procesele generatoare de emisii atmosferice

aferente categoriei de surse — latrine (sunt principalele surse de emisii de amoniac in
atmsofera).

Emisii de precursori ai ozonului

e urmareste tendintele emisiilor antropice de poluanti precursori ai ozonului: NOx, CO,
CH4, compusi organici volatili nemetanici;

e principalele surse de emisii sunt: producrea si distributia energiei termice, utilizarea
energiei in industrie, procesele industriale, transport rutier si nerutier, sector comercial,
industrial, gospodarii, folosirea solventilor si a produselor cu continut de COV,
agricultura, deseuri, altele.

Emisii de particule primare si precursori secundari de particule

e urmareste tendintele emisiilor de particule primare cu diametru mai mic de 2.5um
(PM2,5) si respectiv 10um (PM10) si de precursori secundari de particule (oxizi de azot
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(NOx), amoniac (NH3) si dioxid de sulf (SO2), provenite de la surse antropice, pe
sectoare sursa: producerea si distributia energiei, utilizarea energiei in industrie, procese
industrial, transportul rutier si nerutier; comercial, institutional si residential, utilizarea
solventilor si a altor produse cu continut de COV, agricultura; deseuri; alte surse.;

Emisii de metale grele

e prezinta tendintele emisiilor antropice de metale grele provenite de la principalele
sectoare de activitate: producerea si distributia energiei, utilizarea energiei in industrie,
procese industriale, transportul rutier si nerutier, comercial, institutional si rezidential,
utilizarea solventilor si a altor produse cu continut de COV, agricultura; deseuri; alte
surse;

Emisii de poluanti organici persistenti

e prezinta tendintele emisiilor antropice de poluanti organici persistenti, de hidrocarburi
aromatice policiclice (HAP), de la principalele subsectoare de activitate: producerea si
distributia energiei; utilizarea energiei in industrie; procese industriale transportul rutier;
transportul nerutier; comercial, institutional si rezidential; utilizarea solventilor si a altor
produse cu continut de COV, agricultura; deseuri; alte surse.

4.3 Solul

Solul contine materie vie si in el se petrec procese specifice vietii (asimilatie - dezasimilatie,
sinteza - descompunere, inmagazinare si eliberare de energie). in sol se retin si se acumuleaza
elementele de nutrifie sub forma de substante organice (mai ales sub forma de humus) care se
elibereaza treptat, prin mineralizarea acestora. Avand o compozitie chimica complexa si fiind un
corp poros, poate fi strabatut usor de radacinile plantelor, retine in el apa si aerul si reprezinta
un adevarat rezervor de elemente nutritive. Toate acestea fac ca solul sa capete fata de roca

“sterila” din care a provenit, o proprietate noua si anume fertilitatea.

Conform Raportului privind starea mediului, din anul 2021, APM Galati, nu a identificat, la nivelul
judetului zone afectate de procese naturale, accidente majore de mediu sau poluari accidentale
cu impact major asupra mediului.

Solul este principalul suport al tuturor activitatilor socio-economice si constituie factorul de
mediu expus cel mai ugor la poluare. Pentru protejarea si conservarea acestei importante
resurse naturale sunt necesare actiuni sustinute pentru prevenirea, stoparea sau reducerea
tuturor factorilor care influenteaza negativ buna gestionare si exploatare a fondului funciar
existent.

Din punct de vedere pedologic, caracteristicile solului variaza de la o zona la alta in functie de
numerosi factori, cum ar fi clima si altitudinea. in fiecare zona climatica predomina un tip de sol:

¢ in zonele calde se intalnesc solurile rosii (culoare rosie) si laterite (de culoare galbena),
sarace in humus si saruri minerale;

e in stepe si deserturi solurile sunt cenusii sau brune;

e in zonele temperate, predomina cernoziomurile de culoare neagra si cu fertilitate
ridicata, solurile brune si podzolurile legate de portiunile forestiere.

Tipurile de sol caracteristice judetului Galati sunt urmatoarele:
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Nr crt | Tipuri de sol | Suprafata (ha) | Procentual (%)

1. Protisoluri 78654,97 21,48
2. Cernisoluri 260778,76 71,23
3. | Hidrosoluri 7756,10 2,12
4. Luvisoluri 148,38 0,04
5. Antrisoluri 18769,81 512
6. | Salsodisoluri 3,00 0,001

Total 366111,02 100

Factorii limitati care pot afecta terenurile sunt:

- carbonul organic din sol — indicator ce defineste variatia continutului de carbon organic
din solul fertil

- clima, forme de relief

- actiuni antropice agricole si industrial

- eroziunea solului datorita apei

- compactarea solului datorita lucrarilor agricole necorespunzatoare
- pierderile de teren din zonele agricole pentru urbanizare

- saraturarea solului

- acidifierea solului

- alunecari de teren.

Din studiile existente in cadrul Oficiului de Studii Pedologice si Agrochimice Galati, rezultad ca
terenurile cu cele mai bune clase de calitate sunt situate in Campia Covurluiului si Campia
Tecuciului, Tn zona colinara solurile sunt mai slabe din punct de vedere calitativ, fiind influentate
de procese geomorfologice actuale reprezentate de diverse forme de eroziune si alunecari. De-
a lungul anilor s-a constatat o scadere a calitatii solurilor atat datorita cauzelor naturale, cum ar
fi, schimbarile climatice care au determinat aparitia unor fenomene extreme — precipitatii bogate
cazute n intervale mici de timp, ce au sporit eroziunea pluviala, cat si datoritd cauzelor
antropice, cum ar fi, agrotehnici necorespunzatoare (araturi deal-vale si superficiale ce
determina aparitia orizontului de hardpan, aplicarea de ingrasaminte chimice fara suport stiintific
ci la recomandarea firmelor distribuitoare de ingrasaminte, arderea miristilor, etc).

4.4 Biodiversitatea

Proiectul intersecteaza sau se afla in apropierea relevanta a 2 situri NATURA 2000:
¢ ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior;
e ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior.

in figura de mai jos (figura nr 18-20) este prezentatd harta proiectului in raport cu
amplasamentul celor 2 situri NATURA 2000, aflate in zona amplasamentului proiectului.
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Figura nr. 20 - Amplasarea obiectivului si a siturilor ROSCI0162 si ROSPA0071

4.4.1 ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior

Aria de Protectie Speciala Avifaunistica — ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior a fost declarata
prin H.G. 1284 din 31.10.2007 modificata prin H.G. 971/2011. Aceasta regiune a fost declarata
arie de protectie speciala avifaunistica ca urmare a identificarii unui numar de 22 specii de
pasari cuprinse in anexa | a Directivei Consiliului European 79/409/CE — Directiva Pasari.
Suprafata sitului este de 36.492 ha.

Clasele de habitate existente la nivelului ROSPAO071 Lunca Siretului Inferior, identificate
conform formularului standard Natura 2000 sunt:

e NO6 - rauri, lacuri (16,91 %);

e NO7 — mlastini si turbarii (5,65%)

o NO9 — pajisti naturale, stepe (0,34%)

e N12 — culturi (teren arabil) (28,88%)

e N14 — pasuni (12,94%)

e N15 — alte terenuri arabile (4,93%)

e N16 — paduri de foioase (20,83%)

e N21 —vii silivezi (2,47%)

o N23 - alte terenuri artificicale (localitai, mine,..) (1,23%)

e N26 — habitate de paduri (paduri in tranzitie) (5,81%).
Este 0 zona de subsidenta cu altitudini reduse (aprox. 5m). Se intalnesc paduri de lunca.

Flora de lunca joasa inundabila este intens reprezentata de asociatii vegetale specifice din
genurile Pragmites, Thypha, Nimphoides, Scirpus si altele. Este 0 zona aflata in calea migratiei
numeroaselor specii de pasari acvatice: ardeide (Ardeola ralloides, Egretta garzetta, Egreta
alba, Ardea purpurea), threskiornithide (Plegadis falcinellus, Platalea leucorodia), anatide
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(Cygnus olor, Anser anser, Anas querquedula, Anas clypeata, Aythya ferina, Aythya nyroca),
ralide (Gallinula chloropus, Fulica atra), charidriiforme (Himantopus himantopus, Recurvirostra
avosetta, Vanellus vanellus, Limosa limosa, Tringa totanus, Tringa ochropus), laride (Larus
ridibundus), sternide (Sterna hirundo, Chlidonias hybridus), hirundinide (Riparia riparia, Hirundo
rustica), sylviide (Acrocephalus sp.) s.a.

Lunca Siretului Inferior se intinde pe raza judetelor Galati, Braila, Vrancea. Arii naturale
protejate de interes national, din judetul Galati, incluse in Lunca Siretului Inferior: Balta
Potcoava si Balta Talabasca. Genetic, Balta Potcoava este un lac de curs parasit al Siretului
(sau de meandru). Nu a putut fi desecat in urma actiunii de indiguire a luncii Siretului inferior,
datorita suprafetei si adancimii mai mare si datorita legaturii stranse cu stratul de apa freatica.

Intre balta Potcoava si raul Siret se afla paduri de lunca.

Flora de lunca joasa inundabila este intens reprezentata de asociatii vegetale specifice din
genurile Pragmites, Thypha, Nimphoides, Scirpus si altele.

Balta Talabasca este o zona de o deosebita importanta avifaunistica pe cursul Siretului Inferior,
aflat in calea migratiei numeroaselor specii de pasari acvatice: ardeide (Ardeola ralloides,
Egretta garzetta, Egreta alba, Ardea purpurea), threskiornithide (Plegadis falcinellus, Platalea
leucorodia), anatide (Cygnus olor, Anser anser, Anas quergquedula, Anas clypeata, Aythya
ferina, Aythya nyroca), ralide (Gallinula chloropus, Fulica atra), charidriiforme (Himantopus
himantopus, Recurvirostra avosetta, Vanellus vanellus, Limosa limosa, Tringa totanus, Tringa
ochropus), laride (Larus ridibundus), sternide (Sterna hirundo, Chlidonias hybridus), hirundinide
(Riparia riparia, Hirundo rustica), sylviide (Acrocephalus sp.) s.a.

Zona arealului acopera in proportie de 79,48% zona stepica si 2052% zona continentala.

Dintre speciile avifaunistice mentionate in fisa sitului in apropierea lucrarilor pot fi prezente
ocazional 36 de specii

4.4.2 ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior
Sit important pentru specile de pesti reofili, reprezentand o portiune de rau relativ putin afectata
de activitati antropice.

Situl Lunca Siretului Inferior cuprinde albia majora a raului in aval de Adjudul Vechi si Homocea,
pana in amonte de Municipiul Galati, la care se aduga mici portiuni de terasa (de ex. trupul de
padure Hanu Concachi), precum si partea inferioara a luncii unor afluenti ai Siretului (ex. Raul
Trotus, in aval de Urechesti, Ramnicu Sarat, Suha, Barladel, Buzau).

Situl se intinde pe teritoriul judetelor Bacau (portiunea superioara a sitului situata pe Raul
Trotus), Vrancea, Buzau, Braila si Galati.

Clasele de habitate existente la nivelului ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior, identificate
conform formularului standard Natura 2000 sunt:

o NO4 - plaje de nisip (0,20%)

e NOG6 - rauri, lacuri (24,78 %);

o NO7 — mlastini si turbarii (5,79%)

o NO9 — pajisti naturale, stepe (0,47%)
e N12 — culturi (teren arabil) (4,75%)

e N14 - pasuni (18,21%)
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o N15 — alte terenuri arabile (5,38%)

e N16 — paduri de foioase (29,80%)

e N21 - vii si livezi (0,82%)

e N23 - alte terenuri artificicale (localitai, mine, etc) (1,69%)
¢ N26 — habitate de paduri (paduri in tranzitie) (8,12%).

Principalele clase de habitate identificate in sit sunt: Ape dulci continentale (statatoare,
curgatoare) - 45 %; Pajisti seminaturale umede, preerii mezofile - 18%; Culturi cerealiere
extensive - 5%; Alte terenuri arabile - 5 %; Paduri caducifoliate - 25 %; Alte terenuri (inclusiv
zone urbane, rurale, cai de comunicatie, rampe de depozitare, mine, zone industriale)- 2%. Situl
este localizat preponderent in lunca inundabila a Siretului, o lunca joasa, cu relief predominant
plan, tanar, format din depuneri aluviale. Local apar grinduri, japse, privaluri, depresiuni.

Altitudinea variaza de la 5 m, in partea inferioara a sitului, la cca. 300 m in partea superioara a
sitului, pe Raul Trotus. Substratul geologic este reprezentat de argile, nisipuri si chiar pietrisuri
in partea superioara, de varsta cuaternara, care se prezinta sub forma de straturi suprapuse
orizontal.

Reteaua hidrologica este reprezentata de Raul Slret si de afluentii acestuia. Regimul hidrologic
al raului se caracterizeaza prin revarsari perioadice, in principal in lunile februarie-martie, aprilie-
iunie si noiembrie. Aceste revarsari au influenta directa asupra vegetatiei forestiere. In zona de
terasa, regimul hidrologic al raului nu influenteaza vegetatia forestiera.

Climatul variaza dinspre amonte inspre aval, fiind caracteristic etajului colinar in partea
superioara a sitului si stepei, in partea mijlocie si inferioara a sitului.

Solurile sunt preponderent soluri aluviale (aluviosol), iar pe terase apar molisoluri
(cernoziomuri).

Conform hartilor din Planul de Management integrat al ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior si

ariile naturale protejate in zona de influenta a proiectului se regaseste habotatul 92A0 — Padure
galerii (zavoaie) de Salix alba si Populus alba.

Habitatul correspondent din Romania este R4406, asociatiile vegetale Salici — Populetum Meijer
— Dress 1936.

Tipurile de padure (TP) sunt: paduri danubian — panonice de plop alb (Populus alba) cu Rubus
caesius.

Speciile caracteristice de plante sunt: salix alba, populus alba.
Arealul tipului de habitat — in luncile din bazinul meditereanean si cel al Marii Negre.

Distrbutia in Romania — raspandit frecvent in luncile de campie si in luncile Dunarii, in zona
padurilor de stejr, ambele subzone, in zona de silvostepa si de stepa.

Descrierea generala a tipului de habitat:

Statiuni: altitudini 0-200 m. Clima este caracterizata de temperature de 10-11,5 °C, precipitatii
de 400 — 600 mm.

Relief: grinduri de mal din luncile mari. Rocile intalnite: aluviuni nisipoase si stratificate. Soluri de
tip aluviosol, nisipoase, profunde, mezzo-bazice, umede, mezotrofice — eutrofice.

Paduri de lunca (zavoaie) din bazinul meditereanean si cel Marii Negre dominate de Salix alba,
S.fragilis sau alte specii de salcie inrudite cu acestea. Paduri d elunca multristratificate
mediteraneene si central — eurasiene cu Populus spp, Ulmus spp, Salix spp, Alnus spp, Acer
spp, Tamarix spp, Quercus robur, Q. pedunculiflora, Fraxinus angustifolia, F.pllisiae, liane.

72



RAPORTUL PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul
"Pod DN 25A, km 5+980, judetul Galati’

Speciile de plop de talie mare domina de obicei coronamentul prin inaltimea lor, acestia pot fi
absenti sau rari in anumite grupari vegetale care sunt atunci dominate de specii din genurile
enumerate mai sus.

Suprafata habitatului in sit este de 1891,52 ha ceea ce reprezinta 7,54% din suprafata sitului

(25081 ha).

45 Peisajul

Peisajul in zona proiectului este caracteristic zonei marginase a intravilanului, cu terenuri cu
vegetatie invaziva, terenuri agricole dar si cu specii razlete de plop alb si salcii atat pe malul
drept cat si pe malul stang.

Figura nr. 21 - Zona limitrofa amplasamentului proiectului
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Pe malul drept al Siretului, aval de pod, speciile de arbori (Plopulul alba si Salix alba) incep sa
fie mai dese, iar la o distanta de aproximativ 300-350 m de pod aval exista si 0 zona de stufaris.

Prin realizarea lucrarilor de reabilitare a podului, peisajul nu va suferi modificari decat pe
perioada executiei lucrarilor, urmand ca dupa finalizarea lucrarilor de amenajare a noului pod si
de demontare a podului provizoriu (propus la 10 m aval de podul existent), zona sa fie curata de
materiale, deseuri, constructii provizorii si readusa la starea initiala. Nu se vor ocupa permanent
suprafete de teren suplimentare fata de cele existente in momentul de fata, nu se vor executa
defrisari de vegetatie sau schimbari de destinatie ale terenului aflat in zona limitrofa podului
actual.

4.6 Mediul social si economic

In anul 2022 populatia judetului Galati numara 495.000 persoane rezidente, judetul Vrancea
Numara 334.056 persoane rezidente din totalul de 2.361.624 persoane din regiunea Sud- Est.

La nivelului judetului Galati, din populatia totala, 258.199 locuiesc in mediul urban si 236.801 in
mediu rural.

In cee ace priveste judetul Vrancea, din totalul populatiei 109.670 sunt in mediul urban si
224.386 in mediul rural.

In localitatea Lungoci, conform Anuarul statistic al judetului Teleorman (2022), populatia numara
466 persoane din care 227 de sex masculin si 239 de sex feminin.

In localitatea Nanesti, la nivelul anului 2022 erau inregistrate 2.106 persoane.

Conform datelor din Anuarul statistic al judetului (2022), in judetul Galati erau 2 municipii, 2
orase, 61 de comune si 180 sate iar in judetul Vrancea erau 2 municipii, 3 orase, 68 de comune
si 331 sate

4.7 Mostenirea culturala

Amplasamentul obiectivului este situat in judetul Galati (localitatea Lungoci) si judetul Vrancea
(localitatea Nanesti), pe teritoriul administrativ al localitatii Lungoci si respective Nanesti.

Patrimoniul cultural fata de care se face incadrarea este definit potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr.
43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone
de interes national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Asa cum se poate observa din poza de mai jos, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata exista lacase de cult sau monumente istorice care ar putea fi afectate atat in
perioada de executie lucrari cat si in perioada de operare, motiv pentru care se recomanda
efectuarea unor studii de specialitate in domeniu.
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Obiectiv: pod pe
DN 25A, km 5+980

Figura nr. 22- Localizarea amplasamentului si a zonelor de interes cultural

Conform ORDONANTEI nr. 43 / 2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea
unor situri arheologice ca zone de interes national ”, in zona localitatii Nanesti (Vrancea) au fost
identificate un numar de 5 obiective si anume:

Cod LMI Nume sit arheologic Adresa Datare
. . "Gorgan”, la 1 km N de sat, pe malul
VN-I-s-B-06384 Situl arheologic de la drept al raului Siret, la 2 km de -

Nanesti, punct ,Gorgan”

confluenta lui cu raul Putna

"Gorgan”, la 1 km N de sat, pe malul

VN-I-m-B-06384.01 | Asezare drept al raului Siret, la 2 km de Epoca medievala
confluenta lui cu raul Putna
"Gorgan”, la 1 km N de sat, pe malul Epoca medieval3
VN-I-m-B-06384.02 | Asezare drept al raului Siret, la 2 km de . !
. . timpurie
confluenta lui cu raul Putna
"Gorgan”, la 1 km N de sat, pe malul
VN-I-m-B-06384.03 | Asezare drept al raului Siret, la 2 km de Hallstatt
confluenta lui cu raul Putna
"Gorgan”, la 1 km N de sat, pe malul Eneolitic. Cultura
VN-I-m-B-06384.04 | Asezare drept al raului Siret, la 2 km de !

confluenta lui cu raul Putna

Cucuteni, fazele A, B

In zona localitatea Lungoci (jud Galati) nu s-au identificat obiective de interes/situri arheologice.

7 Sursa: http://www.cimec.ro/ProiecteEuropene/Patrimoniu/doc/istorice.htm, Legea nr. 5 /2000, Legea nr. 422/2001
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5 Descrierea factorilor de mediu relevanti susceptibili de a fi afectati de
proiect

5.1 Populatia

In perioada de constructie si desfasurare a activitatilor in fronturile de lucru, lucrarile efectuate
pot determina un disconfort populatiei (zgomot, praf, noxe de la functionarea
utilajelor/echipamentelor folosite).

Principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes public n
perioada de realizare a lucrarilor sunt:

e zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate;

e generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si
mijloacelor de transport;

e activitatile specifice organizarilor de santier/ bazelor de productie;

e depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

In zona amplasamentului nu exista zone de locuinte (cele mai apropiate sunt in localitatea
Lungoci — jud Galati si respective Nanesti — jud Vrancea situate la 0,300 km), astfel in perioada
de functionare, nu exista surse directe de zgomot si vibratii care sa afecte populatia.

Un alt factor care ar putea afecta confortul populatiei este reprezentat de emisiile provenite de la
autovehicule, insa avand in vedere distanta de la zonele de locuinte la zona amplasamentului,
acesta impact va fi unul nesemnificativ.

5.2 Sanatatea umana

In perioada de executie, principalele efecte asupra asezarilor umane si a altor obiective de
interes public, determinate de lucrarile desfasurate sunt:

- scurgeri accidentale de poluanti in apa de suprafata;
- generarea de emisii si praf Tn timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si
mijloacelor de transport;

- zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate si a lucrarilor specific
organizarilor de santier/ bazelor de productie;

- depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

Pentru a se evita producerea unor poluari accidentale, materialele de constructii nu se vor
depozita pe malurile apelor, iar utilajele, echipamentele si mijloacele de transport folosite vor
avea inspectia tehnica la zi.

Cantitatile de poluanti care pot ajunge in mod obisnuit in perioada de executie in apa de
suprafatd nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa. Numai prin deversarea
accidentald a unor cantitati semnificative de combustibili, uleiuri sau materiale de constructii s-ar
putea produce daune mediului acvatic.

Se va monitoriza calitatea apei de suprafata, in timpul perioadei de executie, pentru a determina
eventuale contaminari ale acesteia si a putea interveni rapid in caz de scurgeri accidentale de
poluanti.
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Impactul negativ generat de realizare a lucrarilor reabilitare a podului d epe DN 25A la km
5+980 care prevad lucrari de amenajare a unui pod provizoriu (pentru devierea traficului pe
perioada executiei lucrarilor, demolarea podului existent si realizarea unui pod nou pe
amplasamentul celui existent, demontarea podului provizoriu) se manifesta in perioada de
executie, in principal, prin:

- disconfortul populatiei riverane cauzat de prezenta santierului, care atrage dupa sine
activitati producatoare de zgomot, cresterea concentratiei de pulberi, precum si prezenta
utilajelor de constructie in miscare;

- posibile conflicte de circulatie din cauza autovehiculelor de tonaj ridicat, care transport
materialele de constructie;

- dezagrementul locuitorilor si trecatorilor, cauzat de deseurile generate de activitatile de
constructie depozitate necontrolat.

in perioada de exploatare, principala sursa care ar putea influenta calitatea vietii locuitorilor este
traficul rutier, insa, amplasamentul este situat in afara zonelor de locuinte, asa cum se poate
observa si din planul de situatie, iar nivelul de trafic nu va creste exponential fata de acest
moment, astfel ca nivelul de emisii nu va fi cu mult mai ridicat iar impactul estimate va fi unul
nesemnificativ.

5.3 Biodiversitatea

Afectarea semnificativa a biodiversitatii (in special a speciilor avifaunistice din zona
amplasamentului) ca urmare a implementarii proiectului presupune inregistrarea uneia din
urmatoarele situatii:

- inrautatirea starii actuale a speciilor de ineters comuniat din arealul Natura 2000
intersectata de proiect si/sau impiedicarea atingerii unei stari de conservare favorabile

- pierderea, alterarea sau degradarea habitatelor favorabile unor specii de interes
conservative din cadrul arealului

- intreruperea conectivitatii la nivelul cordorului ecologic si fragmentarea habitatelor.

5.4 Terenul si solul
Aceasta componenta este susceptibil a fi afectata de proiect, in functie de faza de desfasurare a
acestuia, in urmatoarele situatii:

- indepartarea stratului de sol poate conduce la pierderea cantitativa de sol, precum si
alterarea calitatii acestuia;

- producerea de deversari accidentale de poluanii pe sol, care pot altera calitatea
acestuia;

- producerea de infiltrati de apa/apa menajera in pamant, cu efect direct asupra
modificarii defavorabile a proprietatilor fizico-mecanice ale acestuia;

- generarea de emisii de poluanti atmosferici, care se pot depune pe sol, ducand la
alterarea calitatii acestuia;

- schimbarea categoriei de folosinta a terenurilor, asociatd cu pierderea capacitafii
productive a acestora.
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55 Apa

Aceasta componenta este susceptibil a fi afectata de proiect, in functie de faza de desfasurare a
acestuia, in urmatoarele situatii:

producerea de deversari accidentale de poluanti, care pot ajunge in apele de suprafata
sau in panza freatica, cu riscul alterarii calitatii acestora;

antrenarea de particule in corpurile de apa de suprafata, asociata cu cresterea turbiditatii
acestora;

defrisarea vegetatiei ripariene si lucrarile desfasurate in albiile minore ale cursurilor de
apa pot duce la alterarea starii ecologice a apelor;

producerea de infiltratii de apa si sare sau alte substante chimice folosite pentru topirea
ghetii, mai ales in zona lucrarilor de arta.

5.6 Aerul

Aceasta componenta este susceptibil a fi afectata de proiect, in functie de faza de desfasurare a
acestuia, in urmatoarele situatji:

desfasurarea activitatilor in cadrul organizarilor de santier/ bazelor de productie, care pot
afecta calitatea aerului prin generarea de emisii de poluanti specifici de la activitatile
specific care se vor desfasura aici;

degajarea de praf si poluanti specifici arderii combustibililor fosili in motoarele utilajelor,
echipamentelor, mijloacelor de transport folosite la punerea in opera a lucrarilor, care
conduc la degradarea calitatii aerului;

cresterea emisiilor de poluanti atmosferici, ca urmare a traficului auto desfasurat pe
noua artera de circulatie, care poate conduce la modificarea calitatii aerului.

5.7 Bunurile materiale

Aceasta componenta este susceptibil a fi afectata de proiect, in functie de faza de desfasurare a
acestuia, in urmatoarele situatii:

schimbarea categoriei de folosinta a terenurilor, asociata cu pierderea capacitatii
productive a acestora;

producerea unor accidente insotite de explozii sau/ si incendii, care pot provoca pierderi
financiare in randul partilor implicate si a locuitorilor din zona proiectului.

5.8 Patrimoniu cultural

Aceasta componenta nu va fi afectata pe perioada de executie a lucrarilor sau pe perioada de
operare avand in vedere localizarea proiectului in afara zonelor arheologice sau de patrimoniu.

5.9 Peisajul

Aceasta componenta ar putea fi afectata pe perioada executiei lucrarilor prin existanta
depozitelor de materiale, a utilajelor / echipamentelor.
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In perioada de operare nu se va produce nici o schimbare in cee ace priveste peisajul, in zona
deja exista o constructive (podul d epe DN 25A la km 5+980) care va fi supus unor lucrari de
reabilitare, fara a fi necesare realizarea de constructii suplimentare permanente.

5.10

Interactiunea intre factorii de mediu

Interactiunile se refera la reactiile produse intre efectele proiectului si factorii de mediu.

Analiza relatiilor si interactiunilor dintre diferite efecte ofera ocazia analizarii efectelor globale ale
proiectului, care se poate sa nu fie imediat evidente.

Exemple de interactiune a efectelor in cadrul proiectului sunt relatiile dintre sol si geologie,
dintre apele de suprafatd si cele subterane, dintre calitatea aerului sau nivelul de zgomot si

efectele asupra comunitatii.

In tabelul de mai jos este prezentata interactiunea efectelor asupra factorilor de mediu.

Tabelul nr. 16 - Matricea interactiunii intre factorii de mediu

— B . @ 2 _ _ o
. — —_— — -—
Factori de & 9 g 5 E B g S g 8 g g s 2 £
; ° 2 8 = = [} == 5 2
mediu %) a < < %S O L‘E L on 8— % 8 o
N o c 1S
Sol Si X X X X X
subsol
Apa X X X X X
Aer X X X X X X
Zgomot si X X X
vibratii
Clima X X X X
Fauna X X X X X X X
Flora X X X X X X
Peisaj X X X X
Populatie X X X X X X X X
Patrimoniu
cultural
Bunuri X X X X X X X X
materiale

In continuare este prezentat un model al modului in care interactioneaza acesti factori de mediu.

Tabelul nr. 17 - Modul de interactiune intre factorii de mediu

Factor de mediu

Factor de

mediu cu care
interactioneaza

Modul de interactiune

Aer

Apa

Emisiile de pulberi pot afecta calitatea apelor
de suprafatd din zona de influenta a
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Factor de mediu

Factor de
mediu cu care
interactioneaza

Modul de interactiune

proiectului.

Biodiversitate

Emisile de pulberi care pot afecta
biodiversitatea din zona proiectului

Populatie

In contextul proiectului propus, principalele
aspecte sunt legate de pulberile (rezultate atat
in faza de constructie cat si in cea de operare)
si emisile de poluanti gazosi si impactul
acestora asupra comunitatilor si rezidentilor din
zona adiacenta.

Bunuri materiale

Deprecierea calitatii aerului cauzata de emisiile
de pulberi poate afecta culturile agricole din
vecinatatea proiectului, in special in etapa de

constructie

Zgomot Biodiversitate Zgomotul poate afecta animalele din zona.

5.11 Clima. Impact asociat schimabrilor climatice

Modul in care poate afecta clima si schimbarile climatice proiectul, este descris in detaliu in
capitolul 6.7.3. al prezentului studiu.

5.12 Impact asociat riscurilor de accidente majore si risc de dezastre

Descrierea modului in care proiectul poate fi afectat de dezastrele naturale este descris in
capitoul 9 al prezentului studiu.

5.13 Utilizarea resurselor naturale

Proiectul propus a se realiza se intersecteaza cu arealul Natura 2000 ROSPAO071 Lunca
Siretului Inferior si respectiv ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior.

Lucrarile care se vor desfasura in aceasta zona includ lucrarile caracteristice constructiei unui
pod, asa cum au fost descrise in capitolele anterioare cu sapaturi, umpluturi, decopertari, etc. In
acest sector de drum terenul este caracterizat de zone de pasuni, terenuri agricole, teren arabil.

Aprovizionarea cu resurse naturale necesare se va face doar de la firme autorizate care se
gasesc in apropierea amplasamentului pe care urmeaza sa fie implementat proiectul.

Resursele naturale pentru realizarea proiectului includ agregate minerale (nisip, pietris, piatra
sparta) provenite din cariere si balastiere.

Agregatele minerale folosite pentru realizarea lucrarilor propuse (nisip si agregate de
balastiera), vor fi cumparate de la carierele/balastierele, reglementate de ANRM, existente Tn
apropierea zonei de lucru.

Locatjile de procurare a agregatelor si a materialelor de umplutura se vor alege astfel incat sa
se optimizeze costurile si sa fie amplasate cat mai aproape de zona proiectului.
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In conformitate cu prevederile legale in vigoare, pentru realizarea lucrérilor proiectate, nu vor fi
exploatate resurse naturale din interiorul sau din imediata vecinatate a ariilor naturale incluse in
reteaua ecologica europeana Natura 2000.

Asigurarea necesarului de apa tehnologica se va realiza prin brangament la reteaua din zon3,
acolo unde aceasta exista sau se vor utiliza puturi forate ce se vor executa in baza avizului de
gospodarire a apelor (functie de amplasamentul organziarii de santier — care nu face obiectul
acestui studiu). Apa potabila necesara personalului va fi achiziionata din comert.

La finalizarea lucrarilor de executie, suprafata de teren ocupata temporar de proiect se va
readuce la starea initiala, prin eliminarea tuturor structurilor temporare, a utilajelor,
echipamentelor si resturilor de materiale de pe amplasament, nivelarea terenului si acoperirea
cu solul fertil excavat la inceperea lucrarilor. Pamantul vegetal excavat va fi refolosit si la
acoperirea taluzelor.

Se vor preleva probe de sol cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM si se vor analiza
in laboratoare independente autorizate si acreditate. Rezultatele analizelor se vor compara cu
valorile determinate initial (inainte de inceperea lucrarilor la obiectiv), pentru a se verifica modul
de refacere a amplasamentului.

6 Descrierea efectelor semnificative pe care proiectul le poate avea
asupra mediului

Agentia pentru protectia mediului Galati a decis, ca urmare a sedintei Comisiei de analiza
tehnica din data de 13.02.2023 ca proiectul Pod pe DN25A, km 5+980 propus a fi amplasat in
extravilan com Fundeni limita judetului Galati cu judetul Vrancea, com Nanesti, sat Nanesti (jud
Vrancea) se supune evaluarii impactului asupra mediului, se supune evaluarii adecvate.

Decizia etapei de incadrare nr. 217/13.02.2023 este valabila pe perioada de realizare a
proiectului, iar in situatia in care intervin elemente noi, necunsocute la data emiterii, sau se
modifica conditile care au stat la baza emiterii deciziei, titularul are obligatia de a notifica
autoritatea competenta emitenta.

Prezentul Raportul privind impactul asupra mediului a fost elaborate in conformitate cu cerintele
urmatoarelor prevederi legale:

» Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European ci a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice
si private asupra mediului (inclusive a anexelor)

> Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului

» Ordinul nr 18225/206 privind aprobarea ghidurilor pentru evaluarea impactului asupra
mediului, Anexa nr.5, art 1, alin e) Proiecte de constructive de autostrazi si drumuri

» OM nr. 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului, a ghidului pentru evaluarea impactului asupra
mediului in context tranfrontiera si a altor ghiduri specific pentru diferite domenii si
categorii de proiecte.
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6.1 Construirea si existenta proiectului, inclusiv, daca este cazul, lucrarile de demolare

Traficul rutier reprezinta cel mai utilizat mod de transport, atat de persoane cat si de marfuri.
Constructia si operarea podului peste raul Siret poate avea un impact semnificativ asupra
mediului ce consta in:

e consum resurse energetice (carburanti)

emisii de poluanti atmosferici

e ocuparea permanenta a unor suprafete de teren cu cai de transport

e emisii de zgomote si vibratii

e pericolul producerii unor accidente cu efecte grave pentru om si mediu, generate de

lipsa de siguranta a transporturilor de persoane si marfuri sau de continutul marfurilor
transportate (substante inflamabile toxice).

Realizarea lucrarilor de reabilitare ale podului existent peste raul Siret (prin demolarea si
realizarea unui pod nou pe amplasamentul celui existent) poate avea un impact negativ asupra
mediului prin:
e ocuparea temporara a unor suprafete de teren pentru organizarea de santier si drumuri
tehnologice

e emisii de poluanti atmosferici generate de transportul materialelor de constructie si de
functionarea utilajelor in amplasamentul lucrarilor

e emisii de zgomot si vibratii in amplasamentul lucrarilor.

Acest impact este nesemnificativ, temporar si reversibil, se manifesta numai in perioada de
executie a lucrarilor si punctual in cadrul fiecarui front de lucru. La finalizarea lucrarilor de
constructie nu se va inregistra un impact residual in zona.

Impactul pozitiv al realizarii podului peste raul Siret se va manifesta prin:

- decongestionare a traficului in zona de implementare a proiectului contribuind la
reducerea timpului de transport si la cresterea sigurantei traficului

- sporirea capacitatii de circulatie

- realizarea unui conform sporit pentru participantii la trafic
- sporirea sigurantei circulatiei

- reducerea numarului de accidente.

6.2 Utilizarea resurselor naturale

Principalele resurse naturale utilizate in cadrul proiectului sunt reprezentate de terenuri, prin
ocuparea temporara (pentru organizarea de santier, a podului provizoriu folosit pentru devierea
traficului pe perioada executiei lucrarilor).

Suprafata ocupata temporar cu organizarea de santier nu se cunoaste la aceasta etapa a
proiectului. Podul provizoriu va fi amenajat la o distanta de 10 m aval de podul existent si dupa
finalizarea lucrarilor la noul pod reabilitat, acesta va fi demontat.

Pamantul rezultat din sapaturi va fi folosit (acolo unde va fi posibil si functie de calitatea
acestuia) la umpluri necesare in cadrul proiectului. Volumul ramas va fi depozitat temporar
urmand a fi ridicat si transportat catre zone alese de Antreprenor impreuna cu autoritatile din
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zona — functie de necesitatile existente la momentul executiei lucrarilor, fie catre depozite de
pamant existente in apropiere.

La finalizarea lucrarilor, zonele in care a fost depozitat temporar materialul excavat vor fi
curatate, refacute si aduse la starea initiala.

Realizarea lucrarilor implica si curatarea terenurilor si indepartarea vegetatiei, dar aceasta nu va
fi folosita in cadrul proiectului.

Nisipul, agregatele naturale, piatra sparta, piatra bruta, apa, lemnul necesare vor fi
aprovizionate din surse autorizate.

Impactul proiectului asupra resurselor naturale este foarte redus

6.3 Emisia de poluanti, zgomot, vibratii, lumina, caldura si radiatii, crearea de efecte
negative si eliminarea si valorificarea deseurilor; descrierea efectelor posibile ca
urmare a dezvSiretarii/ implementarii proiectului tinand cont de hartile de zgomot si
de planurile de actiune aferente acestora elaborate, dupa caz, pentru arealul din
zona de influenta a proiectului

Emisiile de poluanti fizici si chimici, tipurile de deseuri generate de implementarea proiectului au
fost prezentate in capitolul 2.8 al prezentului studiu de evaluare a impactului asupra mediului.
Impactul generat de aceste emisii va fi cuantificat in capitolul de mai jos.

6.4 Riscurile pentru sanatatea umana, pentru patrimoniu cultural sau pentru mediu

Proiectul analizat nu intra sub incidenta legislatiei SEVESO. Desi in etapa de executie a
lucrarilor de constructie vor fi utilizate si stocate substante chimice periculoase, dar avand in
vedere cantitatile acestora nu exista riscul ca acestea sa conduca la producerea unor accidente
cu efecte semnificative asupra populatiei si mediului.

Dezastrele naturale precum cutremure, alunecari de teren, inundatii pot conduce la inchiderea
circulatiei si afectarea sanatatii umane. La proiectarea lucrarilor s-a tinut cont de aceste hazarde
naturale, astfel incat riscurile pentru sanatatea umana si pentru factorii de mediu sunt foarte
reduse.

In zona de implementare a proiectului nu exista obiective ale patrimoniului cultural

6.5 Cumularea efectelor cu cele ale altor proiecte existente si/ sau aprobate, tinand
seama de orice probleme de mediu existente legate de zone cu o importanta
deosebita din punctul de vedere al mediului, care ar putea fi afectate, sau de
utilizarea resurselor naturale

Pe baza informatiilor afisate pe site-ul Agentiei de Protectia Mediului Galati si respectiv a
Agentiie pentru protectia mediului Vrancea, sectiunea Reglementare, Acord de mediu, Decizii
ale etapei de incadrare, la data intocmirii prezentului studiu de evaluare a impactului asupra
mediului a proiectului "Pod pe DN 25A, km 5+980” nu erau afisate decizii ale altor proiecte
propuse a se realiza in zona limitrofa amplasamentului.

Distanta minima dintre amplasamentul proiectului propus si granitele tarii este de aproximativ 45

km (distanta pana la granita cu Republica Moldova). Avand in vedere acest lucru, proiectul
propus nu va avea un impact transfrontalier.
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De asemenea mentionam faptul ca, in zona amplasamentului nu se regasesc activitati
generatoare de emisii de noxe care ar putea afecta calitatea factorilor de mediu in perioada
executiei lucrarilor si in perioada de operare a podului.

6.6 Impactul generat de proiect prin tehnologiile si materialele folosite

Pentru realizarea lucrarilor de constructive a podului peste raul Siret pe DN 25A la km 5+980,
lucrarile propuse a se realiza sunt descrise in capitolul 2. Materialele si tehnologiile folosite pot
genera un impact doar in situatia utilizarii necorespunzatoare sau a producerii unor accidente.

In aceasta analiza nu va fi inclusa si analiza impactului generat de organizarea de santier,

aceasta nefacand obiectul acestui proiect. Astfel, analiza impactului generat de executia
lucrarilor este prezentata in tabelul de mai jos.
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Tabelul nr. 18 Identificarea relatilor cauza - efect in perioada constructie si operare a podului

Tip de interventie

Cause /activitati

Factori de mediu

Efecte /riscuri

Impact direct

Lucrari de terasamente

Manevrare pamant

Sanatatea umana

Emisii de polaunti atmosferici

Cresterea incidentei bolilor

Cresterea nivelului de
zgomot

Disconfort generat de zgomot

Calitatea aerului

Emisii de polaunti atmosferici

Modificarea calitatii aerului

Sol Indepartare sol Pierderi cantitative de sol
Peisaj Modifiga_ri structurale datorate Pigrd_ereg valorii estetice a
executiei debleelor peisajului
Indepartarea vegetatiei Pierdere de habitate
Biodiversitate Cresterea nivelului de | Perturbarea activitatii
zgomot speciilor

Deversari accidentale de
poluanti pe sol

Sol

Patrunderea de poluanti in
sol

Alterarea calitatii solului

Lucrari de arta

Construire pod

Apa de suprafata (raul Siret)

Scurgeri  accidentale de
polaunti in apa de suprafata

Modificarea calitatii apei

Sol

Compactare sol

Alterarea
productive a solului

capacitatii

Sanatatea umana

Emisii de poluanti atmosferici

Cresterea incidentei bolilor

Cresterea nivelului de | Disconfort generat de zgomot
zgomot

Peisaj Cr(.efar.ea unor structure Re.du.cer(.aa valorii estetice a
artificiale peisajului

Lucrari de drum

Realizarea structurii drumului

Calitatea aerului

Emisii de poluanti atmosferici

Modificarea calitatii aerului

Lucrari de demolare

Demolarea podului existent

Emisii de polaunti atmosferici

Cresterea incidentei bolilor

Sanatatea umana Cresterea nivelului de | Disconfort generat de zgomot
zgomot
Scurgeri  accidentale  de | Modificarea calitatii apei

Apa de suprafata (raul Siret)

poluanti in apa de suprafata

Calitatea aerului

Emisii de polaunti atmosferici

Modificarea calitatii aerului

Desfasurarea traficului auto

Trafic auto pe noul pod

Calitatea aerului

Emisii de polaunti in aer

Modificarea calitatii aerului

Aparitia unor incendii

Modificarea calitatii aerului

Sol

Depunerea poliantilor

Modificarea calitatii solului

85




pentru obiectivul

RAPORTUL PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

"Pod DN 25A, km 5+980, judetul Galati

Tip de interventie

Cause /activitati

Factori de mediu

Efecte /riscuri

Impact direct

atmosferici pe sol

Sanatatea umana

Aparitia unor accidente

Pierderea vietilor omenesti

Apa de suprafata

Patrunderea poluantilor
apele de suprafata

in

Modificarea calitatii apei
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6.7 Prognozaimpactului asupra factorilor de mediu

Scopul acestui proiect este de realizare a lucrarilor de reabilitater a odului existent pe DN25A la
km 5+980 prin demolarea podului existent si realizarea unui pod nou pe amplasamentului
podului actual.

6.7.1 Factorul de mediu apa
6.7.1.1 Clase de sensibilitate pentru corpurile de apa

Sensibilitatea impacturilor potentiale asurpa factorului de mediu apa a fost analizata utilizand
doua criterii: sensibilitatea zonei de implementare a proiectului si magnitudinea schimbarilor
propuse pentru proiect.

+ Clasele de sensibilitate pentru apa de suprafata
Clasele de sensibilitate pentru apa de suprafata au fost stabilite in functie de starea actuala din
punct de vedere ecologic si chimic, precum si din punct de vedere al existentei unor restrictii de
modul de folosinta al alimentarilor cu apa.

Clasele de sensibilitate utilizate in evaluare impactului asupra componentei de apa de suprafata
sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Sensibilitate Descriere

Zone de protectie sanitara
Zone de protective desemnate de ANAR

Corpuri de apa naturale (CAN) cu stare ecologica foarte buna si care
ating starea chimica

Foarte mare

Corpuri de apa puternic modificate (CAPM) si corpuri artificiale (CA) cu
potential ecologic maxim si care ating starea chimica buna

CAN cu stare ecologica foarte buna si care nu ating starea chimica buna

CAN cu stare ecologica buna sau moderara, care ating starea chimica

buna
Mare . . . . -
CAPM si CA cu potential maxim care nu ating starea chimic buna

CAPM si CA cu potential ecologic bun sau moderat, care ating starea
chimica buna

CAN cu stare ecologica buna sau moderata si care nu ating starea
chimica buna

Moderat CAN cu stare ecologica slaba si care ating starea chimica buna
oderata
CAPM si CA potential ecologic bun sau moderat care nu ating starea

chimica buna
CAPM si CA cu potential ecologic slab care ating starea chimica buna

M CAN cu stare ecologica slaba si care nu ating starea chimica buna
ica _ _ _ -
CAN cu stare ecologica proasta si care atimg starea chimica buna
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Sensibilitate Descriere
CAPM si CA potential ecologic slab care nu ating starea chimica buna
CAPM si CA cu potential ecologic prost care ating starea chimica buna
CAN cu stare ecologica proasta si care nu ating starea chimica buna

. CAPM si CA potential ecologic prost si care nu atimg starea chimica

Foarte mica
buna
Cursuri de apa nedesemnate corpuri de apa

+ Clasele de sensibilitate pentru apa subterana

Clasele de sensibilitate pentru apa subterana au fost stabilite in functie de starea actuala din
punct de vedere calitativ si cantitativ, precum si din pucnt de vedere al existentei unor zone de
protective hidrogeologica.

Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra corpurilor de apa subterane sunt
descrise in tabelul de mai jos.

Sensibilitate Descriere

Foarte mare Zone de protective hidrogeologica

Mare Corpuri de apa cu stare cantitativa buna si cu stare chimica buna

Moderata Corpuri Qe gpg cu s'tare chimica buna, care inregistreaza insa depasiri
ale valorilor indicatorilor

Mica Corpuri de apa cu stare cantitativa buna si stare chimica slaba
Corpuri de apa cu stare cantitativa si stare chimica buna

Foarte mica Corpuri de apa cu stare cantitativa si stare chimica slaba

+ Magnitudinea modificarilor propuse

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra apelor de suprafata au fost
stabilite tinand cont de marimea modificarilor elementelor de calitate raportata la suprafetele /
lungimile total ale corpurilor de apa ce pot fi influentate in urma implementarii proiectului si sunt
descrise in tabelelel de mai jos, pentru apa de suprafata cat si pentru apa subterana.

Magnitudine

Descriere

Foarte mare

Negativa

Modificari ale elementellor de calitate care conduc la deteriorarea
starii corpului de apa (suprafata / lungimea pe care se
inregistreaza modificari este > 20% din suprafata / lungimea
corpului de apa)

Modificari care contribuie direct la impiedicarea imbunatatirii starii
chimice si/sau starii / potentialului ecologic al corpului de apa

Mare

Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime / suprafata
cuprinsa intre 10-20% din lungimea / suprafata corpului de apa

Moderata

Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime / suprafata
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Magnitudine Descriere
cuprinsa intre 5-10% din lungimea / suprafata corpului de apa
Mica Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime / suprafata
cuprinsa intre 2,5-5% din lungimea / suprafata corpului de apa
. Modificari ale elementelor de calitate pe o lungime / suprafata
Foarte mica

<2,5% din lungimea / suprafata corpului de apa

Nici o modificare decelabila

Nu exista surse de contaminare a corpului de apa sau existenta
lor este decelabila

Foarte mica

Modificari care imbunatatesc elementele de calitate pe o lungime
/ suprafata <2,5% din lungimea / suprafata corpului de apa

Mica

Modificari care imbunatatesc elementele de calitate pe o lungime
/ suprafata cuprinsa intre 2,5-5% din lungimea / suprafata corpului
de apa

Moderata

Modificari care imbunatatesc elementele de calitate pe o lungime
/ suprafata < cuprinsa intre 5-10% din lungimea / suprafata
corpului de apa

Pozitiva

Mare

Modificari care imbunatatesc elementele de calitate pe o lungime
/ suprafata cuprinsa intre 10-20% din lungimea / suprafata
corpului de apa

Foarte mare

Actiuni care contribuie la imbunatatirea (trecerea la o clasa
superioara) starii chimice si/sau starii potentiaului ecologic al
corpului de apa

Modificari care imbunatatesc starea unuia sau mai multor
elemente de calitate pe o lungime / suprafata >20% din lungimea
/ suprafata corpului de apa

6.7.1.2 Evaluarea impactului asupra corpurilor de apa

Lucrarile propuse a se realiza nu vor necesita devieri ale raului Siret, astfel impactul generat de
executia lucrarilor nu va fi unul semnificativ deoarece:

- nu va fi necesara devierea cursului de apa pe durata executiei lucrarilor

- pentru lucrarile care se desfasoara in vecinatatea cursului de apa se recomanda
utilizarea unor palplanse de proiectie care sa impiedice patrunderea materialelor de
constructie in copul de apa

- nu vor exista emisii de substante poluante care sa modifice parametrii fizico — chimici ai
apelor raului Siret si implicit sa aiba impact asupra speciilor acvaice

- este interzisa amenajarea organizarii de santier in apropierea raului Siret

- este interzisa preluarea materialelor de constructii pentru efectuarea lucrarilor din albia
raului Siret. Aceste materiale (piatra, nisip, etc) vor fi achizitionate de la firme autorizate,
amplasate in afara ariilor naturale protejate

89




RAPORTUL PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul
"Pod DN 25A, km 5+980, judetul Galati’

- deseurilor vor fi depozitate in zone special amenajate, fiiind interzisa amenajarea
acestora in albia raului Siret

- colectarea apelor uzate generate in zona frontului de lucru / organziarii de santier in
bazine vidanajabile, urmand a fi vidanajate periodic pentru a impiedica scurgerea lor
catre raul Siret

- dotarea cu toalete ecologice in zona frontului e lucru

- spalare vehiculelor sa se efectueze in zone special amenajate situate la distanta de albia
raului Siret pentru a impiedica scurgerea in corpul de apa a produselor petroliere

- pentru executia lucrarilor de demolare a podului existent se vor utila prelate sau alte
metode de colectare a bucatilor din materialele de constructii desprinse sau a cantitatilor
mari de pulberi in suspensie care ar putea ajunge in corpul de apa afectand calitatea
acestuia prin cresterea turbiditatii in special

- perioada de executie a lucrarilor este limitata in timp astfel ca impactul generat este
temporara (doar pe perioada executiei lucrarilor) si reversibil. La finalizarea lucrarilor nu
se vor mai genera astfel de surse de imapct asupra corpului de apa.

In perioada de operare a podului, apele pluviale care spala platforma drumului vor fi colectate si
conduse catre separatoare de hidrocarburi inainte de a fi evacuate in emisarul natural (raul
Siret). Separatoarele de hidrocarburi, pe durata folosintei drumului/podului, vor fi exploatate
corespunzator de beneficiar, iar namolul rezultat va fi eliminat periodic prin intermediul unor
operatori autorizati (cu care beneficiarul va incheia contracte), cu respectarea prevederilor
legale in vigoare astfel incat sa nu existe riscul producerii nici unei forme de impact asupra
apelor de suprafata si/sau subterane din zona amplasamentului.

In cazul producerii unei deversari accidentale de substante poluante in corpul de apa in
perioada de operare (urmare a producerii unor accidente rutiere in care sunt implicate vehicule
ce transprota produse / substante chimice periculoase), beneficiarul va actiona conform planului
de polauri accidentale intocmit in prealabil si vor fi adoptate urmatoarele masuri corrective:

- instiintarea operativa a ISU Galati / Vrancea, APM Galati / Vrancea, SGA Galati /
Vrancea

- izolarea perimetrului
- identificarea sursei de poluare si a cauzelor poluarii

- identificarea tipului poluantului (natura poluantului si durata fenomenului) si evaluarea
preliminara a impactului asupra mediului: inflamabilitate, toxicitate prin ingerare —
inhalare — atingere, interactiuni periculoase cu alte substante / produse

- limitarea extinderii poluarii, prin actionarea rapida si eificienta a echipelor si mijloacelor
de interventie (SGA, ISU, APM, Comitetul Local pentru Situatii de Urgenta,)

- introducerea unor restrictii temporare in amplasamentul zonei

- neutralizarea poluarii si decontaminarea perimetrului prin colectare, depozitare
intermediara, limitarea raspandirii pe sol si/sau in apa, neutraizare, absortie, distrugere
prin incinerare (prin operatori autorizati), etc.

Astfel, beneficiarul, are obligatia intocmirii si actualizarii ori de cate ori este necesar, a planului
privind interventia in cazul producerii unor poluari accidentale, precum si dotarea cu mijloacele
necesare de interventie (absorbant, lopeti, nisip, etc).

Astfel, evaluarea impactului asupra mediului este prezentata sintetic, in tabelul de mai jos.
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Tip Cause Factori de | Efecte Impact Pozitiv / | Natura Potential Extindere | Durata | Frecventa Probabilitate | Reversibilitate | Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
interventie mediu [riscuri direct negativ impactului | cumulative
Patrunderea Altgra[ea
. ) calitatii
Deversari Apa poluantilor )
Lucrari de accidentale | subterana | in panza apel Negative Redus
X . . . subterane | Negativ Direct Nu Local Medie Accidentala | Incert Reversibil Moderata . R
terasamente de poluanti si apa de freatica si in sia foarte mica negativ
pe sol suprafata apele de
apelor de
suprafata
suprafata
Caderi de
bucati ale
materialelor
demolare/
Lucrari de cantitati Patrunderea | Alterarea
demolare a crescute de | Apade oluantilor calitatii . . h . . - Negative Redus
. . P p ) Negative | Direct Nu Local Medie Intermitent Probabil Reversibil Moderata d . .
podului pulberi in suprafata in apa de corpului foarte mica negativ
existent suspensie suprafata de apa
ce ajung pe
suprafata
copului de
apa
. Patrunderea | Alterarea
Emisii de la Apa de oluantilor calitatii Negative Redus
gazele de P p . Negative | Direct Nu Local Lunga Intermittent Probabil Reversinbil Moderata g . X
suprafata in apa de corpului foarte mica negativ
esapament
suprafata de apa
Desfasurare
a traficului Evacuare
auto apelor Patrunderea | Alterarea
luviale Apa de oluantilor calitatii . . . . - Negative Redus
P P P ) Negative | Direct Nu Local Lunga | Intermittent | Probabil Reversinbil Moderata g . )
care spala suprafata in apa de corpului foarte mica negativ
ampriza suprafata de apa
drumului
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6.7.2 Factorul de mediu aer

6.7.2.1 Clase de sensibilitate pentru aer

Clasele de sensibilitate pentru factorul de mediu aer au fost stabilite in fucntie de starea actuala
privind calitate aerului in zona proiectului.

In tabelul de mai jos este prezentata descrierea claselor de sensibilitate utilizate pentru
evaluarea factorului de mediu aer.

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Zone in care se inregistreaza frecvente depasiri ale concentratiilor maxim
admisibile pentru mai multi poluanti atmosferici relevanti pentru proiect

Mare

Zone in care se inregistreaza ocazional depasiri ale concnetratiilor
maxim admisibile pentru mai multi poluanti atmosferici relevanti pentru
proiect

Moderata

Zone in care nu se inregistreaza depasiri ale concnetratiilor maxim
admisibile ale poluantilor relevanti pentru proiect. Valorile se incadrezza
in intervalul 75-100% din valorile limita admisibile si nu exista perspectiva
de a fi depasite valorile limita pe termen scurt (2-3 ani)

Mica

Zone in care nu se inregistreaza depasiri ale concnetratiilor maxim
admisibile ale poluantilor relevanti pentru proiect. Valorile se incadrezza
in intervalul 50-75% din valorile limita admisibile si nu exista perspectiva
de a fi deposit pragul de 75% din valorile limita pe termen scurt (2-3 ani)

Foarte mica

Zone in care nu se inregistreaza depasiri ale concnetratiilor maxim
admisibile ale poluantilor relevanti pentru proiect. Valorile sunt mai mici
de 50% din valorile limita admisibile si nu exista perspectiva de a fi
deposit pragul de 50% din valorile limita pe termen scurt (2-3 ani)

+ Magnitudinea modificarilor propuse

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra aerului au fost stabilite tinand
cont de marimea modificarilor calitative si sunt descrise in tabelul de mai jos.

Magnitudine

Descriere

Foarte mare

Depasirea valorilor limita ale poluantilor in aerul Ambiental ca
urmare a contributiei proiectului plus valorile deja existente in
conditiile initiale

Negativa

Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile

Mare initiale conduc la concnetratii cuprinse intre 70-99% din valorile
limita
Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile
Moderata initiale conduc la concentratii cuprinse intre 50-70% din valoarea

limita
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Magnitudine Descriere
Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile
Mica initile conduc la concentratii cuprinse intre 20-50% din valorile
limita

Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile

Foarte mica - N o . o
initile conduc la concentratii mai mici de 20% din valorile limita

Nici o modificare decelabila | Nu exista surse de contaminare a aerului sau existenta lor este

decelabila
. Actiuni care contribuei la reducerea concnetratiilor de poluanti
Foarte mica . . o
atmosferici cu <10% din valoarea limita
Mica Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti
atmosferici cu 10 — 20% din valorile limita
©
3 Moderata Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti
,?_ atmosferici cu 20 — 50% din valorile limita
Mare Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti
atmosferici cu 50 — 70% din valorile limita
Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti
Foarte mare .. . . o
atmosferici cu maim ult de 70% din valorile limita

¢ Praguri de semnificatie a impactului

Analiza impactului asupra calitatii aerului a fost realizata tinand cont de valorile pragurilor
inferior si superior de evaluare prevazute in Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurator.

6.7.2.2 Evaluarea impactului asupra aerului

In perioada de executie a lucrarilor de reabilitare a podului peste raul Siret pe DN 25A la km
5+980, poluarea aerului se poate produce mai ales in perioadele in care vor fi executate
lucrarile de excavatie si umpluturi, a realizarii imbracamintii rutiere precum si a lucrarilor de
demolare / manevrare a materialului rezultat din demolare.

De asemenea functionarea utilajelor, echipamentelor existente in fronturile de lucru, folosite
pentru transportul materialelor, deseurilor si a personalului pot contribui la cresterea
concnetratiilor de noxe si implicit la modificarea calitatii aerului.

Pentru cuantificarea impactului asupra aerului au fost estimate concentratiile emisiilor
poluantilor atmosferici generate in cadrul fronturilor de lucru, in amplasamentul organizarii de
santier si pe drumrule de acces inspre / dinspre amplasamentul proiectului.

Impactul asupra atmosferei este maxim in perioadele in care se executa lucrarile de demolare a
podului existent si ulterior in perioada de executie a lucrarile pentru terasament la podul nou
propus a se executa (pe amplasamentul celui existent).

In aceste perioade, aerul din cadrul fronturilor de lucru va fi impurificat in principal cu pulberi
sedimentabile, iar in cantitati mai mici si cu monoxid de carbon, oxid de azot, bioxid de carbon si
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hidrocarburi. Realizarea terasamentelor reprezinta surse punctuale de impurificare a atmosferei
si se manifesta mai ales la nivelul solului (inaltimea efectiva de emisie este de circa 4 m).

Emisiile de particule in suspensie variaza de la o zi la alta deoarece depind de mai multi factori,
printre care specificul lucrarilor, conditile meteorologice, consumul mediu de carburanti si de
suprafata amplasamentului unde se executa lucrarile.

In perioada executarii lucrarilor de excavare / umpluturi, decopertare / recopertare, emisiile de
particule sunt direct proportionale cu continutul de particule mici si invers proportional cu
umiditatea solului si cu viteza de deplasare si cu greutatea utilajelor de constructie. Pentru a
limita emisiile de pulberi sedimentabile, fronturile de lucru vor fi stropite periodic. Pe drumurile
de acces activitatea de stropire va fi limtata, astfel incat sa nu se transforme drumul in unul
alunecos si sa existe riscul producerii de accidente.

In cadrul fronturilor de lucru pot fi depasite limitele maxime admisibile pentru pulberi
sedimentabile pentru perioade foarte scurte deoarece se pot cumula emisiile de la manevrarea
pamantului, a materialelor de constructie si a celor provenite de la utilajele de constructie si de
transport.

Depasirile pot fi inregistrate numai pentru perioade foarte scurte de timp. Conform aprecierilor
US -EPA/AP - 42, particulele cu diametrul d > 100 ym se depun in timp redus, zona de
depunere nedepasind 10 m de la marginea drumului (frontului de lucru). Particulele cu
dimensiunile cuprinse intre 30 um si 100 ym se depun pana la circa 100 m fata de axul
drumului, iar cele cu dimensiunile mai mici de 30 ym, in special particulele respirabile cu
dimensiunile mai mici de 15 ym (inclusiv PM10) si particulele fine, cu diametrul maimic de 2,5
Mm se depun la distante mai mari de 100 m.

Pe baza datelor furnizate de US-EPA, se estimeaza ca la distante mai mari de 100 m de
amplasamentul fronturilor de lucru, concentratia de PM in aer va fi de 2 -5 ori mai mica decat
cea din perimetrul fronturilor de lucru, iar dimensiunile particulelor vor fi mai mici de 30 ym
(particule in suspensie).

Regimul emisiilor de pulberi sedimentabile este dependent de nivelul activitatii si de operatiile
specific si variaza atat de la o zi la alta, cat si de la o faza la alta a procesului, in functie de
conditiile meteorologice si despecificul lucrarilor.

Surselor de emisie deschise, nedirijate nu li se pot asocia concentratii Tn emisie si nu pot fi
evaluate in raport cu normative referitoare la emisii.

Lucrarile vor fi realizate etapizat, utilajele vor actiona in cadrul fronturilor de lucru, astfel ncéat sa
nu fie afectata simultan intreaga suprafata a amplasamentului proiectului si sa nu fie afectata
semnificativ calitatea aerului.

In ceea ce priveste emisiile de poluanti atmosferici generate de utilajele si autoutilitarele folosite
pentru transportul materialelor de constructie depinde de mai multi factori precum:

¢ nivelul tehnologic si puterea motorului

e consumul de carburant pe unitatea de putere

e capacitatea si varsta utilajului

e dotarea cu catalizatoare (dispozitive de reducere a poluarii)
e intensitatea traficului si tipuri de autovehicule

e conditile meteorologice de dispersie a poluantilor.
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Nivelul emisiilor poluantilor atmosferici scade cu cat creste performanta motoarelor, iar
motoarele folosite in prezent au consumuri din ce in ce mai mici pe unitatea de putere si sunt
dotate cu catalizatoare pentru retinerea emisiilor, astfel incat emisiile Tn amplasamentul
fronturilor de lucru se vor incadra in limitele maxime admisibile conform legislatiei in vigoare.

Emisiile de poluanti atmosferici generati de activitatea utilajelor si a mijloacelor de transport
semanifesta in principal in ampriza lucrarii si pana la distanta de 10 — 15 m in stanga si in
dreapta drumului.

Pe baza datelor din literature de specialitate si din alte studii similare, se poate mentiona faptul
ca la 20 m de limita zonei de lucru concentratiile de poluanti se reduc cu 50%, iar la peste 50 m,
reducerea este de 75%.

Impactul acestor surse de poluare asupra aerului este temporar si reversibil, sursele dispar la
finalizarea lucrarilor, iar mediul revine la starea initiala, fara a fi afectata calitatea aerului.

Impactul asupra calitatii aerului se va manifesta pe termen scurt si numai in amplasamentul
fronturilor de lucru si pe principalele drumuri de acces. Acesta va fi generat in principal de
realizarea excavatiilor pentru fundatii, lucrarile de demolare, emisiile de gaze de esapament de
la utilajele de constructie si de la autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de
constructie.

Aceasta forma de impact este temporara (se manifesta numai in perioada realizarii lucrarilor de
constructie) si reversibila (la finalizarea lucrarilor, nu se vor mai manifesta potentialele surse de
poluare a aerului), fara afectarea semnificativa a calitatii aerului. Nu va exista impact pe termen
mediu sau lung asupra aerului, nici impact residual.

In perioada de operare a podului peste raul Siret, poluarea aerului va fi generate doar de traficul
rutier, dar nivelul acestuia nu va conduce la modificarea calitatii aerului cu atat mai mult cu cat
se preconizeaza ca in perioada de operare a noului pod, nivelul de trafic va fi similar cu cel din
momentul de fata.

Aerul in amplasamentul podului peste raul Siret pe DN25A, km 5+980, localitatea Lungoci (jud
Galati) / Nanesti (jud Vrancea), poate fi impurificat ca urmare a:

e evacuarii in atmosfera a produsilor de ardere a carburantilor in motoare (vapori de
combustibili, fum, gaze de esapament)

e producerii de pulberi de diferite naturi din uzura caii de rulare si a pneurilor, a
dispozitivelor de franaresi d e ambreiaj, precum si a elementelor caroseriei.

n cazul motoarelor cu benzind poluantii rezultati ca urmare a combustiei amestecului carburant
sunt: CO, CO, oxizi de azot (NOx), hidrocarburi arse si nearse (HC) si SO..

Proportiile acestora depind de raportul aer/carburant. Tn cazul vehiculelor cu motor diesel,
emisiile sunt mai mici de circa 10 ori pentru CO, de 3 - 4 ori pentru HC, de 2 -3 ori pentru NOx.
Gazele de esapament vor fi impurificate cu plumb (in cazul motoarelor pe benzina) sau cu fum
(in cazul motoarelor pe motorina).

Valorile emisiilor de substante poluante in aer sunt direct proportionale cu intensitatea traficului,
viteza de rulare, fluenta circulatiei si starea tehnica a vehiculelor care ruleaza.

Majoritatea poluantilor atmosferici se manifesta in general in cadrul fronturilor de lucru si pana
la 100 m de limita acestora (conform informatiilor prezentate anterior) si nu vor conduce la
afectarea zonelor rezidentiale (distanta minima intre amplasamentul lucrarilor si zona locuita
este de aproximativ 0,300 km).

Astfel, evaluarea impactului asupra mediului este prezentata sintetic, in tabelul de mai jos.
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Tip Cause Factori Efecte Impact direct Pozitiv / | Natura Potential Extinder Durat Frecventa Probabilitat Reversibilitat Sensibilitat Magnitudin Semnificati
interventie de [riscuri negativ impactulu | cumulativ e a e e e e e
mediu i e
Cresteera
concnetratiilo
Emisii de r de poluanti Fara
Lucrari de Manevrarea Calitate polaunti atmosferici . . ' . Foarte - Negative Moderata
. . . Negativ Direct Nu Local Medie intreruper . Reversibil Mare .
terasamente pamantului aaerului | atmosferic | fara e probabil moderata negativ
i modificarea
calitatii
aerului
Realizarea
suprastructuri Cresterea
i drumului de concnetratiilo
. legatura Emisii de r de poluanti
Lucrarile la . . . ) . Fara .
dintre pod si Calitate polaunti atmosferici . . . . . - Negative Redus
drumul de . . Negativ Direct Nu Zonal Medie intreruper Probabil Reversibil mare . )
DN 25A dupa | aaerului | atmosferic | fara foarte mica negativ
legatura . ) L e
realizari i modificarea
lucrarilor de calitatii
amenajare a aerului
noului pod
Cresterea
concnetratiilo
Lucrari de Emisii de r de poluanti
Manevrarea . ) . Fara .
demolare a ) ) Calitate polaunti atmosferici . A i . Foarte - Negative Moderata
. materialului . . Negativ Direct Nu Local Medie intreruper . Reversibil Mare .
podului aaerului | atmosferic | fara probabil moderata negativ
) demolat . s e
existent i modificarea
calitatii
aerului
Cresterea
concnetratiilo
) Emisii de r de poluanti
Traficul auto . ) . . Fara .
. Calitate poluanti atmosferici Negativ . . Foarte i Negative Moderata
din zona . . Direct Da Zonal Lunga intreruper . Reversinbil Mare X
odului aaerului | atmosferic | fara e e probabil moderata negativ
Desfasurare P i modificarea
a traficului Cal'tat'f
auto aerului
L Reducrea
. Emisii de .
Traficul auto i ; debitelor Fara
. Calitate poluanti X " . . . Foarte . T Moderat
din zona . . masice de Pozitiv Direct Da Regional Lunga intreruper . Reversinbil Mare Pozitiv mica ”
A a aerului | atmosferic ) probabil pozitiv
podului i poluanti e
atmosferici
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6.7.3 Prognozaimpactului schimbarilor climatice

6.7.3.1 Clasele de sensibilitate si clasele de magnitudine pentru evaluarea impactului
asupra factorului de mediu clima

Pentru analiza impactului asupra factorului de mediu clima s-au luat in calcul cinci clase de
sensibilitate, asa cum sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Zone in care este estimate o modificare a valorilor variabilelor climatice
(in urmatorii 30 — 50 de ani) relevante oentru dezvSiretarea propusa.
Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte deosebit de
grave.

Aparitia unor hazarde antropice ce conduc la consecinte deosebit de
grave

Mare

Zone in care este estimate o modificare mare a valorilor climatice (in
urmatorii 30 — 50 de ani) relevante pentru dezvSiretarea propusa

Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte grave
Aparitia unor hazarde antropice conduce la consecinte grave

Moderata

Zone in care este estimate o modificare moderata a valorilor variabilelor
climatice relevante pentru dezvSiretarea propusa

Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte moderate
Aparitia unor hazarde antropice conduce la consecinte moderate

Mica

Zone in care este estimate o modificare mica a valorilor variabilelor
climatice relevante pentru dezvSiretarea propusa

Zona este expusa unor hazarde naturale cu consecinte reduse
Aparitia unor hazarde antropice conduce la consecinte reduse

Foarte mica

Zone in care este estimate o modificare foarte mica a valorilor
variabilelor climatice relevante pentru dezvSiretarea propusa

Hazardele nu produc consecinte sau nivelul acestora este foarte scazut

¢ Magnitudinea modificarilor propuse

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra factorilor climatici au fost stabilite
tinand cont de marimea modificarilor calitative si sunt descrise in tabelul de mai jos.

Magnitudine

Descriere

Foarte mare

Activitati cu risc foarte ridicat pentru producerea unor dezastre
si/fsau cu un grad foarte ridicat de vulnerabilitate la schimbarile

_‘25 climatice
<
o Activitati cu risc ridicat pentru producerea unor dezastre si/sau cu
= Mare - - o
un grad ridicatde vulnerabilitate la schimbarile climatice
Moderata Activitafi cu risc moderat pentru producerea unor dezastre si/sau
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Magnitudine Descriere
cu un grad mediu de vulnerabilitate la schimbarile climatice
. Activitati cu risc redus pentru producerea unor dezastre si/sau cu
Mica . . e . .
un grad mediu de vulnerabilitate la schimbarile climatice
. Activitati cu risc foarte redus pentru producerea unor dezastre
Foarte mica . . L . .
si/sau cu vulnerabilitate redusa la schimbarile climatice

Nici o modificare decelabila

Nu exista surse de afectare a factorilor de mediu clima sau
existenta lor este decelabila

Foarte mica

Actiuni care reduc intr-o masura foarte mica riscul de producere a
unor dezastresi/sau care contribuie intr-o foarte mica masura la
reducerea contributiilor/adaptarea la schimbarile climatice

Mica

Actiuni care reduc intr-o mica masura riscul de producere a unor
dezastre si/sau care contribuie intr-o mica masura la reducerea
contributjilor/adaptarea la schimbarile climatice

Moderata

Pozitiva

Actiuni cu contributie moderata la reducerea riscului de producere
a unor dezastre si/sau cu eficienta moderata in reducerea
contributjilor/adaptarea la schimbarile climatice

Mare

Actiuni cu contributie ridicata la reducerea riscului de producere a
unor dezastre si/sau cu eficienta ridicata in reducerea
contributiilor/adaptarea la schimbarile climatice

Foarte mare

Actiuni cu contributie semnificativa la reducerea/eliminarea
riscului de producere a unor dezastre gi/sau cu eficienta foarte
ridicata in reducerea contributiilor/adaptarea la schimbarile
climatice

6.7.3.2 Analiza imapctului factorilor climatici asupra proiectului

Analiza vulnerabilitatii la schimbarile climatice se realizeaza pe baza varitiei principalilor factori
climatici care pot influenta proiectul atat in perioada de executie dar mai ales in perioada de
operare. Dintre caestia amintim precipitatii extreme, evolutii crescatoare ale temperaturilor,
viteza maxima a vantului, inundatii, instabilitarea terenului (alunecari de teren), ceata.

Prin similitudine cu proiecte similare, rezultatele evaluarii expunerii proiecutlui atat la schimbarile
actuale de clima cat si pe cele viitoare sunt prezengtate in tabelul de mai jos:

_ Evaluarea Evaluarea
Nr Variabile . . . .
. . expunerii Detaliere expunerii Detaliere
crt climatice N
actuale viitoare
1 Evolutia Din analiza datelor Previziunile specialistilor
crescatoare a meteo existente pe evidentiaza o crestere intre
temperaturilor site-urile  ANM, s-a 2 2°C si 5°C, pentru 2090-
medii evidentiat o crestere 2099

a temepraturilor

2 Precipitatii

Din datele furnizate 3 Proiectiile
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inghet - dezghet

in general o tendinta
de crestere, se
considera ca
expunerea actuala si
viitoare a proiectului

_— Evaluarea Evaluarea
Nr Variabile . . . .
. . expunerii Detaliere expunerii Detaliere
crt climatice .
actuale viitoare
extreme de ANM sau pe alte precipitatiilorextreme cu
site-uri  specializate valori mai mari de20 mm in
s-a oObservat o 24 ore indica faptulca astfel
scadere a de episoade vor
precipitatiilor  medii devenisemnificativ tot mai
anuale (in special in frecvente.De asemenea, Si
sezonul cald). Acest intensitateaprecipitatiilor
factor climatic poate (I/m?/min) seasteapta sa
influenta direct creasca in  urmatoarele
functionalitatea decenii.
infrastructurii precum Se vor resimti efecte directe
sl siguranta pentru functionalitatea
participantilor la infrastructurii de transport si
trafic pentru siguranta
participantilor la trafic
3 Viteza maxima a Vitezele de vant Nu sunt evidentiate tendinte
vantului 1 inregistrate sunt mici 1 de crestere in viitor.
in zona proiectului
Nu se preconizeaza
cresterea riscului de
. . inundabilitate in zona. In
Zona proiectului este N
) cazul producerii unor
situata pe malul . . . .
. s inundatii in zona proiectului,
4 Inundatii 3 raului Siret, zona cu 3 . .
. efectele ar fi dezastroase si
risc crescut de
. . ar conduce la afectarea
inundabilitate - .
constructiei podului,
intreruperi ale traficului rutier
in zona.
Potentialul de Potentialul de producere a
producere a alunecarilor de teren
alunecarilor de teren esteinfluentat de regimul
. esteinfluentat de hidrologic si climatic. Relatia
Alunecari de ) ) L . ’
5 3 regimul hidrologic si 3 dintre acestea este de
teren S . . . .
climatic. Relatia directa proportionalitate
dintre acestea este
de directa
proportionalitate
Tinand cont de
datele disponibile,
precum si de faptul Se considera ca in contextul
Fenomenul de ca temperatura are alegerii unui sistem rutier
6 2 2 adecvat, in perspectiva

conditiilor viitoare nivelul de
risc este redus.
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. Evaluarea Evaluarea
Nr Variabile . . . .
. . expunerii Detaliere expunerii Detaliere
crt climatice N
actuale viitoare

atat la fenomenul de
inghet-dezghet, cat
si la cresterea nr. de
zile cu temperaturi
medii negative este
redusa.
Dimensionarea
structurii rutiere a
tinut cont de
fenomenul de
inghet-dezghet.

Ceata se produce
frecvent in timpul
toamnei si al
primaverii si poate
avea efect asupra
utilizatorilor
infrastructurii, dar nu
au fost inregistrate
tendintede crestere,
7 Ceata 1 astfel proiectul nu 1
este expus la
aceasta variabila.
Efectele nu expun
infrastructura de
transport, in cazul
prezentei investitii
pentru care viteza
legala este intre 30
si 50 km/h

Nu exista estimari privind
cresterea frecventei de
producere a cetii. Efectele
nu expun infrastructura de
transport, in cazul prezentei
investitii pentru care viteza
legala este intre 30 si 50
km/h.

Evaluarea expunerii la conditiile actuale si viitoare a evidentiat faptul ca doua variabile climatice,
respectiv viteza maxima a vantului si ceata nu expun investitia in cazul modificarilor climatice.
Pentru a evalua vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice a fost utilizatd matricea ce

coreleaza senzitivitatea si expunerea proiectului la variabilele climatice. Evaluarea este descrisa
in tabelul de mai jos, dupa cum urmeaza:

Senzitivitate Evaluarea expunerii Vulnerabilitate
Nr
Variabila climatica | |nfrastructura
crt Actuale Viitoare Actuale Viitoare
de transport
1 Evolutia crescatoare
a temperaturilor 2 3 3 6 6
medii
2 Precipitatii extreme 2 3 3 6 6
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Senzitivitate Evaluarea expunerii Vulnerabilitate

Nr e
Variabila climatica | |nfrastructura

crt Actuale Viitoare Actuale Viitoare
de transport

3 Inundatii 3 3 3 9 9
4 Alunecari de teren 3 3 3 9 9
5 Fenomenul de 5 5 5 4 4

inghet - dezghet

Evaluarea riscurilor analizeaza variabilele climatice care prezinta o vulnerabilitate ridicata sau
medie.

Conform matricii de mai sus, in zona proiectului, variabilele de risc considerate in analiza de risc
sunt:

_ o » Vulnerabilitate
Nr crt Schimbarea climatica identificata
Actuale Actuale
1 Evolutia crescatoare a temperaturilor 6 6
medii
2 Precipitatii extreme 6 6
3 Inundatii 9 9
4 Alunecari de teren 9 9
5 Fenomenul de inghet - dezghet 4 4

In continuare se va detalia identificarea si analiza riscului la variabilele climatice (schimbari
climatice).

Identificarea riscului Analiza riscului
L . Nivel
Nr Variabila L . . Probabilitatea . . .
. Risc identificat Impact estimat Nivelul riscului global al
crt climatica aparitiei . .
riscului
Deteriorari
functionale ale
1 platformei 2 | Minor 2 | Improbabil 4 | Scazut
podului/drumului
de legatura
Evolutia Afectarea
crescatoare a 5o
sanatatii si . . 4
2 temperaturilor sigurantei 2 | Minor 2 | Improbabil 4 | Scazut
medii utilizatorilor
Intreruperea . .
3 p 2 | Minor 2 | Improbabil 4 | Scazut
serviciilor
Riscuri sociale . .
4 . 2 | Minor 2 | Improbabil 4 | Scazut
extinse
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Identificarea riscului Analiza riscului

_ . Nivel
Nr Variabila . . . Probabilitatea . : .
o Risc identificat Impact estimat Nivelul riscului global al
crt climatica

aparitiei ) .
riscului

5 A-\Iocar.| 2 | Minor 2 | Improbabil 4 | Scazut
finnaciare

Deteriorari
functionale ale
6 platformei 2 | Minor 3 | Moderat 6 | Mediu
podului/drumului
de legatura

Afectarea

sanatatii si .
7 N . ! .I 3 | Moderat 3 | Moderat 9 Mediu t
Precipitatii sigurantei

o . 7.8
extreme utilizatorilor

Intreruperea

2 | Minor 3 | Moderat 6 Mediu
serviciilor

9 Rls_curl sociale 2 | Minor 3 | Moderat 6 Mediu
extinse

10 A_\Iocar_| 3 | Moderat 4 | Probabil 12 | Ridicat
finnaciare

Deteriorari
functionale ale
11 platformei 3 | Moderat 3 | Moderat 9 | Mediu
podului/drumului
de legatura

Afectarea

12 sanatatli si 2 | Minor 3 | Moderat 6 Mediu

.. sigurantei
Inundatii 9

S . 11,2
utilizatorilor

Intreruperea

13 o
serviciilor

3 | Moderat 3 | Moderat 9 Mediu

Ri i ial _ . .
14 IS.CUH sociale 4 | Major 4 | Probabil 16 | Major
extinse

15 A_\Iocar_| 4 | Major 4 | Probabil 16 | Major
finnaciare

Deteriorari

functionale ale
16 platformei 3 | Moderat 3 | Moderat 9 | Mediu
Alunecari de podului/drumului

teren de legatura 9.4

Afectarea
17 sanatatii si 2 | Minor 2 | Improbabil 4 | Scazut

sigurantei
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Identificarea riscului

Analiza riscului

Nr Variabila
crt climatica

Risc identificat

Impact estimat

Probabilitatea
aparitiei

Nivelul riscului

Nivel
global al
riscului

18

19

20

utilizatorilor

Intreruperea
serviciilor

Minor

3 | Moderat

6 Mediu

Riscuri sociale
extinse

Moderat

4 | Probabil

12 | Ridicat

Alocari
finnaciare

Major

4 | Probabil

16 | Major

21

22 | Fenomenul de

inghet -

dezghet
23

24

25

Deteriorari
functionale ale
platformei
podului/drumului
de legatura

Nesemnificativ

2 | Improbabil

2 Scazut

Afectarea
sanatatii si
sigurantei
utilizatorilor

Minor

3 | Moderat

6 Mediu

Intreruperea
serviciilor

Nesemnificativ

2 | Improbabil

6 Mediu

Riscuri sociale
extinse

Minor

2 | Improbabil

4 Scazut

Alocari
finnaciare

Moderat

3 | Moderat

9 Mediu

54

6.7.4 Prognozaimapctului asupra solului

6.7.4.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea imapctului asupra
factorului de mediu sol

Clasele de sensibilitate ale factorului de mediu sol sunt descrise in tabelul de mai jos, dupa cum

urmeaza:

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Gradini /gospodarii si comunitati
Arii naturale protejate sub aspect pedologic

Terenuri Agricole utilizate pentru horticultura, pomiculture si alte culture

Mare
valoroase
Moderata Terenuri Agricole utilizate pentru culture de cereale
Mica Terenuri utilizate pentru pascutul animalelor domestice
Foarte mica Zone industrial si alte trenuri puternic modificate antropic
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¢ Magnitudinea modificarilor propuse

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra solului au fost stabilite tinand cont
de marimea modificarilor calitative si sunt descrise in tabelul de mai jos.

Descriere

Depasirea concentratiilor de poluanti in sol corespunzatoare
pragurilor de interventie

Pierderea capacitatii productive pe o perioada mai mare de 10 ani
Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si
pentru care nu este posibila reabilitatea la nivelul conditiilor
initiale in mai putin de 1 an

Depasirea concentratiilor de poluanti in sol cu peste 75% din
pragurile de interventie

Pierderea capacitatii productive pe o perioada cuprinsa intre 5-10
ani

Scurgeri accidentale de polaunti ce conduc la pagube extinse si
pentru care nu este posibila reabilitarea la nivelul conditiilor
initiale in mai putin de 6 luni — 1 an

Depasirea concentratiilor de poluanti in sol corespunzatoare
pragurilor de alerta. Pierderea capacitatii productive pe o
perioada cuprinsa intre 1- 5 ani.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si

pentru care nu este posibila reabilitarea la nivelul conditiilor
initiale in mai putin de 6 luni

Depasirea concentratiilor de poluanti in sol cu peste 75% din
pragurile de alerta. Pierderea capacitatii productive pe o perioada
de maxim 1 an.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube pe zone
restranse si pentru care nu este posibila reabilitarea la nivelul
conditiilor initiale in mai putin de 6 luni

Magnitudine

Foarte mare
Mare

©

=

g,

o) Moderata

pd
Mica
Foarte mica

Concentratii de poluanti in sol cu valori cuprinse intre valorile
normale si 75% din pragurile de alerta. Fara pierderea capacitatii
productive a solului.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube pe zone

restranse si pentru care este posibila reabilitarea la nivelul
conditiilor initiale in termen scurt (maxim 1 luna)

Nici o modificare decelabila

Nu exista surse de afectare a factorilor de mediu sol sau
existenta lor este decelabila

Actuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluati in sol
> Foarte mica sub limita pragului de interventie dar nu mai mici de 75% din
N pragul de interventie
a

Mica Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol
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Magnitudine Descriere

si incadrarea in intervalul > pragul de alerta, < 75% din pragul de
interventie

Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol
Moderata si incadrarea in intervalul > 75% din pragul de alerta, < pragul de
alerta

Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol
Mare si incadrarea in intervalul > 50% din pragul de alerta, < 75% din
pragul de alerta

Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol

Foarte mare .. . .
si incadrarea in zona valorilor normale

Analiza impactului asupra solului s-a facut tinand cont de valorile de alerta si de interventie
prevazut in legislatia in vigoare (Ordinul nr 756/1997 cu modificarule si completarile ulterioare).

6.7.4.2 Prognoza impactului asupra factorului de mediu sol

Impactul asupra solului al realizarii podului peste raul Siret pe DN25A, km 5+980 se poate
manifesta prin ocuparea temporara a unor suprafete de teren, realizarea operatiilor de
decopertare / recopertare, excavatii / umpluturi, actionarea utilajelor in cadrul fronturilor de
lucru, amplasarea depozitelor de materiale de constructie si deseuri Tn cadrul fronturilor de lucru
si organizarii de santier.

Principalul impact care se poate produce asupra solului este ocuparea temporara a unor
terenuri productive. Pentru reducerea acestei forme de impact vor fi utilizate numai suprafetele
absolut necesare pentru realizarea proiectului, iar spatiile afectate temporar de lucrari vor fi
refacute in cel mai scurt timp posibil si va fi monitorizata refacerea acestor suprafete.

Spatiile propuse in proiect a fi afectate temporar de lucrari vor fi strict delimitate n teren si vor fi
respectate pe toata perioada realizarii lucrarilor de constructie.

Dupa delimitarea spatiilor, va fi indepartat intdi stratul de sol fertil (aproximativ pana la
adancimea de 30 cm), apoi materialul nefertil, pana la adancimea recomandata in proiectul
tehnic (variabila in functie de structurile realizate).

Solul fertil va fi depozitat separat de materialul nefertil si va fi utilizat apoi pentru refacerea
spatiilor afectate temporar de lucrari. Folosirea pentru refacerea spatiilor afectate temporar de
lucrari a solului fertil excavat initial va contribui atat la reducerea cantitatii de deseuri generate
de executarea lucrarilor de constructie, cat si la refacerea compozitiei specifice a biocenozei,
deoarece nu exista riscul aparitiei unor specii alohtone (potential invazive).

Poluarea solului se poate produce si ca urmare a aparitiei unor defectiuni la utilajele care
actioneaza in cadrul fronturilor de lucru sau la autoutilitarele care transportd materiale de
constructie. Aceste defectiuni se pot solda cu pierderi de carburant sau uleiuri sau pot creste
emisiile de gaze de esapament care pot contribui de asemenea la poluarea solului, prin
depunerea la suprafata acestuia.

O alta forma de impact asupra solului este reprezentata de activitatile propriu-zise de

construciie care se desfasoara in cadrul fronturiior de lucru: operatiunile de
decopertare/recopertare, excavatii / umpluturi.
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Aceste activitati au impact direct asupra solului. Se vor inregistra pierderi temporare sau
permanente de sol, in functie de destinatia fiecarei zone in parte. Astfel incat impactul direct se
va manifesta pe termen scurt (in cazul spatiilor ocupate temporar de lucrari: organizarea de
santier, drumul tehnologic). Pe termen lung nu se va resimti un imapct asupra solului nefind
ocupate suprafete de teren permanent, suplimentare fata de cele ocupate in acest moment de
podul existent (lucrarile de reabilitare prin constructiei unui pod nou se vor realiza pe
amplasamentul podului existent, fara a ocupa alte suprafete suplimentare).

Realizarea activitatilor de excavatii / umpluturi, decopertari / recopertari va avea si impact
indirect asupra solului, prin depunerea gravitationald a pulberilor sedimentabile generate de
manevrarea pamantului si a materialelor de constructie.

Suprafetele de sol pe care se depoziteazd 300 — 1.000 g praf /m? an, pot fi afectate de
modificarea pH-ului si sunt susceptibile de modificari structurale, dar deoarece activitafile de
decopertare/recopertare vor avea o durata mica, nu va fi inregistrat un impact semnificativ
asupra calitatii solului.

Manevrarea pamantului nu va avea impact semnificativ asupra calitafii aerului. In schimb
deoarece pe suprafata particulelor se pot acumula cantitati considerabile de substante poluante
(in principal metale grele), poate fi afectata calitatea solului prin depunerea particulelor
sedimentabile. Dar aceasta sursa de poluare va actiona numai in perioada realizarii lucrarilor
de constructie si nu va contribui la modificarea semnificativa a calitatji solului.

Impactul rezidual nu se manifesta nefiind ocupate suprafete suplimentare de tere, iar cele
ocupate temporar pe perioada executiei lucrarilor (cu amenajarea podului provizoriu, a
fronturilor de lucur, depozite de materiale, etc) se vor curata si readuce la starea initiala dupa
finalziarea lucrarilor.

6.7.4.3 Sursele de poluare a solului
6.7.4.3.1 Surse de poluare fixe sau mobile

In perioda de executie a lucrarilor la podul peste raul Siret, sursele de poluare accidentala a
solului sunt constituite din:

o depunerea pulberilor sedimentabile rezultate din activitatile de excavare, transport si
descarcare a materialelor de constructie

¢ depunerea substantelor poluante din aer generate de deplasarea autoutilitarelor folosite
pentru transport materialelor de constructie si respective de la functionarea utilajelor /
echipamentelor din zona frontului de lucru

e deversari accidentale de hidrocarburi in cadrul fronturilor de lucru sau pe drumurile
tehnologice de la vehiculele care transporta materiale

e scurgeri pe sol de ciment, mortar, asphalt in locurile in care sunt executate lucrari de
burtare a betonului, comentului, asfaltului

e depozitari neadecvate de materiale si/sau deseuri in cadrul frontului de lucru direct pe
sol sau in spetii neamenajate

o spalari ale utilajelor in afara zonelor destinate acestei operatii si deversarea acestor ape
direct pe sol

e produceri de accidente in care sunt implicate vehicule ce transporta materiale si/sau
substante toxice si scurgerea acestora direct pe sol.
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In perioada de constructie, utilajele si vehiculele pot emite particule incdrcate cu metale grele
care se vor depune pe solul din jurul fronturilor de lucru. Deoarece aceste substante vor fi in
concentratii extrem de mici, nu va fi afectata semnificativ calitatea solului si nu vor fi afectate
indirect speciile de flora identificate in amplasamentul proiectului si in vecinatatea acestuia.

De asemenea, nu exista pericolul percolarii acestor compusi si patrunderii lor in panza freatica.
Acesti compusi se vor depune Tn general la nivelul fronturilor de lucru si in vecinatatea acestora
(p@na la 100 m de limita acestora), fara afectarea spatiilor din vecinatatea amplasamentului
proiectului.

La finalizarea proiectului, nu vor mai exista compusi care sa se depuna pe sol si sa contribuie la
poluarea acestuia.

In perioada realizérii lucrarilor la podul peste raul Siret se vor produce si oxizi de azot care la
depunere, in functie de concentratia lor, pot contribui la cresterea aciditatii solului, cu implicatji
indirecte asupra vegetatiei si a panzei freatice. Deoarece perioada realizarii lucrarilor este
limitata, iar concentratia oxizilor de azot este scazuta, nu va creste semnificativ aciditatea solului
si nu va fi modificata semnificativ calitatea solului.

Decopertarea solului poate contribui la cresterea gradului de eroziune a solului. De aceea se
recomanda limitarea spatiilor decopertate si decopertarea acestora inainte de inceperea
lucrarilor de constructie.

Fronturile de lucru si drumurile de paméant din amplasamentul proiectului vor fi stropite periodic
pentru a reduce emisiile de praf (pulberi sedimentabile) si a limita producerea fenomenelor de
eroziune. De asemenea, spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refacute in cel mai scurt timp
si In primii trei ani dupa darea in exploatare a podului va fi monitorizat gradul de refacere a
acestor suprafete.

In perioada de operare a podului sursa de poluare a solului este reprezentata de traficul rutier
dar acesta nu va avea impact semnificativ deoarece apele pluviale care spala platforma
drumului vor fi trecute prin separatoare de hidrocaburi, astfel incat vor fi epurate inainte de
deversarea in emisar. Insa traficul rutier poate afecta calitatea solului prin depuneri
gravitationale ale poluantilor atmosferici generate de traficul rutier (gaze de esapament, pulberi
rezultat din uzura pneurilor) direct pe sol, purtati de pe ampriza drumului direct pe solul din
imediata vecinatate (impact identificat in zona drumului de legatuta pana la zona podului).

Aproximativ 80% din cantitatea de poluanti produsa de traficul rutier se vor depune pana la o
distanta de 30 m de axul drumului, iar ceilalli se vor depune pana la 100 m de axul drumului,
astfel incéat sa nu fie afectate semnificativ solurile din vecinatatea drumului.

De asemenea o alta sursa de poluare a solului este reprezentata de substantele sau materialele
toxice transportate de vehicule implicate in accidente rutiere si care se pot scurge pe sol precum
si de produsele folosite in timpul iernii si care prin scurgere pot ajunge pe sol, odata cu topirea
zapezii si infiltrarea acesteia in sol. Aceste substante fiind in cantitati mici impactul nu va fi unul
semnificativ.

In situatia producerii unor accidente urmate de scurgerea unor produse petroliere se va apela la
serviciile unei firmespecializate Tn depoluari. Spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refacute
la finalizarea lucrarilor, iar in primii trei ani dupa darea in exploatare a podului peste Siret va fi
monitorizat gradul de refacere a acestora, astfel incat impactul asupra solului nu va fi
semnificativ.
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6.7.4.3.2 Lucrari de decopertare a solului

Realizarea lucrarilor la podul peste DN25A, km 5+980 (asa cum s-a mentionat si in capitolele
anterioare) preved realizarea unui pod provizoriu la 10 m aval de podul exisetnt, demolarea
podului existent, realizarea unui pod nou pe amplasamentul celui existent si demontarea odului
provizoriu, fara a ocupa suprafete suplimentare de teren permanent.

Asa cum s-a mentionat si anterior, proiectul nu prevede si lucrarile pentru organizarea de
santier (acestea fiind tratate dupa castigarea licitatiei de executie a lucrarilor cand antreprenorul
desemnat va stabili locatia pentru amplasarea acesteia si dotarile necsare).

Spatiile propuse in proiect a fi afectate de lucrari vor fi strict delimitate in teren. Dupa delimitare
va fi indepartat intai stratul de sol fertil, care va fi depozitat separat de stratul / materialul nefertil.

Amplasamentele pentru depozitarea materialului fertil si respectiv a materialului nefertil vor fi
stabilite de antreprenor si vor avea aprobarile autoritatilor de mediu, astfel ca nu vor fi tratate in
aceasta lucrare.

Decopertarea nu va avea impact semnificativ asupra factorilor de mediu. in perioada realiz&rii
lucrarilor vor creste emisiile de pulberi sedimentabile, dar acestea se vor depune gravitational.
Realizarea lucrarilor poate conduce si la tasarea solului, dar deoarece majoritatea suprafetelor
tasate vor fi ocupate de lucrari, impactul asupra solului nu va fi semnificativ.

In cazul spatiilor afectate temporar de lucréri, actiunea de tasare se resimte pana la 35-40 cm
adancime si vor fi efectuate lucrari pentru refacerea acestor suprafete deoarece in solurile
compactate este ingreunata patrunderea apei si inradacinarea plantelor.

Refacerea suprafetelor afectate temporar de lucrari va fi atent monitorizata in perioada de
exploatare a podului peste raul Siret, in special in primii trei ani dupa darea in folosinta a acestui
obiectiv.

6.7.4.4 Evaluarea impactului asupra factorului de mediu sol

Evaluarea impactului proiectului asupra factorului de mediu sol este prezentat in tabelul de mos
jos.
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Tip Cause Factor | Efecte Impact Pozitiv / | Natura Potential Extinder Durat Frecventa Probabilitat Reversibilitat Sensibilitat Magnitudin Semnificati
interventie i de | /riscuri direct negativ impactulu | cumulativ e a e e e e e
mediu i e
Pierderi Fara .
Indepartarea - . . . Foarte - . Negative Moderat
Sol ) cantitative | Negativ Direct Nu Local Lunga | intreruper . Ireversibil Mica .
solului probabil modearta negativ
de sol e
Eroziunea
Manevrare solului in Alterarea Fara .
o . . . . Foarte - . Negative Moderat
a Sol zona calitatii Negativ Direct Nu Local Medie intreruper . Ireversibil Mica .
. . ) probabil moderata negativ
pamantului fronturilor de solului e
Lucrari de lucru
terasamente Manevrarea Alterarea Fara .
. o . ) ) . Foarte - . Negative Moderat
Sol solului calitatii Negativ Direct Nu Local Medie intreruper . Reversibil Mica .
. A probabil moderata negativ
contaminat solului e
Deversari
accidentale Patrunderea Alterarea Fara .
o " . ) ) . Foarte - : Negative Moderat
de Sol poluantilor in calitatii Negativ Direct Nu Local Medie intreruper . Reversibil Mica .
) probabil moderata negativ
substante sol solului e
pe sol
Alterarea Fara .
Compactare - . . . . Foarte - Negative Redus
Sol P ) calitatii Negativ Direct Nu Local Medie intreruper . Ireversibil Mare .g .
a solului ului probabil mica negativ
. Constructie solutut e
Lucrari de d ¢
arta po pgs e Pierderea Fara
raul Siret Indepartarea | capacitatii . . . Foarte - Negative Redus
Sol ) ) Negativ Direct Nu Local Lung intreruper . Ireversibil Mare - -
solului productiv e probabil mica negativ
e a solului
Ocuparea
unor !
. Pierderea
Lucrari la suprafete o Fara .
Indepartarea capacitatii . . . Foarte . - Negative Moderat
drumul de de teren cu Sol . ) Negativ Direct Nu Zonal Lung intreruper ) ireversibila mare .
. solului productiv probabil moderata negativ
legatura realizarea . e
; e a solului
drumului de
legatura
Traficul
Depunerea
Desfacurare auto pe ) Alterarea . Fara .
) h poluantilor - Negativ ) . Foarte - Negative Moderat
a traficului drumul de Sol . calitatii Direct Nu Local Lung intreruper . Reversibil Mare . .
; atmosferici h e probabil mica negativ
auto legatura si solului e
pe sol
pe pod
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6.7.5 Prognozaimpactului asupra biodiversitatii

6.7.5.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea factorului de mediu
biodiversitate

Conform metodologiei agreeate in cazul altor proiecte de infrastructura rutiera, sensibilitatea
zonelor in care implementarea proiectelor poate genera impacturi a fost stabilita {inand cont de
importanta sistemelor de clasificare a unor zone delimitate spatial si a componentelor biotice si
abiotice care le definesc, reglementate prin legislatia europeana si nationala privind importanta
stiintifica, conservativa, naturala, ecologica.

Clasele de sensibilitate definite pentru acest proiect sunt definite in tabelul de mai jos, dupa cum
urmeaza:

Sensibilitate Descriere

Rezervatii stintiifice, paduri stiintifice, zone de salbaticie

Zone de protective stricta si zone de protective integrala din interiorul ariilor
Foarte mare naturale protejate de interes national

Habitate prioritare
Habitate ale speciilor prioritare, periclitated, critic periclitate

Habitate Natura 2000 si habitate ale speciilor Natura 2000 aflate in interiorul
limitelor siturilor Natura 2000;

Rezervatii naturale;
Monumente ale naturii;
Arii naturale protejate de interes judetean si local;

Mare ;ong tamp?n (zone de consgrvare c.iurabilé, zgne de management durabil) din
interiorul ariilor naturale protejate de interes national;

Zone umede de importanta internationala;

Zone importante pentru pasari (IBA);

Coridoare ecologice;

Habitate critice ale speciilor de interes comunitar si national;

Habitate critice ale speciilor vulnerabile si aproape amenintate

Zone de dezvSiretare durabila din interiorul ariilor naturale protejate de interes
national;

Habitate favorabile pentru speciile de interes comunitar si national, aflate in
afara ariilor naturale protejate (speciile sunt abundente/ nou consemnate; sunt

Moderat identificate culoare principale de migratie);
oderata
Pajisti cu inaltd valoare naturala (HNV), pajisti importante pentru pasari, pajisti

importante pentru fluturi, livezi traditionale, cu fanete, din zona de campie,
colinara si de munte;

Ecosisteme semi-naturale care nu fac obiectul conservarii (ex.: rezervatii
semincere, parcuri dendrologice, parcuri si gradini urbane etc.)

Habitate antropizate (ex.: plantatii, culturi agricole, terenuri agricole abandonate,
Mica comunitati vegetale ruderale etc.) fara obiective de management si fara
prezenta speciilor de interes conservativ

Habitate aflate in interiorul comunitatilor umane, puternic influenfate de

Foarte mica vy Do
activitatile acestora (ex.: peluze, terenuri virane etc.)
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Evaluarea impactului potential generat de proiect asupra biodiversitatii se face tinand cont de
componentele cu sensibilitatea cea mai ridicata raportat la ansamblul teritoriului in care proiectul
va fi realizat sia naturii lucrarilor de constructie: siturile Natura 2000, habitatele naturale si
speciile protejate de interescomunitar si national, habitatele naturale cu valoare ecologica
ridicata, ecosistemele acvatice (corpurile de apa de suprafatd) si speciile si habitatele
dependente de acestea.

Lucrarile propuse in cadrul proiectului pot afecta urmatoarele zone conform claselor de
sensibilitate:

zone cu sensibilitate mare: habitate de interes comunitar si habitate favorabile speciilor
de interescomunitar, incluse in interiorul limitelor siturilor Natura 2000
(ROSCI0162/ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior);

zone cu sensibilitate moderata: zone de margine de drum, pajisti si tufarisuri care
prezinta favorabilitate pentru specii de fauna de interes comunitar si national;

zone cu sensibilitate mica: zone antropizate — margini de drum, islazuri, etc

% Magnitudinea modificarilor propuse

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra solului au fost stabilite tinand cont
de marimea modificarilor calitative si sunt descrise in tabelul de mai jos.

Magnitudine Descriere

Negativa

Actiuni care impreuna cu alte presiuni si amenintari conduc la
afectarea componenteibiologice cu depasirea pragurilor stabilite
pentru mentinerea starii bune de conservare (in lipsa pragurilor,
afectarea a 2 20% din componenta biologica)

Foarte mare

Actiuni care Tmpreuna cu alte presiuni si amenintari conduc la
afectarea componenteibiologice cu depasirea a 50% din valoarea
prag stabilitd pentru mentinerea starii bune de conservare (in
lipsa pragurilor, afectarea a 10-20% din componenta biologica)

Mare

Actiuni care impreuna cu alte presiuni si amenintari conduc la
afectarea componentei biologice cu 25 — 50% din valoarea prag
stabilitd pentru mentinerea starii bune d econservare (in lipsa
pragurilor, afectarea a 5-10% din componenta biologica)

Moderata

Actiuni care Tmpreuna cu alte presiuni si amenintari conduc la
afectarea componentei biologice cu 10 — 25% din valoarea prag
stabilitd pentru mentinerea starii bune de conservare (in lipsa
pragurilor, afectarea a 2,5-5% din componenta biologica)

Mica

Actiuni care impreuna cu alte presiuni si amenintari conduc la
afectarea componentei biologice cu maxim 10% din valoarea
Foarte mica prag stabilita pentru mentinerea starii bune de conservare (in
lipsa pragurilor, afectarea a maxim 2,5% din componenta
biologica)

Nici o modificare decelabila | Actiuni care nu influenteaza componentele de biodiversitate sau

modificarile produse nu sunt decelabile
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Magnitudine Descriere

Actiuni care conduc la Tmbunatatirea componentei biologice cu
maxim 10% din valoarea prag stabilitd pentru mentinerea starii
bune de conservare (in lipsa pragurilor, imbunatatirea a maxim
2,5% din componenta biologica)

Foarte mica

Actiuni care conduc la imbunatatirea componentei biologice cu
10-25% din valoarea prag stabilita pentru mentinerea starii bune
de conservare (in lipsa pragurilor, imbunatatirea a 2,5-5% din
componenta biologica)

Mica

Actiuni care conduc la Tmbunatatirea componentei biologice cu
25-50% din valoarea pragstabilita pentru mentinerea starii bune
de conservare (in lipsa pragurilor, imbunatatirea a 5-10% din
componenta biologica)

Moderata

Pozitiva

Actiuni care conduc la imbunatatirea componentei biologice cu
250% din valoarea prag stabilita pentru mentinerea starii bune de
conservare (in lipsa pragurilor, imbunatatirea a10-20% din
componenta biologica)

Mare

Actiuni care contribuie semnificativ la imbunatatirea starii de
conservare (trecerea intr-o stare de conservare superioara). Daca
nu exista praguri, imbunatatirea conditiilor componentei biologice
cu peste 20% fata de starea initiala

Foarte mare

6.7.5.2 Impactul porgnozat

Realizarea podului peste raul Siret pe DN25A, poate produce impact asupra biodiversitatii ca
urmare a realizarii terasamentelor, a prafului produs de lucrarile de santier si din cauza
zgomotului produs de utilajele folosite.

Desi in zona amplasamentului a fost identificat habitatul 92A0, lucrarile propuse pentru
amenajarea podului nu prevad defrisari in zona sau ocuparea unor suprafete de teren
permanent, astfel ca speciile de Salix alba, Populs alba caracteristice habitatului nu vor fi
afectate nici pe perioada executiei lucrarilor nici pe perioada de operare. Zonele ocupate
temporar de amenajarea podului provizoriu (la 10 m aval de podul existent), a fronturilor d
elucru, depozite de materiale, etc, vor fi curatate dupa finalizarea lucrarilro si readuse la starea
initiala. Impactul resimtiti va fi unul de scurta durata (doar pe perioada executiei lucrarilor),
nesemnificativ pe termen lung (dupa finalziarea lucrarilor si darea in operare a podului).

Realizarea proiectului nu va conduce la fragmentarea sau afectarea unor habitate de interes
comunitar.

Spatiile prevazute in proiect a fi ocupate temporar de lucrari vor fi strict delimitate in teren, vor fi
refacute la finalizarea lucrarilor cu solul fertil decopertat initial. Dupa incheierea lucrarilor, nu vor
exista suprafete construite in afara celor prevazute prin proiect.

Impactul asupra faunei va fi nesemnificativ in cazul implementarii proiectului si se va manifesta
in general prin indepartarea temporara a exemplarelor care folosesc amplasamentul proiectului
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pentru hranire ca urmare a nivelului zgomotelor si a vibratiilor si a prezentei lucratorilor si a
utilajelor.

Amplasamentul lucrarilor nu reprezintd areal de reproducere pentru speciile observate sau
pentru cele a caror prezenta este posibila in zona analizata.

Lucrarile din vecinatatea albiei minore vor fi realizate la adapostul unor incinte de palplanse, vor
fi folosite mansoane de cauciuc si panouri fonoabsorbante mobile in zona fronturilor de lucru.
Deoarece pe toata lungimea podului si a drumului de legatura vor fi montate panouri
fonoabsorbante performante, nivelul zgomotului nu va depasi 45 dB, astfel incat nu va afecta
exemplarele de fauna.

De asemenea, montarea gardului va impiedica mamiferele sa ajunga la nivelul drumului, astfel
incat nu va creste rata de mortalitate a acestora pe eprioada executiei lucrarilor.

Impactul realizarii podului peste raul Siret se va manifesta numai temporar, perioada de
executie a lucrarilor are o durata limitata (maxim 24 luni, dar lucrarile vor fi realizate etapizat),
iar pentru diminuarea / eliminarea impactului asupra mediului, cu toate ca nu a fost cuantificat
impact negativ semnificativ, pentru a aplica principiul precautiei si tindnd cont de caracterul de
protectie al zonei, au fost impuse masuri stricte de protectie a mediului (prezentate in cadrul
studiului de evaluare adecvata).

Cea mai mare parte a efectelor asupra biodiversitati sunt temporare si reversibile,
manifestandu-se doar in perioada executarii lucrarilor de constructie. Impactul rezidual nu se va
manifesta, nefiind ocupate surpafete de teren permanent.

Impactul direct al implementarii proiectului consta in afectarea definitiva sau temporara a unor
suprafete de teren prin efectuarea lucrarilor de decopertare, respectiv recopertare.

Deoarece in terenul care va fi ocupat temporar de proiect nu au fost identificate exemplare de
flora protejata, impactul realizarii si exploatarii podului peste raul Siret asupra speciilor de flora
va fi nesemnificativ.

Nu va exista impact direct asupra habitatelor de interes comunitar pentru a caror protectie a fost
desemnat situl de importanta comunitara ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior, desi in zona
proiectului se regaseste habitatul 92A0, nu sunt prevazute lucrari de defrisare sau ocupari
permanente de teren care sa afecteze zona amplasamentului pe termen lung.

Nu va fi inregistrat impact direct asupra exemplarelor de fauna. Impactul indirect asupra
biodiversitatii se va manifesta in special prin deranjarea temporara a speciilor de fauna care
folosesc ocazional amplasamentul pentru hranire, deranjare ca urmare a nivelului zgomotului gi
vibratiilor. Impactul indirect nu este semnificativ.

Impactul indirect asupra speciilor de fauna se inregistreaza numai in perioada de realizare a
lucrarilor de constructie (maxim 24 luni). Acest impact se va manifesta punctual la nivelul
fiecarui front de lucru.

Speciile de fauna deranjate de nivelul zgomotului si al vibratiilor din amplasamentul fronturilor
de lucru se vor deplasa in habitatele similare din vecinatatea amplasamentului proiectului (in
zone in care nu se lucreaza), astfel incat nu va fi inregistrat un impact indirect semnificativ
asupra biodiversitatii.

Nivelul zgomotelor si vibratiilor poate avea un impact indirect si temporar asupra nevertebratelor
identificate in zona analizata, dar si aceasta forma de impact se manifesta punctual la nivelul
fiecarui front de lucru si numai in perioada realizarii lucrarilor de constructie (maxim 24 luni) si
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este reversibil, astfel incat nu va conduce la destabilizarea populatilor de nevertebrate
identificate in amplasamentul proiectului sau in vecinatatea acestuia.

Speciile acvatice resimt mai puternic nivelurile ridicate de zgomot, dar datorita faptului ca
lucrarile de constructie nu vor fi realizate in perioada de reproducere a faunei acvatice, impactul
nu va fi semnificativ. Nivelul zgomotelor Tnregistrate in mediul acvatic in perioada realizarii
lucrarilor de constructie nu va fi mult superior celui inregistrat in prezent.

Impactul indirect asupra speciilor de fauna se inregistreazd numai in perioada de realizare a
lucrarilor de constructie (maxim 24 luni). Acest impact se va manifesta punctual la nivelul
fiecarui front de lucru. Speciile de fauna deranjate de nivelul zgomotului si al vibratiilor din
amplasamentul fronturilor de lucru se vor deplasa in habitatele similare din vecinatatea
amplasamentului proiectului (in zone in care nu se lucreaza), astfel incat nu va fi inregistrat un
impact indirect semnificativ asupra biodiversitatii.

Vor fi folosite panouri fonoabsorbantemobile in zona fronturilor de lucru astfel incat nivelul
zgomotelor sa fie cat mai redus.

Impactul indirect asupra biodiversitatii se mai poate produce si ca urmare a:

o emisiilor de poluanti generate de deplasarea masinilor grele care transporta materialele
de constructie in cadrul fronturilor de lucru si deseurile in afara amplasamentului
proiectului;

e emisiilor de poluanti generate de activitatea utilajelor de constructie in cadrul fronturilor
de lucru (buldozere, incarcatoare, compactoare, repartizoare etc) si in cadrul organziarii
de santier.

Principalii poluanti prezenti in aer in cadrul zonelor de lucru (santier, cai de acces) sunt
particulele de praf. In cantitati mult mai mici pot pot fi prezenti si compusi precum: NOx, SO; si
CO. Deoarece aceste particule se pot depune pe limbul foliar, pot conduce in timp la scaderea
productivitatii biologice si pot afecta procesele fiziologice ale plantelor (fotosinteza si respiratia).

Deoarece pentru realizarea podului peste raul Siret, se vor utiliza echipamente si tehnologii
moderne, nivelul emisiilor va fi foarte redus, astfel incat nu va fi afectata semnificativ vegetatia
din amplasamentul proiectului si din vecinatatea acestuia. De asemenea, datoritd concentratiei
scazute a poluantilor nu va fi inregistrat un impact semnificativ asupra exemplarelor de fauna
care folosesc ocazional amplasamentul pentru hranire.

Deoarece acest tip de poluare se va manifesta numai o perioada limitatd de timp, impactul
negativ asupra biodiversitatii nu este semnificativ si nu va determina modificari in structura
biocenozei. Impactul imediat (pe termen scurt) se manifesta numai in timpul realizarii lucrarilor
de constructie si punctual in cadrul fiecarui front de lucru, prin disturbarea punctiforma a
habitatului in cadrul zonelor ce implica decopertari si recopertari si prin depuneri de praf (pulberi
sedimentabile) pe aparatul foliar al plantelor. Aceasta forma de impact va inceta la finalizarea
lucrarilor de constructie (dupa refacerea terenurilor afectate temporar de lucrari).

In primele doua sezoane de vegetatie dupa finalizarea lucrarilor suprafetele afectate temporar
de lucrari se vor reface in mod natural, astfel incat nu se va resimti un impact rezidual.

Efectele temporare asupra ecosistemelor terestre se manifesta prin ocuparea temporara a unor
suprafete de teren si prin indepartarea speciilor de fauna ce utilizeaza ocazional amplasamentul
proiectului pentru hranire, catre zonele invecinate pe perioada desfasurarii lucrarilor de
constructie. Deoarece spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refacute la finalizarea lucrarilor
de constructie, efectele temporare nu sunt semnificative.
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Impactul indirect asupra asupra mediului acvatic se poate manifesta prin:

e producerea unei poluari accidentale si locale a apelor si sedimentelor cu hidrocarburi
sau altesubstante toxice;

e patrunderea deseurilor in corpurile de apa de suprafata.

Calitatea apelor este direct dependenta de anumiti parametri fizico — chimici. Fluctuatiile acestor
parametri influenteaza direct organismele acvatice. Patrunderea in mediul acvatic a unor
substante toxice poate avea efect indirect asupra organismelor acvatice. Lucrarile din
vecinatatea apei vor fi realizate la adapostul unor incinte de palplanse, vor fi adoptate tehnici
moderne de constructie, iar deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate, la distanta
mare de albia raului, realizarea podului peste raul Siret nu va avea impact asupra corpului de
apa de suprafata si a speciilor acvatice care traiesc in acest rau.

Deoarece realizarea si exploatarea podului peste raul Siret nu presupune afectarea
semnificativa a factorilor de mediu, iar in zona analizata nu se mai desfasoara alte tipuri de
activitati cu exceptia celor agricole nu va exista impact sinergic asupra biodiversitatii.

In timpul realizarii lucrarilor de constructie, efectul zgomotului asupra biodiversitatiise rezuma la
efectul asupra faunei. Zgomotul este generat in principal de functionarea utilajelor necesare
realizarii lucrarilor de constructie, dar si a celorlalte activitati din cadrul lucrarilor de constructie.

In cadrul fronturilor de lucru nivelul zomotului poate atinge 117 dB in cazul folosirii
excavatoarelor, dar la aproximativ 100 m de aceste fronturi de lucru, nivelul zgomotului atinge
valori de 45 dB. In conformitate cu SR 10009/2017, valorile maxim admise ale nivelul de
zgomot sunt: 65 dB(A) la limita incintei si 50 dB(A) la limita receptorilor protejati, astfel incat
emisiile de zgomot nu vor afecta suprafetele din vecinatatea amplasamentului.

Vor fi folosite panouri fonoabsorbante mobile in cadrul fronturilor de lucru, astfel incat impactul
zgomotului sa fie redus la minimul posibil. Prezenta utilajelor si a personalului constructorului gi
nivelul crescut al zgomotului determina indepartarea temporara a exemplarelor de fauna care
utilizau ocazional amplasamentul proiectului pentru hranire. Aceste exemplare se vor deplasa in
habitatele similare din vecinatatea amplasamentului, in zone Tn care nu se lucreaza, astfel incat
nu va fi inregistrat un impact semnificativ asupra biodiversitatii. Deoarece lucrarile vor fi
realizate etapizat si nu simultan, efectul zgomotului nu se va manifesta la nivelul intregului
amplasament, ci punctual in cadrul fiecarui front de lucru si la nivelul principalelor drumuri de
acces in amplasamentul proiectului.

O alta sursa de zgomot este reprezentatda de transportul materialelor de constructii. De
asemenea, transportul materialelor, alaturi de lucrarile de decopertare / recopertare pot
constituie surse de poluare cu praf a aerului atmosferic. Prezenta pulberilor sedimentabile in
aerul atmosferic poate avea efecte asupra speciilor de fauna care folosesc amplasamentul
pentru hranire si a speciilor de flora din amplasamentul lucrarilor si din vecinatatea drumurilor de
exploatare. Impactul se va manifesta numai in perioada realizarii lucrarilor de constructie
(maxim 24 luni), dar se va manifesta punctual in cadrul fiecarui front de lucru si in vecinatatea
drumurilor de exploatare / de acces in amplasamentul lucrarilor si nu se va manifesta la nivelul
intregului amplasament.

Deoarece depunerile de praf depe aparatul foliar al plantelor vor fi indepartate dupa prima
ploaie, transportul materialelor de constructie si lucrarile de decopertare / recopertare nu vor
avea impact semnificativ asupra biodiversitatii, praful degajat nu va produce perturbari ale
proceselor fiziologice si biochimice ale plantelor din zonele cu vegetatie spontana din
vecinatatea amplasamentului.
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Pentru a limita emisiile de praf si implicit impactul asupra speciilor de fauna care folosesc
amplasamentul pentru hranire si a speciilor de flora, drumurile de exploatare vor fi stropite
periodic. De asemenea, aceasta masura va contribui si la protejarea personalului
constructorului. Transportul materialelor de constructie va conduce la intensificarea temporara a
traficului pe drumurile existente in vecinatatea amplasamentului proiectului (DN 25A si drumurile
de exploatare), dar nu va contribui la cresterea semnificativa a traficului pe aceste drumuri,
astfel incat efectele asupra speciilor de flora din vecinatatea drumurilor existente sunt
nesemnificative, similare situatiei actuale. De asemenea, in amplasamentul proiectului si in
vecinatatea acestuia nu au fost identificate specii de flora de interes conservativ.

Pasarile au fost observate in zona analizata in migratie sau in cautarea hranei. Amplasamentul
proiectului nu este folosit ca areal de reproducere sau de adapost de catre aceste specii.
Locurile de reproducere din zona analizata nu vor fi afectate de realizarea proiectului.

Lucrarile de constructie nu vor fi realizate in perioada de reproducere a speciilor de pesti pentru
a caror protectie au fost declarate aria naturala protejata ROSCI0162, respectiv nu vor fi
realizate in perioada martie — iunie. Deoarece nu se va lucra in albia minora a raului Siret, nu va
fi deviat cursul raului, iar in toata perioada realizarii lucrarilor va fi pastrat regimul de curgere si
adancimea apei, impactul asupra ecosistemului acvatic nu va fi semnificativ.

Lucrarile din vecinatatea albiei minore vor fi realizate la adapostul unor incinte de palplanse,
astfel ca in mod normal nu vor exista emisii in apa. Patrunderea materialelor de constructie in
apa se poate produce numai accidental.

Impactul asupra biodiversitatii este nesemnificativ, temporar si reversibil, la finalizarea lucrarilor
de constructie impactul rezidual se va manifesta in general prin ocuparea permanenta a unor
suprafete de teren de noile infrastructuri. Realizarea lucrarilor de constructie nu va destabiliza
populatiile prezente la nivelul amplasamentului si nu va contribui la afectarea starii de
conservare a speciilor si habitatelor pentru a caror protectie au fost desemnate ariile naturale
protejate in cadrul carora va fi realizat proiectul (ROSCI0162 /ROSPA0071 Lunca Siretului
Inferior).

Emisiile de poluanti atmosferici generate de realizarea si exploatarea podului peste raul Siret au
fost prezentate in cadrul subcapitolului 6.3. Emisii in aer.

Emisiile de poluanti atmosferici generate in timpul constructiei si exploatarii podului peste raul
Siret pe DN25A, km 5+980 nu vor conduce la afectarea speciilor de flora si fauna existente in
amplasamentul proiectului si in vecinatatea acestuia, fiind sub limitele maxime admisibile in
legislatia in vigoare.

Conform datelor din literatura de specialitate, iluminatul artificial poate afecta cresterea
plantelor, activitatile de cuibarire si hranire ale anumitor specii de pasari sau activitatea speciilor
nocturne de nevertebrate, amfibieni, pasari. De asemenea, poate conduce la producerea unor
coliziuni / victime accidentale in cazul exemplarelor care atrase de lumina artificiala pot ajunge
in zona fronturilor de lucru sau la nivelul partii carosabile. Sistemele de iluminat folosite in cadrul
proiectului nu vor avea impact semnificativ asupra faunei terestre si acvatice prezente in
amplasamentul proiectului si in vecinatatea acestuia. Conform datelor din capitolul 2.3.2 Lucrari
propuse, va fi luminatd numai zona din imediata vecinatatea podului. Emisiile de radiatii
luminoase nu vor produce modificari in comportamentul normal al faunei si nici nu vor modifica
rutele de migratie existente in zona analizatda. Amplasamentul lucrarilor nu reprezinta areal de
popas pentru speciile de pasari care migreaza pe valea Siretului.
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6.7.5.3 Masurile propuse pentru diminuarea impactului

Principala masura propusa pentru protectia faunei in perioada realizarii lucrarilor este ca
lucrarile sa fie sistate noaptea, astfel incat nu vor avea impact asupra faunei terestre sau
acvatice.

Folosirea sistemelor de iluminat propuse pentru perioada de operare nu va avea impact asupra
faunei terestre / acvatice. Pentru perioada de operare vor fi utilizate sisteme de iluminat cu grad
scazut de atractivitate pentru nevertebrate (sisteme care utilizeaza lumina rece), respectiv un
sistem care sa asigure directionarea luminii exclusiv catre carosabil. Aceasta masura va
contribui implicit si la protejarea speciilor nocturne de pasari care nu vor mai fi atrase in zona
partii carosabile.

Nu este necesara adoptarea unor masuri speciale pentru protectia faunei terestre / acvatice.
Echipamentele de constructie genereaza vibratii care se transmit prin paméant si a caror
intensitate descreste o data cu cresterea distantei. Nivelul vibratiilor depinde de echipamentele
de constructie utilizate, distanta dintre echipament, caracteristicile mediului de dispersie,
materialele folosite pentru constructie.

Lucrarile de constructie nu vor fi realizate in perioada de reproducere a faunei identificate in
zona analizatd (martie — iunie) sau a carei prezenta este posibila in zona analizatd. De
asemenea, vor fi instalate structuri tampon de cauciuc pentru diminuarea impactului vibratiilor
asupra mediului, iar nivelul vibratiilor va fi monitorizat periodic in perioada realizarii lucrarilor de
constructie si in primii trei ani dupa darea in folosinta a podului si a drumului de legatura.

6.7.5.4 Impactul proiectului asupra sitului ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior

Lucrarile propuse a se realiza pentru podul de la DN25A lakm 5+980, nu presupun ocupararea
unor suprafete de teren cu caracter permanent, altele cu exceptia celor deja ocupate. Pe
perioada executiei lucrarilor, se va amenaja un pod provizoriu la 10 m aval de podul existent
pentru asigurarea traficului auto in zona, urmand ca dupa finalizarea lucrarilor, acesta sa fie
demontat. Terenul pe care se va amenaja podul provizoriu nu va presupune lucrari de defrisare
a vegetatiei si nu va afecta speciile din zona habitatului 92A0.

Nu va fi afectata integritatea ariei si nici obiectivele de conservare ale acesteia.

Amplasamentul lucrarilor este ocupat de zona cu vegetatie de lunca joasa, albia raului Siret si
terenuri arabile /pasuni. Realizarea lucrarilor de constructie implica ocuparea temporara a unor
suprafete de teren, dar deoarece acestea nu sunt ocupate cu specii de interes conservativ,
impactul asupra biodiversitatii nu va fi semnificativ. Astfel pentru executia lucrarilor nu vor fi
necesare lucrari de defrisare, nu exista vegetatie in zona amplasamentului care sa necesite
defrisare.

Deoarece lucrarile nu vor fi realizate in perioada de reproducere, nici in cadrul unor zone de
reproducere, si vor fi montate panouri fonoabsorbante pe toata lungimea podului, realizarea si
exploatarea podului nu va afecta in mod direct sau indirect zone de reproducere. Deoarece in
vecinatatea amplasamentului lucrarilor exista habitate similare, iar suprafata ocupata de lucrari
reprezinta un procent foarte mic din zona analizata, restrangerea habitatului folosit ocoazional
pentru hranire de catre speciile identificate sau a caror prezenta este posibila in zona analizata
nu va fi semnificativa.

Deoarece inalfimea la care se resimte efectul lucrarilor de constructie este inferioara inal{imii la
care au loc zborurile in timpul migratiei, si nu vor fi realizate structuri care sa constituie bariere in
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calea migratiei, construirea si exploatarea podului peste Siret nu va avea impact asupra rutelor
de migratie. Mai mult, amplasamentul lucrarilor si zonele din vecinatatea acestuia nu sunt
folosite ca loc de popas de catre pasarile migratoare.
Fazele tehnologice pentru realizarea proiectului sunt pe scurt urmatoarele:
e amplasarea organizarii de santier®;
e decopertarea zonelor in care vor fi executate lucrarile;
e excavarea solului si a materialului nefertil pana la adancimea recomandata in proiectul
tehnic;
o depozitarea pe categorii a materialului fertil si a celui nefertil in cadrul organizarii de
santier,
e realizarea lucrarilor la podul peste raul Siret;
o refacerea spatiilor afectate temporar de lucrari.
Descrierea proceselor tehnologice ale proiectului se regaseste in capitolele anterioare ale

prezentului studiu (capitoul 2.3.2). De asemenea, impactul acestor activitati asupra fiecarui
factor de mediu a fost descris in cadrul subcapitolelor anterioare.

In cadrul acestui capitol va fi evaluat impactul constructiei si exploatarii podului peste raul Siret
pe DN25A, km 5+980 asupra biodiversitatii, asupra speciilor si habitatelor pentru a caror
proteciie au fost desemnate situl de importanta comunitara ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior
si respectiv aria de protectie speciala avifaunistica ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior.

Pentru identificarea si evaluarea impactului trebuie cuantificate intensitatea si extinderea
activitatii generatoare de impact, cat si tipul impactului care se produce in habitatul respectiv.

Impactul asupra habitatelor, respectiv impactul asupra valorilor si functiilor acestora se poate
fncadra in patru categorii:

v distrugerea habitatului;

v fragmentarea habitatului;

v simplificarea habitatului;

v' degradarea habitatului.
Realizarea si exploatarea podului peste raul Siret nu va avea niciun fel de impact asupra
habitatelor pentru a caror protectie a fost desemnat ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior
deoarece lucrarilor vor ocupa suprafetele ocupate in acest moment de podul exisetent (nu se
vor ocupa suprafete permanent suplimentare de teren), amplasamentul pe care se vor executa
lucrarile este situat pe amplasamentului podului existent.

Nu exista posibilitatea deteriorarii semnificative sau o pierdere totalda a unui habitat de
interescomunitar. Terenurile in care va fi realizat proiectul sunt ocupate de flora de lunca joasa
inundabila, albia minora a raului Siret si de terenuri arabile cultivate anual (fara o biocenoza
stabila), astfel incat realizarea si exploatarea podului nu va conduce la distrugerea,
fragmentarea, simplificarea sau degradarea unor habitate de interes comunitar.

Realizarea pilelor si culeelor podului nu implicd ocuparea permanentd a unor suprafete si
scoaterea acestora din circuitul agricol astfel ca impactul asupra biodiversitati este
nesemnificativ, inclusiv impactul asupra ariilor naturale protejate este nesemnificativ.

De asemenea, amplasamentul lucrarilor nu reprezintd habitat de reproducere pentru speciile
pentru a caror protectie au fost desemnate ariile naturale protejate. Toate suprafetele afectate

8 Reiteram faptul ca organziarea de santier nu afce obiectul acestui proeict asa ca impactul acesteia nu va fi analizat
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temporar de lucrari vor fi refacute la finalizarea lucrarilor de constructie si aduse la starea
initiala.
Amplasamentul proiectului este antropizat, in cadrul acestuia si in vecinatate exista drumuri de
exploatare folosite, astfel incat realizarea si exploatarea podului (inclusiv a drumului de legatura)
nu va contribui la fragmentarea habitatului.
Natura impactului depinde de tipul de stres exercitat de fiecare activitate asupra habitatului.
Conform datelor din literatura de specialitate, realizarii si exploatarii unui pod / drum ii pot fi
asociati ca factori stresant;:

v' lucrarile de decopertari / recopertari;
deshidratarea si inundarea;
acidifierea;
salinizarea;
contaminarea cu substante toxice;

v poluarea fonica.
Lucrarile de decopertari vor fi limitate la minimul necesar si vor fi facute numai inaintea inceperii
lucrarilor de constructie astfel incat sa fie redus impactul asupra mediului. De asemenea, in
spatiile decopertate nu au fost identificate specii de flora de interes conservativ.

AN N NN

Toate spatiile afectate temporar de lucrari vor fi recopertate cu solul fertil excavat initial si va fi
monitorizata refacerea acestor suprafete, astfe lincat lucrarile de decopertari — recopertari nu
vor avea impact semnificativ asupra biodiversitatii.

Constructia si exploatarea podului peste raul Siret pe DN 25A, km 5+980 nu va contribui la
deshidratarea si inundarea terenurilor din amplasamentul proiectului, deoarece nu va conduce
la modificarea regimului hidrologic in zona analizata si in toata perioada realizarii lucrarilor de
constructie si in perioada de exploatare a proiectului va fi pastrat regimul de curgere al raului
Siret, adancimea si caracteristicile fizico-chimice ale apei.

Constructia si exploatarea podului peste Siret nu va contribui la salinizarea terenurilor din
amplasamentul proiectului deoarece toate materialele de constructie vor fi depozitate in spatii
special amenajate sau vor fi direct puse in opera.

De asemenea, deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate (de recomandat in zona
organizarii de santier), de unde vor fi prelevate de catre o firma specializata.

In perioada de operare a podului apele pluviale care spala platforma drumului si ar putea fi
impurificate cu diverse substante (printre care hidrocarburi si materiale antiderapante) vor fi
trecute intai prin separatoarele de hidrocarburi inainte de a fi deversate in emisarul natural,
astfel incat sa fie respectate prevederile NTPA 001/2002.

Constructia si exploatarea podului, nu va contribui la contaminarea cu subtante toxice a
terenurilor din amplasamentul proiectului deoarece vor fi folosite tehnici de constructie si
echipamente moderne, astfel incat emisiile de substante poluante sa fie reduse / eliminate.

Realizarea podului peste raul Siret, va contribui la cresterea nivelului zgomotului in
amplasamentul analizat, dar acesta nu va avea impact semnificativ asupra biodiversitatii. Va fi
fnregistrat un nivel mai ridicat al zgomotului numai pe durata fiecarei zile de lucru, fapt ce poate
conduce la deranjarea indivizilor care folosesc amplasamentul proiectului pentru hranire, dar
deoarece in vecinatatea amplasamentului proiectului exista habitate similare, Tn care indivizii
prezenti in amplasamentul proiectului in cautarea hranei se pot retrage, impactul zgomotului
asupra faunei nu va fi semnificativ. Mai mult, pentru diminuarea impactului produs de poluarea
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fonica, lucrarile nu vor fi realizate in perioada de reproducere a speciilor de fauna identificate,
respectiv in perioada martie — iunie si vor fi folosite panouri fonoabsorbante mobile.

Conform datelor din literatura de specialitate, factorii stresanti si procesele enumerate anterior
pot avea urmatoarele efecte asupra habitatelor:

v' mortalitate directa a speciilor native;

v’ stres fiziologic si diminuarea functiei reproductive;

v" modificarea comportamentului si a activitatilor normale;

v"modificarea interactiunii intre specii si invazia speciilor alohtone.
Realizarea si exploatarea podului peste Siret nu va contribui la mortalitatea directa a speciilor
native deoarece exemplarele de fauna prezente in amplasamentul proiectului in cautarea hranei
se vor deplasa in habitatele similare din vecinatatea amplasamentului proiectului ca urmare a
nivelului zgomotului si a prezentei muncitorilor si a utilajelor, iar utilizarea panourilor
fonoabsorbante mobile va limita posibilitatea accesului faunei in cadrul fronturilor de lucru.

Mai mult in amplasamentul proiectului nu au fost identificate speciile pentru a caror protectie a
fost desemnat ROSCI0162, iar dintre speciile de pasari pentru a caror protectie a fost desemnat
ROSPAO0071 au fost identificate numai o parte, speciile de pasari observate in amplasamentul
proiectului au mobilitate mare si se pot deplasa usor in vecinatatea amplasamentului proiectului.

Realizarea si exploatarea podului peste raul Siret pe DN 25A in zona localitati Nanesti
(Vrancea) / Lungoci (Galati) nu va contribui la modificarea interactiunii intre specii si invazia
speciilor alohtone deoarece nu vor fi introduse specii alohtone, exista un risc minim de
patrundere a speciilor invazive din cauza decopertarii unor suprafete si a manevrarii unor mase
mari de pamant.

De asemenea, va fi implementat si un program de monitorizare a speciilor invazive.

Speciile de fauna se vor deplasa in habitatele similare din vecinatate. Toate spatiile afectate
temporar de lucrari vor fi refacute cu solul fertil excavat initial pentru a fi redus la minim riscul
patrunderii speciilor alohtone.

In concluzie, realizarea si exploatarea podului peste raul Siret pe DN25A, km 5+980 nu va
contribui la reducerea suprafetelor habitatelor pentru a caror protectie a fost desemnat
ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior deoarece nu se vor executa lucrari de defrisare, nu se vor
ocupa suprafete de teren suplimentare fata de cele existente.

6.7.5.5 Impactul proiectului asupra sitului ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior

Conform datelor din literatura de specialitate, impactul proiectelor asupra pasarilor se manifesta
prin:
perturbarea (deranjul) speciilor prezente in amplasamentul proiectului;
pierderea de habitat;
efectul de bariera;

v' mortalitatea generata de coliziuni.
Amplasamentul proiectului este folosit numai ocazional ca areal de hranire de catre speciile de
pasari identificate in zona analizatd. Datoritd mobilitatii ridicate, exemplarele de pasari se vor
deplasa in habitatele similare din vecinatatea amplasamentului proiectului, ca urmare a nivelului
zgomotului si a prezentei utilajelor. Deoarece nu vor aparea modificari in comportamentul si
activitatile normale ale speciilor de pasari, perturbarea speciilor prezente in amplasamentul
proiectului nu va fi semnificativa. Arealele de reproducere din vecinatatea amplasamentului
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proiectului nu vor fi afectate sub nicio forma de realizarea si exploatarea podului peste raul
Siret, astfel incat nu va fi diminuata functia reproductiva. Mai mult, lucrarile de constructie nu vor
fi realizate in perioada de reproducere a speciilor de fauna identificate in amplasamentul
proiectului sau a celor pentru a caror protectie a fost desemnatd ROSPAO071 Lunca Siretului
Inferior, respectiv in perioada martie — iunie.

Pierderea de habitat inregistrata in cazul podului peste raul Siret nu va fi semnificativa,
deoarece amplasamentul proiectului este folosit numai ocazional ca areal de hranire de catre
speciile de pasari, iar habitatele din vecinatate pot asigura habitat de hranire suficient pentru
exemplarele de fauna identificate sau pentru cele a caror prezenta este posibila in zona
analizata.

Desi Siretul face parte din culoarul de migratie pentru speciile de pasari migratoare euroasiatice,
realizarea si exploatarea podului peste raul Siret nu va constitui bariera in calea migratiei
pasarilor deoarece inalfimea zborului in timpul migratiei este mult superioara celei la care vor fi
realizate lucrarile de construciie cu atat mai mult cu cat podul nu va depasi inaltimea podului
actual.

Amplasamentul proiectului nu reprezinta loc de popas pentru speciile de pasari migratoare.
Lumina folosita pentru iluminarea podului nu va dezorienta pasarile in timpul migratiei. Tinand
cont de toate aceste aspecte, realizarea si exploatarea podului peste raul Siret, nu va avea nici
un fel de impact asupra speciilor migratoare.

6.7.5.6 Evaluarea impactului proiectului asupra speciilor si habitatelor de pe amplasamentul
proiectului si asupra celor din vecinatate

In tabelul de mai jos se va descrie efectul potential al proiectului asupra speciilor din cele doua
areale si evaluarea impactului.

Pentru evaluarea impactului se propun mai multe nivele ale indicelui de impact dupa cum
urmeaza:

-3 - Efect negativ persistent ce prezinta risc ridicat dupa implementarea masurilor de reducere a
efectelor negative, iar rezultatul evaluarii solutjilor alternative este negativ sau nesigur

-2 - Efect negativ persistent chiar dupa implementarea masurilor de reducere a efectelor
negative, necesitadnd evaluarea unor solutji alternative

-1 - Efect negativ existent cu valoare nesemnificativa ca urmare a masurilor

0 - Efect negativ inexistent sau eliminat ca urmare a adoptarii masurilor propuse

+1 - Efect negativ inexistent sau eliminat ca urmare a adoptarii masurilor propuse, existandsi o

serie de efecte pozitive

+2 - Efect negativ inexistent sau eliminat ca urmare a adoptarii masurilor propuse, existand
efecte pozitive clare, in favoarea cresterii statutului de conservare a speciilor si/sau

habitatelor pentru care a fost declarata aria naturala protejata de interes comunitar
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Tabelul nr. 19 - Evaluarea si cuantificarea efectelor asupra speciilor si habitatelor de pe amplasament si asupra celor din vecinatate

Posibil efect asupra speciilor si
habitatelor de pe amplasament
si a celor din vecinatate

Evaluarea si diminuarea posibilelor efecte

Indice de
impact

Concluzie

Scoaterea unor suprafete din
circuitul agricol

- in terenurile din cele doua areale (ROSCI0162
/ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior) unde se vor
executa lucrarile propuse prin proiect nu se vor
executa lucrari de defrisare sau ocuparea aunor
suprafete permamanet de teren

terenurile afectate temporar de lucrari vor fi refacute
la finalizarea proiectului

Impactul asupra biodiversitatii
este nesemnifcativ

Afectarea unor habitate de
importanta comunitara

habitatele pentru a caror protectie a fost desemnat
situl ROSCI0162 nu vor fi afectate sub nicio forma de
realizarea si exploatarea podului peste raul Siret -nu
se fac defrisari, ocupari permannete de teren

Prin realizarea si exploatarea
proiectului nu vor fi afectate
habitate de importanta
comunitara deoarece nu se vor
efectua defrisari, schimbarea
destinatiei terenului sau ocupatri
permanente de teren
suplimentare fata de cele
existente

Fragmentarea habitatelor

in zona in care va fi implementat proiectul exista mai
multe drumuri (drumuri de exploatare)

podul nou, reabilitat se va executa pe amplsamentul
celui existent

podul nou realizat va permite deplasarea faunie dintr-
un punct in altul, inaltimea acestuia fiind suficient de
mare (nu va fi mai jos decat podul existent)

- nu vor fi realizate structuri in albia minora a raului
suplimentare fata de cele existente

Realizarea proiectului nu va
conduce la fragmentarea
habitatelor existente in zona
analizata
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Posibil efect asupra speciilor si
habitatelor de pe amplasament
si a celor din vecinatate

Evaluarea si diminuarea posibilelor efecte

Indice de
impact

Concluzie

Afectarea speciilor acvatice din
raul Siret

- materialele de construciie si deseurile vor fi
depozitate n spatii special amenajate, la distanta
mare de albia raului;

- lucrarile se vor efectua in afara periodei de
reproducere a pestilor (adica in afara periodei aprilie —
iunie)

- nu vor exista emisii de poluanti in apele raului;

- nu se vor modifica sub nicio forma regimul de
curgere, adancimea apei si caracteristicile fizico-
chimice ale apelor raului Siret;

- lucrarile din vecinatatea albiei minore vor fi realizate

la adapostul unor incinte de palplanse si vor fi utilizate
panouri fonoabsorbante mobile;

Nu va fi modificata calitatea
apelor raului Siret si implicit nu
vor fi afectate speciile acvatice
din aceste ape si functia de
reproducere a acestora. Impactul
va fi nesemnificativ

Pierderea sau degradarea
habitatului de hranire pentru
speciile de fauna

- amplasamentul proiectului nu este folosit decat
ocazional ca habitat de hranire de catre exemplarele
de fauna;

- impactul realizarii podului peste raul Siret, se va
manifesta punctual la nivelul fiecarui punct de lucru;

- impactul nu se va manifesta la nivelul intregii
suprafete a proiectului;

- in vecinatatea zonelor in care se lucreaza exista
habitate similare care pot fi folosite pentru hranire de
catre speciile de fauna identificate;

Speciile de fauna observate in
amplasamentul proiectului se vor
deplasa n habitatele similare din
vecinatatea amplasamentului.
Impactul va fi nesemnificativ
datorita masurilor propuse

Afectarea zonelor de cuibarire,
odihna si adapost

- in amplasamentul lucrarilor si in imediata vecinatate a
acestuia nu au fost observate cuiburi ale speciilor de
pasari identificate;

Realizarea si exploatarea podului
peste raul Siret pe DN25A, km
5+980 nu afecteaza locuri de
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Posibil efect asupra speciilor si

: o -~ Indice de :
habitatelor de pe amplasament Evaluarea si diminuarea posibilelor efecte impact Concluzie
si a celor din vecinatate
- amplasamentul lucrarilor nu este folosit ca areal de cuibarire /odihna / adapost, astfel
reproducere de catre speciile de fauna identificate incat impactul va fi
nesemnificativ
- realizarea podului peste raul Siret pe DN25A, km
5+980 nu va conduce la modificarea densitatii
populatiilor decat in cadrul fronturilor de lucru,
deoarece indivizii se vor deplasa in habitatele similare
din vecinatate;
- prin implementarea proiectului nu se va modifica Realizarea proiectului nu va
efectivul populational al speciilor, ci numai densitatea contr.lbw Ig modlflc.:area
relativa a acestora: efect.l.vuIL.u popglatlor?al al
. .. : speciilor identificate in
D . - realizarea lucrarilor la podul peste raul Siret nu poate . N
Schimbari in densitatea R . e amplasamentul proiectului si in
.. S produce decat moartea accidentala a indivizilor L T
populatiilor (nr. indivizi / . . 0 vecinatatea acestuia, ci numai la
. prezenti in cadrul fronturilor de lucru; . g .
suprafata) R o _ modificarea densitatii relative a
- Tn mod normall, |nd|V|zu-care foloseau ocazional acestora ca urmare a deplasarii
anjpl'asamentele frontu'rllor dg lucru c.a greal o!e indivizilor in habitatele similare
hrarllrfz se vor deplasa in hapltatele s_lmllare din din vecinatatea amplasamentului
vecinatatea amplasamentului, astfel incat nu se poate proiectului
produce mortalitatea acestor indivizi;
- folosirea panourilor fonoabsorbante mobile pe
perioada executiei lucrarilor va contribui si la
reducerea riscului de patrunderea indivizilor de fauna
la nivelul fronturilor de lucru
- nivelul ridicat al zgomotului si al vibratiilor si prezenta Nivelul zgomotului si al vibratjilor
Efecte negative ca urmare a utilajelor in cadrul zonelor de lucru, determina 1 nu va avea impact negativ

zgomotului produs

indepartarea temporara a exemplarelor de fauna
identificate in amplasamentul proiectului in habitatele

semnificativ asupra speciilor de
fauna identificate in
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Posibil efect asupra speciilor si
habitatelor de pe amplasament
si a celor din vecinatate

Evaluarea si diminuarea posibilelor efecte

Indice de
impact

Concluzie

similare din vecinatatea amplasamentului proiectului;

- efectul zgomotului nu se va manifesta la nivelul
intregului amplasament, ci zonal in cadrul fiecarui
front de lucru;

lucrarile de constructie nu vor fi realizate in perioada
de reproducere a speciilor de fauna identificate, iar pe
toata lungimea fronturilor de lucru se vor monta
panouri fonoabsorbante mobile, astfel incat impactul
zgomotului generat in peiroada de executie nu va fi
semnificativ

in perioada de operare nivelul de zgomot generat de
traficul rutier nu va fi mai mare decat cel inregistrat in
momentul de fata astfel ca impactul va fi unul
nesemnificativ

amplasamentul proiectului i in
vecinatatea acestuia

Afectarea indirecta a speciilor
de fauna prin afectarea relatjilor
trofice la nivelul
amplasamentului si/sau
schimbari ale etologiei acestora

in perioada realizarii lucrarilor de constructie se poate
produce indepartarea temporara a faunei care
foloseste ocazional amplasamentul proiectului pentru
hranire;

deoarece in vecinatatea amplasamentului podului
peste raul Siret exista habitate similare care pot fi
folosite pentru hranire, nu se vor modifica relatiile
trofice la nivelul zonei analizate;

realizarea lucrarilor de constructie nu va produce
modificari semnificative in comportamentul speciilor
de fauna identificate pe amplasamentul proiectului
deoarece vor fi folosite panouri fonoabsorbante
mobile in zona fronturilor de lucru

Realizarea si exploatarea podului
peste Siret va avea efecte
indirecte nesemnificative asupra
faunei din cadrul
amplasamentului sau din
vecinatatea acestuia
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In continuare este prezentata evaluarea impactului asupra biodiversitatii generat de constructia
podului peste raul Siret, pe DN25A la km 5+980.

Efecte asupra biodiversitatii

. - = 5 = o

Aspect de mediu afectat 5 S o g T o G 3 T o 8 ©

o 2 @ a g > €T E c = >

& B E £ 5| sg | 32 E 2

= ® e = = = 3] ®
Scoaterea unor
suprafete din circuit

agricol

Afectarea speciilor

acvatice care se
regasesc in albia raului
Siret

Afectarea unor habitate
de importanta
comunitara

Fragmentarea
habitatelor

Pierderea sau
degradarea habitatului
de hranire pentru
speciile de fauna

Afectarea zonelor de
cuibarire, odihna si
adapost

Schimbari in densitatea
populatiilor

Efecte  negative ca
urmare a zgomotului
produs

Afectarea indirecta a
speciilor de  fauna
prezente pe
amplasament

Realizarea si exploatarea podului peste raul Siret in zona localitati Nanesti (jud
Vrancea)/Lungoci (jud Galati) pe DN25A, km 5+980 nu vor conduce la fragmentarea sau
afectarea habitatelor pentru a caror protectie a fost desemnat ROSCI0162 Lunca Siretului
Inferior.

Realizarea lucrarilor de constructie nu va produce schimbari in densitatea populatiilor din zona
analizata (nr. indivizi / suprafata). Habitatele naturale de interes comunitar pentru a caror
protectie a fost desemnat situl nu se vor restrange ca suprafata, astfel incat va fi mentinuta
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integritatea ariilor naturale din amplasamentul proiectului (ROSCI0162 / ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior).

Realizarea podului peste raul Siret si exploatarea acestora cu respectarea masurilor de
reducere a impactului propuse in acest studiu precum si in studiu de evluare adecvata, nu va
avea impact semnificativ asupra mediului.

Extinderea impactului (zona geograficd, numarul populatiei / habitatelor / speciilor afectate)
Impactul proiectului este local, se manifesta numai in amplasamentul proiectului si pana la 100
m Tn cazul aerului, fara afectarea spatiilor din vecinatate.

Deoarece proiectul va fi realizat in afara zonelor rezidentiale, nu va conduce la afectarea
populatiei.

Speciile de fauna care pot fi accidental prezente in cadrul fronturilor de lucru se vor deplasa in
habitatele din vecinatatea amplasamentului, astfel incat impactul asupra acestora nu va fi
semnificativ.

Magnitudinea si complexitatea impactului

Impactul asupra factorilor de mediu nu va fi semnificativ i se va manifesta in special in perioada
realizarii lucrarilor de constructie.

Probabilitatea impactului

Este redusa, se manifesta in perioada realizarii lucrarilor de constructie, dar au fost prevazute
masuri adecvate pentru prevenirea / reducerea impactului asupra mediului.

In perioada de exploatare a podului, deoarece vor fi folosite separatoare de hidrocarburi nu va fi
inregistrat impact semnificativ asupra mediului.

Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Impactul este nesemnificativ, temporar si reversibil, cu exceptia ocuparii permanente a unor
suprafete de teren. Impactul se manifestda in general in perioada executiei lucrarilor. La
finalizarea lucrarilor de constructie impactul rezidual se va manifesta in general prin ocuparea
permanenta a unor suprafete de teren de noile infrastructuri.

In tabelul de mai jos este redata evaluarea impactului potential generat de proiect asupra
biodiversitatii, cu mentiunea care s-a facut si in celelalte capitole ca nu va fi tratat impactul
generat de organziarea de santier, acesta nefacand obiectul acestui proiect si va fi tratata
ulterior, la momentul obtinerii actelor de reglementare necesare pentru antreprenorul care va
castiga licitatia de executie a Icurarilor.
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Tip Cause Efecte Impact direct Pozitiv / | Natura Potential Extindere | Durata | Frecventa Probabilitate | Reversibilitate | Sensibilitate | Magnitudine | Semnificatie
interventie [riscuri negativ impactului | cumulative
Pierderea de . . O singura . . Negative Redus
. Negative | Direct Nu Local Scurta 9 Probabil Ireversibil Moderata g ; .
Executarea f habitate data foarte mica negativ
: Distrugerea
lucrarilor la adaposturilor
podul i cuiburi Reducerea O singura Negative Redus
provizoriu si cuiburilor efectiveior Negative | Direct Nu Local Scurta 9 Probabil Ireversibil Moderata g . .
. data foarte mica negativ
populationale
Indepartarea | Pierderea de . . Fara Foarte . Negative Redus
. P . R Negative | Direct Nu Local Lunga . . Ireversibil Mare g . )
Lucrari de vegetatiei habitate intrerupere | probabil foarte mica negativ
terasamente
Coliziunea
faunei cu Reducerea Fara Foarte Negative Redus
Manevarrea ) efectivelor Negative | Direct Nu Local Lunga | . . Reversibil Mare g ; .
. traficul de pe : intrerupere | probabil foarte mica negativ
pamantului . populationale
santier
Cresterea Perturbarea .
A ) s . ) Fara Foarte . Negative Redus
nivelului de activitatilor Negative | Direct Nu Local Lunga . . Reversibil Mare ; .
b intrerupere | probabil foarte mica negativ
zgomot speciilor
. ’ Indepartarea . .
Lucrari de Realizare p o Pierderea de . ) Fara Foarte - Negative Redus
vegetatiei . Negative | Direct Nu Local Lunga | . . Ireversibil Mare ; .
arta pod A habitate intrerupere | probabil foarte mica negativ
ripariene
Emisii de .
. Alterarea . ) Fara Foarte - Negative Redus
poluanti ) Negative | Direct Nu Zonal Lunga | . . Reversibil Mare ) .
- habitatelor intrerupere | probabil mica negativ
atmosferici
Traficul Cresterea Perturbarea .
R X L . . Fara Foarte - Negative Redus
auto nivelului de activitatilor Negative | Direct Nu Local Lunga | . ) Reversibil Mare i )
Desfacurarea " intrerupere | probabil foarte mica negativ
) . desfasurat zgomot speciilor
traficului auto | .
in zona —
podului Collz.l‘tlmej red
speciilor de educerea .
p . . . Fara Foarte - Negative Redus
fauna efectivelor Negative | Direct Nu Local Lunga | . . Reversibil Mare ; .
. . intrerupere | probabil foarte mica negativ
salbatica cu populationale
traficul auto
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6.7.6 Impactul porgnozat asupra peisajului

6.7.6.1 Clase de sensibilitate pentru evaluarea peisajului

Zonele susceptibile la impact din punct de vedere al peisajului au fost delimitate in 5 clase
desensibilitate, prezentate in tabelul de mai jos, conform metodologiei agreate in cazul altor
proiecte de infrastructura rutiera. Au fost considerate cu grad maximde sensibilitate (“foarte
mare”) zonele cu caracteristici ale peisajului foarte valoroase din punct de vedere al elementelor
naturale si cu grad minim de sensibilitate (“foarte mic”) zonele puternic antropizate si
deteriorate, fara acces frecvent al populatiei umane.

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Caracteristicile peisajului:

Zone de importantd peisagistica desemnate la nivel international
(patrimoniu UNESCO, situri naturale ale patrimoniului universal);

Zone peisagistice aflate Tn stare excelentda de conservare (peisaje
traditionale) cu nivel inalt al valorii estetice si culturale;

Zone care prezinta caracteristici exceptionale din punct de vedere estetic
si perceptual (nivel ridicat al salbaticiei, grad ridicat de "naturalitate"
liniste, izolare, lipsa elementelor realizate de om)

Receptori vizuali:

Locuinte si spatii de cazare pozitionate astfel incat sa beneficieze de
vizibilitate fatad de peisajul cu sensibilitate foarte mare

Caracteristicile peisajului:

Zone apreciate sau desemnate pentru importanta peisajului la nivel
national

Zone cu un grad ridicat de naturalete si/sau dominate de elemente de
peisaj cu caracteristici traditionale, care conserva caracterul distinctiv al
unei zone din punct de vedere istoric si cultural, caracterizate de absenta
structurilor moderne realizate de om.

Mare
Receptori vizuali:
Locuitorii din zon3;
Utilizatorii de facilitati de agrement in aer liber unde valoarea peisajului
este importanta sau integrata in acea activitate (ex. utilizatori de trasee
concepute pentru a permite admirarea peisajului);
Comunitatile care au vedere la peisajul pe care 1l pretuiesc
Caracteristicile peisajului:
Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive,
dar care este apreciat de comunitatea local3;

Moderata Peisaj antropic dominat de constructii/ structuri mari, numeroase si/ sau

zgomotoase;

Peisaj natural degradat sau modificat ca urmare a utilizarii agricole a
terenurilor- arabilsau pasunat
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Sensibilitate Descriere

Receptori vizuali:

Oameni la locul de munca, facilitati industriale

Caracteristicile peisajului:

Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive,

dar care este apreciat de comunitatea local3;

Peisaj antropic dominat de constructii/ structuri mari, numeroase si/ sau
Mica zgomotoase;

Peisaj natural degradat sau modificat ca urmare a utilizarii agricole a

terenurilor- arabil sau pasunat.

Receptori vizuali:

Oameni la locul de munca, facilitati industriale

Caracteristicile peisajului:

Peisaj dominat de elemente construite abandonate/ degradate ce nu
Foarte mica sunt considerate valoroase de comunitatea locala

Receptori vizuali:

Fara acces vizual sau cu acces vizual limitat

¢ Magnitudinea modificarilor propuse

Matricea de evaluarea magnitudinii modificarilor este structurata in cinci clase, atat pentru

modificari de naturd

negativa, cat si pentru modificari pozitive, in functie de extinderea

modificarilor si de temporalitatea acestora, conform metodologiei agreate in cazul altor proiecte
de infrastructura rutiera si sunt descrise in tabelul de mai jos.

Magnitudine

Descriere

Foarte mare

Investitia va domina peisajul sau va genera schimbari
semnificative ale calitatii sau caracterului peisajului.

Schimbari definitive asupra unei zone extinse si/sau introducerea
de elemente care vor schimba fundamental caracterul peisajului.

Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala
ar putea dura mai mult de 10 ani

Investitia va genera o schimbare evidenta a peisajului actual

©

'% si/sau va cauza schimbari evidente ale calitatii si/sau caracterului

o4 peisajului.

z Mare Schimbari definitive asupra unei zone extinse si/sau dezvSiretari
noi care vor genera schimbari negative semnificative ale
caracterului peisajului existent
Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala
ar putea dura 5-10 ani

Moderata Investitia va genera schimbari vizibile ale peisajului actual si/sau

va cauza schimbari vizibile ale calitatii si/sau caracterului
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Magnitudine Descriere

peisajului.
Schimbari definitive ale peisajului intr-o anumita zona. Noile
elemente pot fi proeminente, dar nu semnificativ neobignuite.
Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala
ar putea dura 2-5 ani
Investitia va genera schimbari minore ale peisajului fara a afecta
calitatea generala a acestuia.

Mica Schimbari definitive minore. Noile elemente sunt putin diferite de
cele existente, peisajul existent fiind pastrat.
Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala
ar putea dura 1-2 ani.
Schimbari mici ale componentelor peisajului sau introducerea

Foarte mica unor elemente noi care sunt in concordanta cu imprejurimile sau

nu genereaza schimbari apreciabile ale acestora

Nici o modificare decelabila

Schimbari neperceptibile ale componentelor peisajului

Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor
este foarte mica in raport cu suprafata componentelor cheie ale
peisajului;

Foarte mica Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiala foarte

mica.

Modificarile sunt pe termen scurt (< 1 an)

Modificari minore, dar notabile care imbunatatesc elementele si
caracteristicile tipului depeisa;j;

Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor

Mica este mica in raport cu suprafata componentelor cheie ale
peisajului;

-%S Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiala mica.

E Modificarile sunt pe termen scurt (1-2 ani).
Modificari care Tmbunatatesc considerabil elementele si
caracteristicile tipului de peisaj;

Moderata Marimea, scara si/sau extinderea geografica a Tmbunatatirilor
este moderata in raport cu suprafata componentelor cheie ale
peisajului;

Modificarile sunt pe termen mediu (2-5 ani).
Modificari majore care imbunatatesc elementele si caracteristicile
tipului de peisaj.

Mare Marimea, scara si/sau extinderea geografica a Tmbunatatirilor

este mare in raport cu suprafata componentelor cheie ale
peisajului;
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Magnitudine Descriere

Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiala mare;
Modificarile sunt pe termen mediu-lung (5-10 ani).

Modificari majore care imbunatatesc elementele si caracteristicile

tipului de peisa,j.

Marimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunatatirilor

Foart este foarte mare in raport cu suprafata componentelor cheie ale
oarte mare peisajului.

Efectele beneficiilor se inregistreaza la o scara spatiala foarte

mare.

Modificarile sunt pe termen lung (>10 ani).

6.7.6.2 Evaluarea impactului asupra factorului de mediu peisaj

La proiectarea podului peste raul Siret pe DN 25A km 5+980 a fost acordata o mare importanta
conservarii cadrului natural al zonei prin folosirea de materiale de constructie naturale:
anrocamente din piatra si material local de umplutura.

Realizarea lucrarilor de constructie a podului pester aul Siret pe DN25A la km 5+980 care
presupun realizarea unui pod nou pe amplasamentul celui existent va genera aparitia unui nou
element peisagistic cu mare dezvoltare spatiala, dar acesta se va integra armonios in peisa;j.
Peisajul nu va fi afectat de realizarea proiectului decéat in perioada lucrarilor de constructie, la
finalizarea lucrarilor de constructie impactul rezidual se va manifesta in general prin ocuparea
permanenta a unor suprafete de teren de noile infrastructuri, dar acestea se vor integra in
peisaj.

Astfel, evaluarea impactului asupra peisajului este prezentata sintetic, in tabelul de mai jos.
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Tip Cause Factor | Efecte Impact Pozitiv Natura Potential Extinder Durat Frecventa | Probabilitat | Reversibilitat | Sensibilitat | Magnitudin | Semnificati
interventie i de | /riscuri direct / impactul cumulativ | e a e e e e e
mediu negati ui e
v
Drumuri Reducere Fara
Trafic de . . | Cresterea a valorii Negati . . . Foarte - Negative Redus
temporare ) Peisaj . - ) Direct nu Local Medie | intreruper . Reversibil Moderata . .
santier traficului esteticea | v probabil mica negativ
de acces o e
peisajului
Producere Reducere Fara
Lucrari de Manevrae . _. | aunor a valorii Negati . . . Foarte - Negative Redus
Peisaj . ) Direct nu Local Medie | intreruper . Reversibil Moderata . -
terasamente | r pamant alunecari esteticea | v e probabil mica negativ
de pamant | peisajului
. Crearea
Executia Reducere
. ) unor - . Fara .
Lucrari de podului L a valorii Negati A ) . Foarte - Negative Redus
Peisaj | structure ) Direct nu Local Medie | intreruper . Ireversibil Moderata . .
arta peste raul ) esteticea | v probabil mica negativ
X antropizat N e
Siret - peisajului
e noi
Traficul Reducere
Desfasurare - . Fara .
) . auto de .. | Cresterea a valorii Negati A ) . Foarte - Negative Redus
a traficului Peisaj ] - ) Direct nu Local Medie | intreruper . Reversibil Moderata ) )
rutier pe noul traficului esteticea | v e probabil mica negativ
pod peisajului
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6.7.7 Impactul proiectului asupra mediului socio —economic

Impactul asupra mediului social si economic a fost analizat din prisma a trei componente:
populatie, sanatate umana si bunuri materiale, conform metodologiei utilizate in cazul altor
proiecte de infrastructura rutiera.

6.7.7.1 Clase de sensibilitate pentru evaluarea mediului socio - economic

Sensibilitatea zonelor din punct de vedere al populatiei a fost delimitata in cinci clase. Au fost
considerate cu grad maxim de sensibilitate (“foarte mare”) zonele in care populatia umana este
direct legata de resursele pe care proiectul le utilizeaza si cand nu exista alternative si cu grad
minim de sensibilitate (“foartemic”) zonele in care populatia umana este inalt calificata si nu este
strict dependenta de o resursa naturala, conform metodologiei agreate in cazul altor proiecte de
infrastructura rutiera.

Sensibilitate Descriere

Mai multe comunitati dependente de resursa /resursele afectate si pentru
care nu exista alternative

Lipsa fortei de munca calificate si experimentate

Modificarile generate de dezvSiretare induc riscuri  pentru

comunitate/comunitati ce nu sunt intelese de majoritatea adulfilor
Foarte mare

Mulii proprietari si detinatori de afaceri percep ca aceasta schimbare va
afecta capacitatea lor de a-si mentine existenta sau calitatea vietii la un
nivel acceptabil si ar putea fi nevoiti sa paraseasca zona / comunitatea

Un nivel extrem de ridicat de ingrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau
factorii interesati cu privire la impactul dezvSiretarilor propuse

O comunitate dependenta de resursa /resursele afectate si pentru care
nu exista alternative in apropiere

Multi proprietari si detinatori de afaceri percep ca aceasta schimbare va
afecta capacitatea lor de a-si mentine existenta sau calitatea vietii la un
Mare nivel acceptabil

Modificarile generate de dezvSiretare induc riscuri  pentru
comunitate/comunitati ce sunt infelese doar de o parte dintre adulii

Un nivel ridicat de ingrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau factorii
interesati cu privire la impactul dezvSiretarilor propuse

Unele gospodarii depind de resursele afectate pentru care nu exista
alternative in apropiere

Calificari limitate si experienta limitata de lucru la nivelul fortei de munca
Moderata disponibile
Unii dintre proprietari si detinatori de afaceri percep ca aceasta

schimbare va afecta capacitatea lor de a-si mentine existenfa sau
calitatea vietii pe o perioada semnificativa de timp (>1 an)
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Sensibilitate Descriere
Modificarile generate de dezvSiretare induc riscuri  pentru
comunitate/comunitati ce sunt intelese de toti adultii, dar fara a avea
experienta traiului si muncii in conditiile propusede proiect
O parte din factorii interesati exprima ingrijorari cu privire la unele forme
de impact asupra unora dintre comunitati
Gospodariile sau comunitatile care utilizeaza resursele afectate au acces
la alternative in apropiere, a caror utilizare poate cauza indirect impacturi

' negative reduse

Mica Forta de munca calificata, dar careia i lipseste experienta relevanta
Unii dintre factorii interesati exprima ingrijorari cu privire la unele forme
de impact asupra unui numar redus de comunitati
Gospodariile sau comunitatile care utilizeaza resursele afectate au acces
la alternative in apropiere, a caror utilizare nu poate cauza impacturi
negative
Forta de munca este calificata si cu experienta relevanta

Foarte mica Modificarile generate de dezvSiretare induc riscuri  pentru

comunitate/comunitati ce sunt intelese de toti aduliii si care au
experienta traiului si muncii in conditiile propuse de proiect

Factorii interesati nu exprima ingrijorari cu privire la eventuale forme de
impact asupra comunitatilor.

Sensibilitatea zonei din punct de vedere al sanatatii umane a fost delimitata in cinci clase. Au
fost considerate cu grad maximde sensibilitate (“foarte mare”) zonele in care densitatea
populatiei umane este mare si cuprinde obiective sensibile si cu grad minim de sensibilitate
(“foarte mic”) zonele putin populate si puternic antropizate (industriale), conform metodologiei
agreate Tn cazul altor proiecte de infrastructura rutiera si sunt descrise in tabelul de mai jos.

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Zone rezidentiale cu densitate mare de locuinte, parcuri, scoli si spitale

Zone rezidentiale rurale/urbane in care nu exista surse importante de

Mare o
poluare atmosferica si zgomot
Moderata Zone rezidentiale urbane
Mica Zone rezidentiale urbane mixte in care au loc diverse activitati industriale
care se pot constitui Tn surse existente de poluare atmosferica si zgomot
_ Zone rezidentiale locuite temporar/sezonier
Foarte mica

Zone puternic antropizate (industrial)

Sensibilitatea zonei din punct de vedere al Bunurilor materiale a fost delimitata in cinci clase. Au
fost considerate cu grad maximde sensibilitate zonele in care activitatea economica este
dependenta de o calitate Tnaltd a bunurilor si serviciilor ecosistemice, si cu grad minim de
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sensibilitate zonele incare bunurile si serviciile ecosistemice au o importanta scazuta in raport
cu desfasurarea activitatii economice, conform metodologiei agreate in cazul altor proiecte de

infrastructura rutiera.

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanta
ridicatd cu foarte putine alternative spatiale sau fara; servicii de
importanta esentiala cu un grad de inlocuire redus-moderat;

Bunuri si servicii socio-economice: infrastructuri critice (inclusiv zonele
de sigurantd a capacitatilor energetice); constructi de importanta
cultural-istorica cu risc ridicat de prabusire la vibratii/activitate seismica;
activitafi economice care necesita o calitate ridicata a serviciilor
ecosistemice (calitatea aerului, calitatea apei etc.)

Mare

Bunuri si servicii ecosistemice: servicii ecosistemice de importanta
ridicatd cu unele alternative spatiale de inlocuire; servicii de importanta
medie cu foarte putine (sau fara) alternative spatiale de inlocuire; sau
servicii esentiale dar care au numeroase alternative spatiale de inlocuire;

Bunuri si servicii socio-economice: infrastructuri importante la nivel
judetean; constructii la care probabilitatea de prabusire este ridicata ca
urmare a vibratiilor /activitatii seismice

Moderata

Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanta
medie cu unele alternative spatiale de inlocuire; servicii de importanta
ridicatda cu numeroase alternative spatiale de inlocuire; sau servicii de
importanfa scazuta si cu pufine (sau fara) alternative spatiale de
inlocuire;

Bunuri si servicii socio-economice: infrastructuri importante la nivel local;
constructii la care probabilitatea de prabusire este redusa, dar la care pot
sa apara degradari structurale majore ca urmare a vibratiilor / activitatji
seismice

Mica

Bunuri si servicii ecosistemice: servicii ecosistemice de importanta
scazuta sau moderata cu alternative spatiale de inlocuire;

Bunuri si servicii socio-economice: cladiri si infrastructuri de importanta
redusa la nivel local; constructii la care nu apar degradari structurale
majore ca urmare a vibratiilor /activitatii seismice dar la care degradarile
elementelor nestructurale pot fi importante

Foarte mica

Bunuri si servicii ecosistemice: serviciile ecosistemice au importanta
scazutda sau nu au importantd din punct de vedere al bunurilor gi
serviciilor;

Bunuri si servicii socio-economice: cladiri si infrastructuri fara importanta;
constructii al caror raspuns la vibratii / activitate seismica nu difera de cel
al constructiilor noi.

« Magnitudinea modificarilor propuse
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Clasele de magnitudine a modificarilor pentru populatie, sanatate umana si bunuri materiale
sunt prezentate in tabelele urmatoare. Matricea de evaluarea magnitudinii modificarilor este
structurata pentru fiecare componenta in cinci clase, atat pentru modificari de natura negativa,
cat si pentru modificari pozitive, in funciie de extinderea interventiilor si de durata acestora,
conform metodologiei agreate in cazul altor proiecte de infrastructura rutiera.

Magnitudine

Descriere

Foarte mare

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a 220% din numarul de
locuitori ai localitatii. Pierderea unui numar semnificativ de locuri
de munca (220% din numarul de locuri de munca existente la
nivelul comunitatii), fara oportunitati alternative pe durata unui an
de la pierderea locului de munca (altele decét cele care implica
schimbarea resedintei). Percepiie larg raspandita cu privire la
impactul negativ si/sau pierderea oportunitatilor de imbunatatire a
calitatii vietii, rezultdnd in frustrare si dezamagire, ce poate
conduce la cresterea migratiei si amenintarea integritatii si
viabilitatii comunitatii

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a 5-20% din numarul
de locuitori ai localitatii. Pierderea a 5-20% din numarul de locuri
de munca existente la nivelul comunitatii. Modificari ce au efecte
adverse diferentiate asupra calitatii vietii si oportunitatilor de
angajare pentru grupurile vulnerabile (ex. persoane cu dizabilitatj,
batrani, refugiati, persoane ce traiesc sub limita saraciei)

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a <5% din numarul de
locuitori ai localitatii. Pierderea a 2,5-5% din numarul de locuri de
munca existente la nivelul comunitatji

Reducerea temporara (<1 an) a veniturilor unora dintre gospodarii
si/sau afectarea temporara a calitatii vietii si a afacerilor locale,
inclusiv a oportunitatilor de imbunatatire a acestora. Pierderea a
<2,5% din numarul de locuri de munca existente la nivelul
comunitatii.

S | Mare

T

(@]

()]

zZ
Moderata
Mica
Foarte mica

Modificari pe termen scurt ce constau in perturbarea/ reducerea
viabilitatii/oportunitatilor de afaceri, activitatilor gospodaresti,
locurilor de munca si a veniturilor

Nici o modificare decelabila

Modificari care nu influenteaza populatia locala

Masuri care asigura pe termen scurt mentinerea/ cresterea

Foarte mica numarului de locuri de munca si/sau imbunatatirea calitatii vietii
pentru comunitatile locale
©
2 Masuri care asigura cresterea numarului de locuri de munca
N . . N wymyr iy g g A v .
S Mica si/sau Tmbunatatirea calitatii vietii pentru pana la 2,5% din
populatia localitatii
Moderata Masuri care asigura cresterea numarului de locuri de munca

si/sau imbunatatirea semnificativa a calitaii vietii pentru 2,5-5%
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Magnitudine Descriere
din populatia localitatji
Masuri care asigura cresterea numarului de locuri de munca
Mare si/fsau imbunatatirea semnificativa a calitatii vietii pentru 5-20%

din populatia localitatii. Masuri care au ca efect imbunatatirea
semnificativa a conditiilor grupurilor vulnerabile

Foarte mare

Activitati care conduc la crearea unui numar semnificativ de locuri
de munca, la noi oportunitati de afaceri pentru comunitatile locale,
precum si la cresterea semnificativa a calitatii vietii din aceste
localitati (de aceste modificari trebuie sa beneficieze cel pufin
20% din locuitori).

Pentru evaluarea magnitudinii din punct de vedere al sanatatii umane a fost utilizata matricea
din tabelul de mai jos, conform metodologiei agreate in cazul altor proiecte de infrastructura

rutiera.

Magnitudine

Descriere

Negativa

Foarte mare

Aparitia unor factori semnificativi de risc (ex. explozii, incendii,
radioactivitate, nor de poluanti chimici, contaminarea surselor de
alimentare cu apa, factori de risc biologic) pentru sanatatea
umana (imbolnaviri si/ sau decese)

Mare

Depasirea valorilor maxim admisibile Tn mediu (proiect + situatia
inifiala) pentru factori de risc ce pot conduce la cresterea
morbiditatii

Moderata

Depasirea pragurilor de alerta (proiect + situatia initiala) pentru
factori de risc ce pot conduce la cresterea morbiditatii

Mica

Aparitia unor factori de risc pe termen mediu si lung, care creeaza
disconfort, dar nu conduc la cresterea morbiditatii

Foarte mica

Aparitia unor reclamatii pe termen scurt (legate de zgomot,
mirosuri, dureri de cap, tuse), fara existenta unui risc pentru
sanatatea umana

Nici o modificare decelabila

Modificari care nu influenfeaza sanatatea umana

Pozitiva

Reducerea factorilor de risc care creeaza disconfort pe termen

Foarte mica
scurt
Mica Eliminarea factorilor de risc care creeaza disconfort pe termen
mediu si lung
Activitati care conduc la reducerea factorilor de risc pentru
Moderata .. o , o
sanatatea umana sub pragurile de alerta
Mare Activitati care conduc la reducerea factorilor de risc pentru

sanatatea umana sub valorile maxim admise

Foarte mare

Activitati care conduc la eliminarea unui factor de risc semnificativ
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Magnitudine

Descriere

pentru sanatatea umana

Pentru evaluarea magnitudinii din punct de vedere al Bunurilor materiale a fost utilizata matricea
din de mai jos, conform metodologiei agreate in cazul altor proiecte de infrastructura rutiera.

Magnitudine

Descriere

Foarte mare

Afectarea a 220% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice

Afectarea a 10-20% din bunurile si serviciile ecosistemice si

Mare ) .
socio-economice
©
= Afectarea a 5-10% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
o Moderata .
g economice
zZ
Mica Afectarea a 2,5-5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
economice
. Afectarea a <2,5% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
Foarte mica

economice

Nici o modificare decelabila

Modificari care nu influenteaza bunurile materiale

Modificari care imbunatatesc <2,5% din bunurile si serviciile

Foarte mica . . . . .
ecosistemice si socio-economice
Mica Modificari care imbunatatesc 2,5-5% din bunurile si serviciile
ecosistemice si socio-economice
©
2 Moderata Modificari care imbunatatesc 5-10% din bunurile si serviciile
nCNf ecosistemice si socio-economice
Mare Modificari care imbunatatesc 10-20% din bunurile si serviciile

ecosistemice si socio-economice

Foarte mare

Modificari care imbunatatesc 220% din bunurile si serviciile
ecosistemice si socio-economice

6.7.7.2 Evaluarea impactului asupra factorului de mediu peisaj

Realizarea podului peste raul Siret pe DN25A, km 5+980 nu va avea un impact negativ
semnificativ asupra populatiei deoarece lucrarile vor fi realizate in afara zonelor rezidentiale
(distanta minima intre amplasamentul lucrarilor gi zona locuita este de aproximativ 0,300 km).

In perioada realizarii lucrarilor de constructie se va finregistra un usor disconfort asupra
locuitorilor din vecinatatea amplasamentului proiectului si asupra persoanelor care tranziteaza
zona analizata, dar acesta nu va fi semnificativ, ci este temporar si reversibil.

Pentru realizarea lucrarilor nu sunt necesare demolari de locuinte sau stramutarea populatiei
sau a utilitatilor. De asemenea, realizarea si exploatarea podului peste raul Siret pe DN25A, km
5+980 nu va determina suprasolicitarea utilitatilor sau a serviciilor locale (nu este necesara
construirea unor locuinte noi, dezvoltarea serviciilor de educatie si sanatate in zona analizata) si
nu va contribui la aparitia altor proiecte.
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In perioada realizarii lucrarilor de constructie va creste cantitatea de deseuri produse, dar
acestea vor fi depozitate in spatii special amenajate, de recomandat in cadrul organizarii de
santier si vor fi eliminate prin intermediul unei firme specializate (cu care constructorul va
incheia un contract), astfel incat nu va exista impact asupra populatiei locale.

Podul peste raul Siret nu va afecta negativ sanatatea populatiei si nu va duce la modificarea
incidentei bolilor deoarece nu vor exista emisii care sa contribuie la poluarea apei sau a aerului.
Constructia si exploatarea podului peste raul Siret in zona localitatii Nanesti (Vrancea) /Lungoci
(Galati) nu va influenta activitatile economice din zona analizata.

In perioada desfasurarii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului nu au fost
semnalati locuitori nemultumiti de realizarea lucrarilor.

Realizarea podului nou peste raul Siret va avea atat impact pe termen scurt, cat si impact pe
termen lung asupra mediului socio-economic din zona analizata. Impactul pe termen scurt va fi
atat pozitiv prin crearea de noi locuri de munca, cat si negativ: impact direct (cauzat de zgomot
si vibratjii) si impact indirect (determinat de modificarea calitatii aerului). Impactul negativ se
manifesta numai in amplasamentul proiectului si pana la 100 m de limita acestuia in cazul
aerului si nu va afecta starea de sanatate a populatjei locale, ci va crea doar un usor disconfort
populatiei care traieste in zona analizata sau celor care tranziteaza zona analizata ca urmare a
transportului materialelor de constructie si a deplasarii utilajelor.

Impactul pe termen lung va fi pozitiv prin cresterea gradului de accesibilitate si a gradului de
siguranta in zona analizata.

Prezenta organizarii de santier, a fronturilor de lucru, a utilajelor si a muncitorilor poate genera
un usor disconfort pentru populatia locala si pentru persoanele aflate in tranzit in aceasta zona,
dar avand in vedere faptul ca lucrarile vor fi realizate in afara zonelor rezidentiale (distanta
minima intre amplasamentul lucrarilor si zona locuita este de aproximativ 0,300 km), impactul nu
va fi semnificativ.

Activitatile de constructie vor avea un efect temporar asupra calitatii aerului in amplasamentul
lucrarilor si vor contribui la cresterea nivelului zgomotului, dar deoarece vor fi folosite panouri
fonoabsorbante mobile, nivelul perceput al zgomotului va fi scazut. La finalizarea lucrarilor de
constructie, vor disparea si potentialele surse de poluare a aerului, cu exceptia traficului: nivelul
emisiilor de noxe si al zgomotului va fi foarte scazut, fara afectarea calitatii aerului si nu va fi mai
ridicat decat cel existent in acest moment pe podul folosit.

Impactul potential asupra sdnatatii populatiei ca urmare a poludrii aerului

Executarea lucrarilor de constructie a podului peste raul Siret in locul podului existernt (care va
fi demolat si va fi realizat pe amplasamentul sau a noului pod) poate duce la emisia de noxe
care pot afecta starea de sanatate a muncitorilor sau a populatiei locale din vecinatatea
amplasamentului proiectului.

Efectele principalilor poluanti atmosferici asupra sdnatéatii umane

Impactul poluantilor atmosferici asupra sanatatii umane este prezentat conform datelor furnizate
de Organizatia Mondiala a Sanatati (OMS). De asemenea, valorile limita pentru protectia
sanatatii umane sunt furnizate de OMS si de Directiva 2008/50/CE a Parlamentului European si
a Consiliului privind calitatea aerului Tnconjurator si un aer mai curat pentru Europa.
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Oxidul de azot

Expunerea scurta si repetata la medii cu concentratii ridicate de azot poate determina agravarea
deficientelor pulmonare existente, cresterea sensibilitatii la infectiile respiratorii si, Tn cazuri
extreme, aparitia unor pneumopatii obstructive.

Conform datelor furnizate de OMS, in intoxicatia supraacutd se produce bronho-spasm sgi
moarte prin asfixie. Concentratia letala este de 0,5 mg NO-/| aer.

Monoxidul de carbon

Daca mediul de lucru este contaminat cu monoxid de carbon, iar expunerea la acest poluant
este Tndelungata se pot produce patru tipuri de efecte asupra sanatatii umane (mai ales atunci
céand nivelul carboxihemoglobinei HbCO este sub 10%):

» efecte cardivasculare;

» efecte neurocomportamentale;
> efecte asupra fibrinolizei;

> efecte perinatale.

Conform OMS, pentru protectia sanatatii (inclusiv a grupurilor sensibile) este recomandat un
nivel de 2,5 — 3,0 HbCO. Pentru a atinge acest nivel al carboxihemoglobinei, concentratjile de
CO in aer nu trebuie sa depaseasca urmatoarele valori:

. 60 mg/m? pentru 30 minute;
. 30 mg/m?2 pentru o or3;
. 10 mg/m? pentru 8 ore.

Dioxidul de sulf

Expunerea repetata si indelungata la medii cu concentratii ridicate de dioxid de sulf poate
determina in primul rand probleme olfactive precum: conjuctivita, arsura sau opacizarea corneei
si capacitatea de adaptarela semiobscuritate.

In situatia Tn care are loc expunerea la medii in care concentratia de SO, dep&seste 10mg/m?3
aer timp de 10 minute pot aparea bronhoconstrictii, bronsite, rinite sau traheite chimice. in caz
de supraexpunere poate surveni moartea prin stop respirator.

Valorile limita stabilite de O.M.S. pentru SO- sunt:
» 350 yg/m® medie orara;
> 125 yg/m® medie zilnica;
» 50 yg/m3medie anual3;
> doza letalad: 10-20 g SOz2.

Pe baza unor studii recente, OMS a recomandat ca valoarea medie zilnica sa nu depaseasca
20 yg/mé.
Pulberile sedimentabile

Concentratjile scazute de dioxid de sulf pot crea un usor disconfort persoanelor sanatoase
pentru ca formeaza depozite in plamani care sunt ulterior eliminate, fara afectarea starii de
sanatate a indivizilor. In schimb, in cazul unor concentratii ridicate, pot aparea disfunctii ale
plaménului: diminuarea capacitatii respiratorii si a suprafetei de schimb a gazelor din sange,
instalarea sau cronicizarea afectiunilor cardio — respiratorii.

In situatia in care particulele inhalate contin substante toxice (precum metalele grele), efectele
se pot agrava.
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Avand in vedere ca lucrarile de constructive a noului pod pe DN25A, km 5+980 se vor realiza in
afara zonelor rezidentiale sanatatea popuatiei nu va fi afectata.

Impactul potential asupra conditiilor de viata din zona

Realizarea podului peste raul Siret care face obiectul aceatui studiu va avea un impact pozitiv
asupra conditiilor de viatd din zona analizatd deoarece in perioada executarii lucrarilor de
constructie vor fi create noi locuri de munca, iar in perioada de exploatare se vor imbunatati
conditiile de trafic din zona.

Impactul negativ se manifestd numai in perioada realizarii lucrarilor de constructie, este
temporar si reversibil si se manifesta in general prin impact vizual si prin modificarea temporara
a calitatii aerului.

Prezenta santierului, a utilajelor si a muncitorilor poate crea disconfort vizual in perioada
realizarii lucrarilor de constructie. Disconfortul vizual se manifesta numai in amplasamentul
proiectului, va disparea la finalizarea lucrarilor de constructie, noul pod integrandu-se armonios
in peisa;.

In perioada realizarii lucréarilor de constructie a podului pot apdrea depésiri ale concentratiilor
maxime admisibile in atmosfera zonei de lucru, in special in cazul pulberilor sedimentabile.
Cresterea concentratiei poluantilor atmosferici se va produce numai in atmosfera fronturilor de
lucru, este un fenomen temporar si reversibil, fara afectarea calitatii aerului.

Pentru a diminua impactul asupra sanatatii umane, muncitorii vor purta echipament individual de
protectie, iar fronturile de lucru vor fi stropite periodic.

In perioada de operare a podului peste raul Siret, nivelul zgomotului, al vibratiilor si al
concentratjilor de poluanti atmosferici nu va avea impact negativ asupra populatiei iar nivelul
concentratiilor acestora nu va fi mai mare decat cel existent in momentul de fata pe podul care
traverseaza raul Siret pe DN 25A la km 5+980 (se estimeaza ca nivelul de trafic nu va creste
semnificativ fata de momentul de fata).

Astfel, evaluarea impactului asupra acestor factori este prezentata sintetic, in tabelul de mai jos.
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Ti Facto Impa Pozi | Natur | Poten
interFi/e Caus ri de Efecte c? tiv/ a tial Extin | Dur Frecv | Probab | Reversi | Sensib | Magnit | Semnif
ntie e medi [riscuri direct neg impa cumul dere ata enta ilitate bilitate ilitate udine icatie
u ativ ctului ative
Evaluarea impactului potential asupra populatiei
Trafic Crest
Desfas ul .
DezvSir | erea A . Fara Foarte . Moder
urarea auto Popul . Pozi | indire regio lun . Reversi Oderat
) ) etarea nivelu . nu intreru | probab . mare ” at
traficul de pe atie . . tiv ct nal ga . bil pozitiv -
ui rutier | noul zonei lui de pere il pozitiv
pod trai
Evaluarea potentialului impact asupra sanatatii populatiei
Disco
Crester nfort
ea Fara Foarte . Negati Redus
. .| gener | Neg A Me . Reversi )
nivelului ) Direct | nu Local . intreru | probab ) Mare ve negati
at de ativ die . bil .
de pere il mica v
Lucrari Mane Sanat | zgomot zgom
de vraer atea ot
terasa pama | popul Crest
mente nt atiei Emisii
de erea Fara Negati Redus
. incide | Neg | indire Me . Probab | Reversi . )
poluanti R . nu Local . intreru . . Mica ve negati
ntei ativ ct die il bil R
atmosfe ) pere mica v
Tici bolilo
r
Di
Crester nfcs):to
ea Fara Foarte . Negati Redus
nivelului gener | Neg Direct | nu Local Me intreru robab Reversi Mare ve negati
Exec atde | ativ die b bil . <
utia de 2gom pere il mica v
odul Sanat zgomot g
Lucrari Ei atea ot
de arta uman
- Crest
peste a Emisii
raul de _ere_a - Fara . Negati Redus
Siret ) incide | Neg | indire Me . Probab | Reversi . .
poluanti . . nu Local . intreru | . B Mica ve negati
ntei ativ ct die il bil :
atmosfe ) pere mica v
Tici bolilo
r
- I
Emisii ecr:(:t
o - Far . N i R
de ) incide | Neg | indire Me . ara Probab | Reversi ) egat edu;
poluanti . . nu Local ) intreru | . B Mica ve negati
ntei ativ ct die il bil .
atmosfe ) pere mica v
Tici bolilo
r
Disco
Crester nfort .
Fara Foarte . Negati Redus
ea gener | Neg . Me . Reversi )
. . ) Direct | nu Local . intreru | probab B Mare ve negati
nivellui atde ativ die i bil :
Trafic de 2gom pere i mica v
Desfas ul Sanat | zgomot ot
urarea auto atea
traficul depe | uman | poveni | EVitRr
ui rutier | noul a rea ea
ierd Pozitiv
pod produce p . . Fara Foarte . Moder
B erlor Pozi . regio lun . reversib a
rii . direct | da intreru | probab | . mare at
" de tiv nal ga . il moder -
aciident o pere il pozitiv
elor vieti ata
; omen
rutiere .
esti
Pierd Negati
Aparitia | eride . . 9 Negati
- neg I lun accide | . reverisi ) va
de vieti . direct | nu local incert K mica \
. N ativ ga ntala bil moder
incendii omen redus
) ata
esti
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Ti Facto Impa Pozi | Natur | Poten
inteﬁ/e Caus ri de Efecte CF: tiv/ a tial Extin | Dur Frecv | Probab | Reversi | Sensib | Magnit | Semnif
ntie e medi [riscuri direct neg impa | cumul dere ata enta ilitate bilitate ilitate udine icatie
u ativ ctului ative
Evaluarea impactului potential asupra bunurilor materiale
Produc
Lucrari Bunu erea Pierd .
. . Fara . Negati Redus
de Expro | ri unor eri neg ' me . Probab | reversib . )
L ) . direct | nu local . intreru | . . mica va negati
terasa pieri mater | aluneca | finan ativ die il il .
. . ) pere mica v
mente iale ri de ciare
teren
Const Afectr
ruire Bunu ea .
. . Fara . Negati Redus
Lucrari pod ri - bunur | neg . me . Probab | reversib . .
Vibratii ) ) direct | nu local . intreru | . . mica va negati
de arta peste mater ilor ativ die il il .
. pere mica v
raul iale mater
Siret iale
Trafic .
Desfas Bunu - Pierd .
ul - Aparitia ) . ) Negati Redus
urarea ri eri neg . lun accide | . reversib . .
) auto unor ! ) direct | nu local incert . mica va negati
traficul mater | . . finan ativ ga ntala il R
h pe ) incendii ) mica v
ui auto iale ciare
pod

6.7.8 Impactul asupra zonelor arheologice, mostenirii culturale

6.7.8.1 Clase de sensibilitate pentru evaluarea zonelor arheologice

Sensibilitatea zonelor din punct de vedere al mostenirii culturale a fost delimitata in cinci clase
de sensibilitate, prezentate in tabelul de mai jos. Au fost considerate cu grad maxim de
sensibilitate (“foarte mare”) zonele cu valoarea culturala, istorica sau arheologica de relevanta
internationala si cu grad minim de sensibilitate (“foarte mic”) zonele care nu prezinta importanta
culturala, istorica sau arheologica, conform metodolgiei agreate in cazul altor proiecte de
infrastructura rutiera.

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

Situri UNESCO desemnate pentru valoarea culturald, istorica sau
arheologica

Situri de importanta arheologica, istorica sau culturala desemnate la nivel

Mare national
Monumente istorice, arheologice, culturale protejate
Situri de importanta arheologica, istorica sau culturala desemnate la nivel
Moderata .
judetean
Mica Situri de importanta arheologica, istorica sau culturala desemnate la nivel
local sau utilizate de comunitatea locala pentru mentinerea traditiilor
Situri care nu sunt de interes arheologic, istoric sau cultural si nu sunt
Foarte mica considerate importante de comunitatea locala pentru mentinerea

traditiilor
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% Magnitudinea modificarilor propuse

Matricea de evaluarea magnitudinii modificarilor este structurata in cinci clase, atat pentru
modificaride natura negativa, cat si pentru modificari pozitive, in functie de extinderea
interventiilor si de temporalitatea acestora, conform metodologiei agreate in cazul altor proiecte
de infrastructura rutieraiera.

Magnitudine

Descriere

Negativa

Foarte mare

Activitati care conduc la alterarea totala a resursei culturale

Mare Activitati care conduc la alterarea a 50-75% din resursa culturala
Moderata Activitati care conduc la alterarea a 25-50% din resursa culturala
Mica Activitati care conduc la alterarea a 10-25% din resursa culturala
Foarte mica Activitati care conduc la alterarea a <10% din resursa culturala

Nici o modificare decelabila

Activitati care nu influenfeaza mostenirea culturala

Pozitiva

Activitati care conduc la punerea in valoare in foarte mica masura

Foarte mica .
a resursei culturale
Mica Activitati care conduc la punerea in valoare in mica masura a
resursei culturale
Activitaticare conduc la punerea in valoare intr-o masura
Moderata N .
moderata a resursei culturale
Mare Activitati care conduc la punerea in valoare in mare masura a

resursei culturale

Foarte mare

Activitati care conduc la punerea in valoare in foarte mare
masura a resursei culturale

Realizarea si exploatarea podului peste raul Siret nu va afecta sub nicio forma conditiile
culturale si etnice si patrimoniul cultural existent in zona analizata.

Conform certificatului de urbanism al lucrarii, in amplasamentul proiectului nu exista vestigii
arheologice sau alte obiective de interes cultural care trebuie protejate. in situatia in care in
amplasamentul lucrarilor vor fi gasite vestigii arheologice, lucrarile vor fi sistate si se vor
respecta prevederile legale in vigoare.

6.7.8.1 Evaluarea impactului asupra mostenirii cultural

In tabelul de mai jos este prezentat sintetic analiza evaluarii impactului potential al proiectului
asupra acestui factor.

Ti Facto Efecte Pozi | Natur | Poten
. P Caus ri de . Impact tiv/ a tial Extin | Dur Frecv | Probab | Reversi Sensib | Magnit | Semnif
interve . [riscur . . - o - N L
ntie e medi i direct neg impa cumul dere ata enta ilitate bilitate ilitate udine icatie
u ativ ctului ative
i Fara ) ) Negati Redus
Lucrari Mane Most Alune Afectar Neg ) Me : ) ireversi 9 >
de vrare enire cari ea ativ Direct | nu Local die intreru | incert bil Mare ve negati
terasa pama | cultur | de patrim pere mica v
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Ti Facto Efecte Pozi | Natur | Poten
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de arta cultur . A ativ die abil bil moder
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ala ata
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Emisii | Afectar improb
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. Fara . g Redus
polua patrim Neg direct Local lun int Reversi M ve ii
Trafic nti oniului | ativ frect | nu ol | ga intreru bil are foarte negat
Desfas | ul Most | atmos | cultural pere mica v
urarea auto enire ferici
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i ruti Afectar improb )
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6.8 Interactiunea dintre efectele generate de proiect asupra fiecarui factor de mediu

Au fost analizate interactiunile dintre efectele generate de proiect asupra factorilor de mediu,
respective efectele secundare (reactia pe care efectele asupra unui factor de mediu o poate
avea asupra unui alt factor de mediu).

Efectele secundare generate de realizarea si exploatarea podului peste raul Siret care face
obiectul acestui raport sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Factorul de Factorul de . . A
. . _ Descrierea interactiunii
mediu interactiune

Emisiile de pulberi sedimentabile si alti poluanti atmosferici si

modificarea temporara a calitatii aerului Tn amplasamentul organizarii

de santier si a fronturilor de lucru poate afecta starea de sanatate a

Sanatatea muncitorilor. Vor fi adoptate toate masurile necesare pentru a reduce

populatiei impactul asupra aerului (verificarea periodica a utilajelor, stropirea

fronturilor de lucru), iar muncitori vor fi dotati cu echipament individual

Aer de protectie, astfel incat nu va fi afectata starea de sanatate a

muncitorilor sau a persoanelor care tranziteaza zona analizata

Biodiversitatea

Depunerile de pulberi sedimentabile pot afecta flora (modificarea
proceselo rde fotosinteza / respiratie a plantelor), insa concentratiile
acestora sunt reduse, iar efectele vor disparea dupa prima ploaie,
impactul asupra biodiversitatii nu va fi semnificativ. In amplasamentul
proiectului si in imediata vecinatate a acestuia nu au fost identificate
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Factorul de
mediu

Factorul de
interactiune

Descrierea interactiunii

habitate protejate

Apa de
suprafata

Pulberile sedimentabile generate de realizarea podului peste raul Ot
face obiectul acestui raport pot ajunge in apele raului insa
concentratiile acestor poluanti sun treduse, nu va fi afectata calitatea
corpului de apa si implicit nu va exist aimpact asupra speciilor
acvatice de flora si fauna care traiesc in apele raului Siret

Sol

Pulberile sedimentabile se pot depune pe solurile din vecinatatea
fronturilor de lucru, dar deoarece acestea nu contin substante toxice,
impactul asupra solului nu va fi semnificativ

Zgomot

Sanatatea
populatiei

Muncitorii, locuitorii din vecinatatea santierului sau persoanele care
tranziteaza zona analizata, pot fi afectate de cresterea intensitatii sau
duratei zgomotului. Pentru a diminua emisiile de zgomot, vor fi
utilizate tehnologii si utilaje de constructie moderne (dotate cu
captatoare de zgomot), vor fi respectate orele legale de odihna si nu
se va lucra noaptea, iar in situatia in care masuratorile vor releva
depasiri ale nivelului maxim de zgomot, vor fi montate panouri
onoabsorbante suplimentare

Fauna

Cresterea nivelului zgomotului si prezenta utilajelor si a muncitorilor
poate deranja exemplarele de fauna observate in amplasamentul
podului. Exemplarele de fauna se vor deplasa in habitatele similare
din vecinatatea amplasamentului, astfel incat nu se va reduce
efectivul populational al speciilor (singura modificare Tnregistrata fiind
densitatea relativa a speciilor in amplasamentul podului, si a drumului
de legatura), impactul asupra faunei nu va fi semnificativ

Sol

Aer

Manevrarea pamantului si existenta suprafetelor decopertate va
conduce la cresterea concentratiei de pulberi sedimentabile in aerul
din cadrul fronturilor de lucru. Pentru diminuarea impactului asupra
aerului suprafetele ocupate temporar de proiect vor fi acoperite cu
solul vegetal decopertat la inceperea lucrarilor de constructie. Acestea
se vor inierba in mod natural in 1-2 sezoane de vegetatie. Vegetatia
va contribui la reducerea impactului asupra aerului prin absorbtia de
COz2 si eliberarea de oxigen

Biodiversitate

Manevrarea pamantului va conduce la cresterea concentratiei
pulberilor sedimentabile, dar deoarece acest impact este temporar,
fauna nu va fi afectata semnificativ

Apa de
suprafat

Existenta spatiilor decopertate poate conduce la antrenarea de pulberi
sedimentabile care pot ajunge in apele raului si la cresterea turbiditatji
apelor acestuia. Pentru a reduce impactul asupra corpului de apa de
suprafata, decopertarea va firealizatd numai Tnainte de T nceperea
lucrarilor, iar drumurile de exploatare si toate spatiile decopertate vor
fi stropite periodic (astfel va fi diminuatda concentratia de pulberi
sedimentabile)

Sanatatea

Manevrarea pamantului (decopertarea / recopertarea fronturilor de
lucru, lucrarile de excavatii / umpluturi) va determina cresterea
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Factorul de Factorul de . . A
. . ) Descrierea interactiunii
mediu interactiune
populatiei concentratiei pulberilor sedimentabile Tn cadrul fronturilor de lucru.
Pentru a diminua aceasta forma de impact, spatiile decopertate vor fi
stropite periodic, iar muncitorii vor purta echipament de protectie
Existenta spatiilor decopertate poate avea impact vizual asupra
peisajului, dar aceasta forma de impact este temporara, la finalizarea
lucrarilor de constructie, spatiile afectate temporar de lucrari vor fi
Peisaj refacute cu solul vegetal decopertat initial (pentru a permite refacerea

compoziiei initiale abiocenozei) si va fi monitorizat gradul de Tnierbare
a acestora. In situatia in care apar specii invazive, acestea vor fi
eliminate din amplasament pentru a reduce impactul

In tabelul de mai jos sunt prezentate sub forma matriciald interactiunile dintre efectele
determinate de construciia si exploatarea podului peste raul Siret care face obiectul acestui
raport la studiu de evaluare a impactului asupra mediului.

Patrimoniu
cultural

Sanatatea
populatiei

Matricea
interactiunilor

Z L .
. gc')mo'a Biodiversiate
si vibratii

Sol Apa Aer Peisaj

Sol X X X X X

Apa

Aer X

Zgomot si
vibratii

Biodiversiate | x

Peisaj

Sanatatea X
populatiei

Patrimoniu
cultural

6.9 Impactul cumulat

Pe baza informatiilor afisate pe site-ul Agentiei de Protectia Mediului Galati / Vrancea, sectiunea
Reglementare, Acord de mediu, Decizii ale etapei de incadrare, la data intocmirii prezentului
studiu de evaluare a impactului asupra mediului a proiectului "Pod pe DN25A, km 5+980” nu
erau afisate decizii ale altor proiecte propuse a se realiza in zona limitrofa amplasamentului.

Desi proiectul prevede si lucrari de desfiintare a podului existent, acestea vor fi realizate inainte
de executia podului nou si dupa realizarea lucrarilor la podul provizoriu, astfel ca nu vor exista
perioade de suprapunere ale celor doua tipuri de lucrari care sa genereze un impact cumulativ.

Distanta minima dintre amplasamentul proiectului propus si granitele tarii este de aproximativ 45
km (distanta pana la granita cu Republica Moldova). Avand in vedere acest lucru, proiectul
propus nu va avea un impact transfrontalier.
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De asemenea mentionam faptul ca, in zona amplasamentului nu se regasesc activitati
generatoare de emisii de noxe care ar putea afecta calitatea factorilor de mediu in perioada
executiei lucrarilor si in perioada de operare a podului.

7 Descrierea metodelor de prognoza utilizate pentru identificarea si
evaluarea efectelor asupra mediului, inclusive detalii privind dificultatile

Raportul privind impactul asupra mediului a fost elaborat cu respectarea prevederilor Legii nr.
292 /2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si
ale ordinului nr. 269/ 2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului si a altor ghiduri specifice pentru diferite domenii si
categorii de proiecte.

Studiul de evaluare adecvata a fost elaborat cu respectarea prevederilor Ordinului nr. 262/2020
pentru modificarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale
planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar, aprobat prin
Ordinul ministrului mediului si padurilor nr. 19/2010 si ale Ordinului nr. 19/ 2010.

De asemenea, au fost respectate prevederile urmatoarelor ghiduri:

> Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites
Methodological guidanceon the provisions of Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive
92/43/EEC,;

» Ghidul Jaspers pentru evaluarea impactului asupra mediului pentru drumuri si autostrazi

Informatiile necesare pentru realizarea studiilor au fost preluate din
- raport anual privind starea factorilor de mediu la nivelul judetului Galati
- raport anual privind starea factorilor de mediu la nivelul judetului Vrancea
- planul de management actualizat al bazinului hidrografic Siret
- plan de amenajare a teritoriului
- date statistice de la Directia de Statiastica Galati, Directia de Statistica Vrancea
- rapoarte de analiza furnizate de Administratia Nationala de Meteorologie

- obiectivele specifice de conservare stabilite de Agentia Nationald pentru Arii Naturale
Protejate pentru ROSCI0162 / ROSPAQ0071 Lunca Siretului Inferior

- raportarile privind starea de conservare a speciilor si habitatelor conform articolului 17
din Directiva Habitate si articolului 12 din Directiva Pasari

- deplasarile n teren in amplasamentul proiectului si in vecinatatea acestuia.

Medodologie de evaluare

Alegerea metodologiei de evaluare s-a realizat tindndu-se cont de scara si specificul proiectului
care implica realizarea unui obiectiv de infrastructura rutiera. De asemenea, s-a tinut cont de
metodologiile aplicate in cazul altor proiecte de infrastructura rutiera. La selectarea metodologiei
de evaluare a impactului asupra biodiversitatii s-a tinut cont in primul rand de obiectivele
specifice de conservare stabilite de Agentia Nationala pentru Arii Naturale Protejate (ANANP)
pentru fiecare specie si habitat de interes comunitar prezente in cele doua arii naturale de
interes comunitar din zona de incidenta a proiectului (ROSCI0162 / ROSPA0071 Lunca Siretului
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Inferior). De asemenea, au fost evaluate modificarile generate de proiect care pot genera forme
de impact (semnificative /nesemnificative, pozitive / negative).

A fost evaluat impactul implementarii proiectului asupra fiecarui parametru stabilit de ANANP
pentru fiecare specie si habitat de interes comunitar, tinand cont de valoarea tinta.

De asemenea, au fost analizate presiunile existente la nivelul fiecarei arii naturale protejate. A
fost evaluat impactul asupra parametrilor si valorilor tinta stabilite de catre ANANP, cat si asupra
integritatii ariilor naturale protejate intersectate de proiect si care pot fi afectate de proiect.
Analiza alternativelor

Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin intermediul unei analize multicriteriale.
Criteriile de mediu aplicate au fost: impactul asupra factorilor de mediu in perioada constructiei
si operarii (impactul asupra aerului, solului, apei, nivelul de zgomot generat), impactul asupra
florei si faunei in perioada de constructie si operare (numarul speciilor de flora potential
afectate, numarul de specii de fauna potential afectate, numarul locurilor de reproducere si
adapost afectate), impact negativ asupra ariilor protejate, Natura 2000 si a altor zone de mediu
sensibile (zone umede, paduri, etc.): numarul de arii naturale protejate strabatute, numarul de
habitate protejate strabatute, suprafata ocupata in cadrul ariei naturale protejate si suprafata
ocupata de habitate naturale protejate sau specii protejate.

Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin identificarea formelor de impact si
prezentarea avantajelor si dezavantajelor pentru fiecare alternativa analizata.

Se considera avantaj lipsa unei forme de impact sau un impact mai redus, iar dezavantajul
reprezinta o forma suplimentara de impact sau un impact mai extins.

Identificarea si cuantificarea efectelor

Metodologia propusa in cadrul studiului propune o diferentiere intre conceptul de ,efect” si cel
de ,impact’. Efectele se refera la modificarile cauzate mediului fizic ca o consecinta directa a
cauzelor (modificarilor) generate de proiect (atat in etapa de constructie, cat si in cea de
operare). Efectele reprezinta modificarile aduse mediului fizic de realizarea lucrarilor de
constructie, cat si de operarea proiectului. Acestea pot include modificarea configuratiei
terenului, generarea de deseuri, emisii de poluanti, coliziuni ale faunei cu traficul rutier.
Impacturile reprezinta modificarile aduse factorilor de mediu, cat si structurii si functiilor speciilor
si habitatelor Natura 2000. Au fost evaluate atat formele de impact direct (de exemplu pierderi
de habitate, mortalitatea unor specii de fauna), cat si indirect (de exemplu alterarea habitatelor
acvatice ca urmare a deversarii apelor neepurate sau epurate necorespunzator, impurificate cu
produse petroliere), atat pentru perioada de constructie, cat si de operare. S-a considerat ca nu
este necesara dezafectarea lucrarilor prevazute in cadrul proiectului, aceste urmand a fi
reabilitate / inlocuite. De asemenea, a fost evaluat atat impactul interventiilor temporare
(realizarea organizarii de santier, a drumurilor de acces), cat si impactul interventiilor
permanente (construirea si operarea podului).

Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmatorilor pasi:
» analiza tuturor lucrarilor propuse in cadrul proiectului;
> identificarea tuturor activitatilor ce rezulta din constructia si operarea podului;

> identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-economic ca
urmare a implementarii proiectului.
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Efecte lucrarilor la podul peste raul Siret care ar putea conduce la afectarea structurii si functiilor
ariilor naturale protejate existente in zona proiectului sunt:

. ocuparea temporara a unor suprafete cu vegetatie spontana pentru lucrarile de realizare
a podului provizoriu;

« emisii de poluanti in aer, apa, pe sol de la realizarea lucrarilor de constructie;

+ zgomot de la realizarea lucrarilor de constructie;

« generarea de deseuri, atdt deseuri din constructie, cat si deseuri menajere de la
organizarea de santier

* accidentarea sau omoréarea exemplarelor de fauna care pot ajunge accidental in cadrul
fronturilor de lucru;

* introducerea unor specii invazive n zonele afectate temporar de lucrari;

+ mortalitatea cauzatd de executia lucrarilor si traficul auto pentru transportul materialelor
de constructie.

Efectele care ar putea fi generate in perioada de operare a podului pot include:
+ poluarea apelor ca urmare a functionarii necorespunzatoare a separatoarelor de
hidrocarburi sau a producerii unor accidente in care sunt implicate vehicule care transporta
substante periculoase;
» contaminarea solului ca urmare a scurgerilor de hidrocarburi sau de uleiuri de la
autovehiculele care tranziteaza zona;
* contaminarea aerului din cauza cresterii emisiilor de gaze cu efect de sera de la
autovehiculele caretranziteaza zona.
Cuantificarea efectelor s-a realizat pe baza:
+ informatiilor puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizarea spatiala a
lucrarilor, cantitati de materii prime si de materiale de constructie, volume de lucrari etc.)
+ informatiilor obtinute din vizitele in teren;
+ informatiilor obtinute din obiectivele specifice de conservare;
» calculelor bazate pe metodologii agreate (ex: calculele de emisii atmosferice realizate
conformEMEP/EEA);
+ estimarilor bazate pe experienta unor proiecte similare sau furnizate in cadrul unor
ghiduri de profil.
Identificarea formelor de impact
Identificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte, prin identificarea
modificarilor care pot avea loc la nivelul receptorilor sensibili ca urmare a oricarui efect generat
de proiect. De exemplu, emisiile de poluanti atmosferici pot genera impact atat asupra calitatii
aerului, cat si asupra starii de sanatate a populatiei, asupra biodiversitatii (flora si fauna) sau
asupra climei. In etapa de identificare a impacturilor sunt listate toate legaturile de cauzalitate
intre efectel eidentificate si impacturile potentiale fara a analiza probabilitatea de producere a
impacturilor sau marimea acestora.
Predictia impactului
Reprezinta o evaluare calitativa si cantitativd a formelor de impact. Parametrii luati in
considerare pentru evaluarea impacturilor sunt:

151



RAPORTUL PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

pentru obiectivul

"Pod DN 25A, km 5+980, judetul Galati’

+ etapa proiectului (construire, operare, inchidere si dezafectare);

* tipul impactului (pozitiv, negativ);
* natura impactului (direct, secundar, indirect);

* potentialul cumulativ (da/nu);
+ extinderea spatiala (local, zonal, judetean, regional, national, transfrontier);
+ durata (termen scurt, termen mediu, termen lung);

+ frecventa (accidental, intermitent/sporadic, periodic, permanent, o singura data/ temporar);
» probabilitatea (incert, improbabil, probabil, foarte probabil);

» reversibilitatea (reversibil, ireversibil).

In tabelul de mai jos sunt prezentati parametrii luati in calcul la evaluarea impactului.

Parametru de | Variabilele parametrilor de | Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de
evaluare evaluare evaluare
Pozitiv Modificarile contribuie la imbunatatirea starii / atingerea
o obiectivelor componentei analizate
Tip impact — — - - — :
Negative Modificarile contribuie la inrautatirea starii / neatingerea
g obiectivelor componentei analizate
Direct Forma de impact principala produsa de aparitia unui
efect
. . Secundar Forma de impact generata de un impact direct
Natura impactului
Forma de impact care apare nu datorita unui efect
Indirect generat de proiect ci a unor activitati ce sunt incurajate
sa se producaca o consecinta a proiectului
Impactul are potentialul de a genera, impreuna cu alte
Da efecte/impacturi din acelasi proiect sau din proiecte
diferite, modificari mai mari la nivelul componentei de
Potential cumulativ mediu analizate
Nu exista riscul ca acest impact sa produca, alaturi de
Nu alte impacturi, modificari mai mari la nivelul componentei
de mediu
Local Impactul se manifesta la nivelul unei singure unitati
administrativ teritoriale
Impactul se manifesta la nivelul mai multor unitati
Zonal . . e . .
administrativ teritoriale din acelasi judet
) ) Judetean Impactul se manifesta la nivelul intregului judet
Extindere spatiala - : — -
. Impactul se manifesta la nivelul regiunii (mai multe
Regional .
judete)
. Impactul produce modificari resimtite la nivelul intregii
National P P g

tari

Transfrontalier

Impactul se manifesta pe teritoriul unor tari vecine

Durata

Termen scurt

Impactul se manifesta doar pe durata constructiei
proiectului sau doar pe durate de maxim 1 an

Termen mediu

Impactul se manifesta pe durata constructiei si pentru o
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Parametru de | Variabilele parametrilor de | Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de
evaluare evaluare evaluare
perioada scurta post-constructie sau maxim 2-3 ani
Termen lung Impactul se manifesta pe durata mai multor ani
. Impactul se manifesta doar ca urmare a unui accident (o
Accidental )
poluare accidentala)
: Impactul se manifesta repetat/discontinuu, cu o
Intermitent
frecventa necunoscuta
Frecventa Periodic Impactul se manifesta repetat, cu o frecventa cunoscuta
Permanent Impactul se manifesta continuu dupa momentul aparitiei

Temporara / o singura data

Impactul se manifesta o singura data in una dintre
etapele proiectului. Cel mai adesea asociat unei durate
scurte

Probabilitate

Probabilitatea de producere a impactului este

Incert .
necunoscuta, cel mai sigur nu o sa apara
. Probabilitatea de producere a impactului este scazuta —
Improbabil .
este posibil sa apara
. Pr ili r reaim lui ridi -
Probabil obabilitatea de producere a impactului este ridicata

este foarte posibil sa apara

Foarte probabil

Producerea impactului este sigura

Reversibilitate

Reversibil

Dupa disparitia impactului, componenta afectata se
poate intoarce la conditiile initiale

Ireversibil

Impactul nu permite intoarcerea la conditiile initiale ale
componentei de mediu afectate

Ori de cate ori este posibil, predictia impacturilor se realizeaza cantitativ si poate fi exprimata in
unitati de suprafatd (hectare) sau timp (numar de ani), dar si cu evidentierea modificarilor
survenite la nivelul componentei studiate / receptorului sensibil (scadereal/cresterea efectivelor
populationale, numar de locuitori afectati etc.).

in procesul de evaluare, in masura in care a fost posibil, au fost eliminate redundantele,
respective atunci cand doua efecte conduc la aceeasi forma de impact pe aceeasi suprafata si
in acelasi interval de timp, s-a mentinut efectul care poate include si celelalte efecte redundante
(ex. indepartarea vegetatiei, compactarea solului si modificari structurale ale solului ce conduc
la alterarea habitatelor pe aceeasi suprafata).

Evaluarea semnificatiei impactului

Evaluarea semnificatiei impactului s-a realizat pe baza urmatoarelor doua criterii:
+ sensibilitatea zonei si a componentelor aflate in zona de studiu;
* magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.

Sensibilitatea si magnitudinea au fost stabilite pentru fiecare factor de mediu potential a fi
afectat de proiect, mentionat in Directiva EIA: apa (de suprafatd si subterana), aer, sol,
geologie, biodiversitate, clima, populatie, sanatate umana, bunuri materiale, mostenire culturala,
peisaj.
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Clasele de sensibilitate si de magnitudine sunt prezentate in cadrul sectiunilor dedicate fiecarui
factor de mediu (receptor sensibil).

Clasele de sensibilitate si clasele de magnitudine nu permit incadrarea ad literam a tuturor
situatiilor intalnite in evaluarea proiectului, dar asigura cu certitudine un cadru de ghidare al
modului de utilizare a ,,opiniei expertului” pentru toate formele de impact identificate.
Clasele de impact utilizate in cadrul raportului sunt:

» impact semnificativ (negativ / pozitiv);

» impact moderat (negativ / pozitiv);

* impact redus (negativ / pozitiv);

+ fara impact (acolo unde se estimeaza ca nu vor aparea modificari la nivelul factorului de

mediu sau nivelul acestora este nedecelabil).

Evaluarea nivelului de semnificatie se realizeaza cu ajutorul matricei prezentate in tabelul de
mai jos, dupa cum urmeaza.
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Magnitudinea modificarii
Semnificatia Pozitiva
impactului Negative Negative Negative Negative Negative Nici o foarte Pozitiva Pozitiva Pozitiva Pozitiva
foarte mare mare moderata mica foarte mica | modifcare mica mica moderata mare foarte mare
Foarte Semnificativ | Semnificativ | Semnificativ | Moderat Moderat Fara Moderat Moderat
mare negativ negativ negativ negativ negativ impact pozitiv pozitiv
T Mare Semnificativ | Semnificativ | Moderat Moderat Redus Fara Pozitiv Moderat Moderat
§ negativ negativ negativ negativ negativ impact redus pozitiv pozitiv
©
% Moderata Semnificativ | Moderat Moderat Redus Redus Fara Pozitiv Pozitiv Moderat Moderat
= negativ negativ negativ negativ negativ impact redus redus pozitiv pozitiv
2
g Mica Moderat Moderat Redus Redus Redus Fara Pozitiv Pozitiv Pozitiv Moderat Moderat
0 negativ negativ negativ negativ negativ impact redus redus redus pozitiv pozitiv
Foarte Moderat Redus Redus Redus Redus Fara Pozitiv Pozitiv Pozitiv Pozitiv Moderat
mica negativ negativ negativ negativ negativ impact redus redus redus redus pozitiv
Legenda
Cod Semnificatia Masuri necesare
culoare impactului

Redus negativ Nu sunt necesare masuri de evitare/ reducere, dar pot fi prevazute masuri pentru asigurarea mentinerii impactului negativ la un nivel minim

Moderat negativ Sunt necesare masuri de reducere a impactului

In situatia in care nu pot fi prevazute masuri de reducere eficiente (astfel incat impactul rezidual sa fie nesemnificativ) trebuie adoptate
masuri de evitare a producerii impactului (modificarea locatjei propuse, modificarea solutiei tehnice / tehnologice propuse etc.) sau masuri
de compensare

Semnificativ negativ

Fara impact Nu este cazul

Pozitiv redus

Moderat pozitiv

-I Semnificativ pozitiv

Nu este cazul, dar pot fi aplicate masuri ce pot conduce la extinderea/ multiplicarea efectelor
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Evaluarea impactului cumulat

Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmatoarelor etape:

* identificarea proiectelor importante existente si/ sau propuse in zona de implementare a
proiectului;

* analiza probabilitdti ca aceste proiecte sa aiba termene de implementare similare cu
proiectul analizat;

* analizarea probabilitatii ca aceste proiecte sa genereze forme de impact cumulativ (sa
contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte sinergice cu proiectul analizat);

« cuantificarea formelor de impact cumulat: pierdere de habitate, alterarea habitatelor,
fragmentarea habitatelor, perturbarea activitatii speciilor sau reducerea efectivelor
populationale

» evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune analiza celorlalte proiecte (perioada
implementarii, dinamica spatio-temporala, cuantificarea impacturilor etc.).

Avand in vedere ca exista incertitudini privind aceste caracteristici, estimarea cantitativa a
impactului cumulat este dificila. In consecinta, evaluarea impactului cumulat s-a realizat pe baza
matricei de evaluarea semnificatiei impactului.

Masuri de prevenire / reducere / eliminare a impactului

Pentru toate formele de impact unde a fost identificatd posibilitatea aparitiei unui impact
moderat sau semnificativ au fost propuse masuri de prevenire / reducere / eliminare a
impactului.

Masurile de evitare au fost considerate cele care pot elimina sau reduce drastic probabilitatea
de aparitie a unui impact semnificativ, iar masurile de reducere au fost considerate cele care,
prin diminuarea magnitudinii modificarilor, pot asigura o reducere a semnificatiei impactului (de
la semnificativ la moderat sau de la moderat la redus).

Masurile propuse pentru fiecare factor de mediu analizat se regasesc in cadrul capitolului 8
Impact rezidual

Impactul rezidual reprezintd o predictie a semnificatiei impactului in conditiile implementarii
masurilor de evitare si reducere. In mod conventional, Tn cadrul studiului a fost considerat un
nivel de eficienta ridicat al fiecarei masuri propuse (eficienta ce urmeaza a fi urmarita prin
programul de monitorizare).

Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei
impactului utilizand clasele de sensibilitate si magnitudine pentru fiecare factor de mediu
analizat.

Monitorizare
Programul de monitorizare propus a luat in calcul doua cerinte principale:
+ nevoia de a evalua eficienta masurilor de evitare si reducere a impactului;

* nevoia de a asigura ca nivelul prognozat al impacturilor nu va fi depasit prin constructia
si operarea proiectului.

Monitorizarea sistematica in timpul executiei lucrarilor si evaluarea ex-post a efectelor si/ sau a
impacturilor rezultate in urma constructiei si operarii proiectului ofera oportunitatea de a
identifica daca impactul prognozat se dezvolta/ nu se dezvolta asa cum a fost prevazut, astfel
incat sa se poata fi luate masuri de remediere, dupa caz.
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De asemenea, monitorizarea permite luarea in considerare a unor informatii relevante
suplimentare sau neprevazute (ex. schimbarile climatice sau impactul cumulativ), care sa
permita de asemenea implementarea unor masuri de remediere.

Analiza vulnerabilitatii proiectului fatd de schimbarile climatice

A fost realizata analiza vulnerabilitatii proiectului fata de schimbarile climatice, pe baza cerintelor
ghidului elaboratde catre Directoratul General pentru Politici Climatice (DG Clima) din cadrul
Comisiei Europene - ,Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate
resilient”, ale ghidului ,,Climate change and major projects” elaborat de Comisia Europeana.

Conform ghidului, pentru evaluarea vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice au fost
parcurse urmatoarele etape

% identificarea senzitivitatii proiectului fatd de variabilele climatice — a presupus
identificarea senzitivitatii proiectului in raport cu o serie de variabile climatice si efecte
secundare/ riscuri legate de clima. Senzitivitatea proiectului in raport cu variabilele
climatice a fost evaluata din punct de vedere al componentelor proiectului, respectiv:
bunuri si procese, intrari (apa, energie, altele), iesiri (produse, piete, cererea
cumparatorilor) si legaturi de transport;

7
0.0

evaluarea expunerii proiectului — a fost realizata analiza expunerii proiectului la conditiile
actuale de climd, cat si la cele viitoare;

4

+« analiza vulnerabilitatii — a constat in identificarea variabilelor/ hazardelor climatice care
pot avea impact asupra proiectului, pe baza senzitivitatii si expunerii proiectului, atat
pentru conditiile actuale, cat si pentru cele viitoare. Acest lucru s-a realizat cu ajutorul
unei matrici, utilizand formula Vulnerabilitatea = Senzitivitatea * Expunerea;

% evaluarea riscului — s-a realizat pe baza analizei vulnerabilitatilor prin identificarea
riscurilor si oportunitatilor asociate vulnerabilitatilor ridicate si medii. Aceasta a constat
in evaluarea probabilitafii si magnitudinii consecintelor efectelor asociate cu hazardele
identificate in etapa 2, precum si evaluarea importantei riscului pentru succesul
proiectului

X3

%

identificarea optiunilor de adaptare — a constat in identificarea acelor masuri care
raspund vulnerabilitatilor si riscurilor identificate in etapele anterioare;

+« evaluarea optiunilor de adaptare — a fost realizata din punct de vedere al costurilor
pentru fiecare dintre masurile propuse.

Analiza de senzitivitate presupune identificarea sensibilitafii proiectului in raport cu o serie de
variabile climatice si efecte secundare / pericole privind clima. Sensibilitatea proiectului in relatie
cu variabilele climatice trebuie sa fie realizata la nivel de componente, respectiv: bunuri si
procese, intrari (apa,energie, etc.), iesiri (produse, piete, cerinte ale consumatorilor) si legaturi
de transport.

In concordanta cu prevederile ghidurilor au fost utilizate urmatoarele clase de senzitivitate:

¢ sensibilitate ridicata: variabilele climatice / hazardele legate de clima pot avea un impact
semnificativ asupra bunurilor si proceselor, intrari, iesiri Si legaturi de transport;

¢ sensibilitate medie: variabilele climatice / hazardele legate de clima pot avea un impact
minim asupra bunurilor si proceselor, intrarilor si iesirilor sau altor legaturi de transport;

e sensibilitate scazuta: variabilele climatice / hazardele legate de clima pot avea un impact
minim asupra bunurilor si proceselor, intrarilor si iesirilor sau altor legaturi de transport;
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o fara sensibilitate: variabilele climatice / hazardele legate de clima nu au impact asupra
componentelor proiectului.

Analiza expunerii trebuie realizata din punct de vedere al conditiilor climatice actuale, cat si a
celor viitoare. De asemenea, este importanta identificarea si intelegerea intensitatji si frecventei
diferitelor expuneri la efectele schimbarilor climatice pentru proiectele cu diferite localizari

geografice.

Analiza vulnerabilitatii consta in identificarea variabilelor climatice sau a hazardelor legate de
clima care pot avea un impact asupra proiectului, {indnd cont de senzitivitate si expunere, atat
pentru conditiile actuale, cat si pentru cele viitoare.

Analiza vulnerabilitatii a fost realizata utilizand matricea din tabelul de mai jos, in care

Vulnerabilitatea = Senzitivitate x Expunere

Matricea de clasificare a vulnerabilitati arata astfel:

Expunere

Fara

Scazuta

Medie

Ridicata

Fara

Senzitivitate

Scazuta

Medie

Ridicata

Vulnerabilitate

Analiza riscurilor se face utilizdnd datele despre variabilele fatd de care proiectul are
vulnerabilitate medie si ridicatd. Se analizeazd probabilitatea si magnitudinea consecintelor
efectelor asociate cu vulnerabilitatile identificate in etapa a 2-a. Matricea utilizatéd pentru analiza
riscurilor este prezentata detaliat in tabelul de mai jos.

Magnitudinea consecintelor (M)

Nesemnificativ Minor Moderat Major Catastrofal
1 2 3 4 5
Rar 1 1 2 3 4
35
g o Improbabil 2 2 4 8
;‘_é‘ % Moderat 3 3 6
‘&
< Probabil 4 4 8
. Aproape sigur 5 5 10

Identificarea optiunilor de adaptare la schimbarile climatice consta in identificarea acelor masuri

care reduc vulnerabilitatile si riscurile identificate n etapele anterioare.
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Descrierea dificultatilor

Principalele dificultati intAmpinate Tn perioada realizarii raportului privind impactul asupra
mediului au fost cauzate de

» obtinerea informatiilor privind starea mediului in amplasamentul podului peste raul Siret

in zona localitatii Nanesti (Vrancea) / Lungoci (Galati). Au fost necesare numeroase
vizite in teren, astfel incat datele obfinute sa fie relevante (in special in cazul
biodiversitati a fost necesara monitorizarea amplasamentului pentru o perioada
indelungata, astfel incat sa fie surprinse toate speciile care utilizeaza amplasamentul
pentru hranire / reproducere / adapost / pasaj / migratie);

stabilirea unor masuri de protectie a mediului care sa asigure protectia tuturor factorilor
de mediu, dar sa poata fi respectate de beneficiarul proiectului / executantul lucrarilor /
persoanele care tranziteaza zona analizata

planificarea lucrarilor astfel incat timpul de executie sa fie cat mai scurt, dar sa nu fie
afectata flora si fauna locala.

8 Descrierea masurilor avute in vedere pentru evitarea, prevenirea,
reducerea sau, daca este posibil, compensarea oricaror efecte negative
semnificative asupra mediului identificate

8.1 Masuri de diminuare a impactului asupra apei

Pentru perioada de executie a lucrarilor pentru noul pod peste raul Siret pe DN25A, km 5+980
se propune urmatoarele’®:

lucrarile de constructie nu vor fi executate n albia minora a raului Siret;

lucrarile din vecinatatea cursului de apa vor fi realizate la adapostul unor incinte de
palplanse, astfel incat sa nu existe pericolul patrunderii materialelor de constructie Tn
apele raului Siret;

lucrarile vor fi efectuate in afara perioadelor ploioase, cand are loc o crestere a
turbiditatii apei ca urmare a antrenarii de particule sedimentabile de catre apele din
precipitatji;

materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate
(inchise sau acoperite) recomandat in cadrul organizarii de santier

este strict interzisa depozitarea materialelor de constructie si a deseurilor direct pe sol
sau nvecinatatea cursurilor de apa;

deseurile vor fi eliminate periodic prin intermediul unei firme specializate cu care
constructorul va incheia contract;

vor fi prevenite scurgerile accidentale de hidrocarburi, pasta de ciment sau alte
substante folosite pentru realizarea lucrarilor;

este strict interzisa evacuarea deseurilor lichide (pasta de ciment provenita de la
spalarea utilajelor) in amplasamentul lucrarilor sau Tn apropiere de albia raului Siret;

9 Reiteram faptul ca masurile nu vor viza si organizarea de santier care nu face obiectul acestui proiect
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este strict interzisa deversarea apelor folosite pentru spalarea autobetonierelor;

e spalarea si repararea utilajelor se vor face numai in centre autorizate, departe de albia
raului Siret si in afara ariilor naturale protejate;

e echipamentele hidraulice ce vor actiona in amplasamentul proiectului, in special n
vecinatatea cursului de apa vor folosi lichide hidraulice netoxice si biodegradabile;

e deoarece pasta de ciment este puternic alcalina prin urmare foarte toxica pentru speciile
acvatice, antreprenorul se va sigura ca toate lucrarile in care se folosesc ciment, mortar
sau alte substante ligant sunt turnate in cofraje ce nu permit scurgerea de substante;

e lucrarile de turnare a betonului vor fi complet izolate de cursul de apa prin utilizarea
incintelor de palplanse;

e in perioada de executie a lucrarilor de demolare a podului existent se recomanda
folositea de prelate sau alte materiale care sa retina deseurile rezultate din demolare
care ar putea ajunge in corpul de apa precum si o parte din materialele in suspensie
care pot fi purtate de vant si ajung pe suprafata corpului de apa

e de asemenea in perioadele cu intensitate ridicata a vantului se recomanda a nu se
executa lucrari care implica materiale pulverulente sau chiar lucrarile de demolare, astfel
incat particulele in suspensie sa nu fie purtate catre zona corpului de apa

e este strict interzisa prelevarea materialelor de constructie din albia raului Siret

e montarea si intretinerea separatoarelor de hidrocarburi pentru a preveni poluarea apelor
cu hidrocarburi;

e apele uzate vor fi colectate in cadrul unor bazine vidanjabile care vor fi vidanjate periodic
de catre o firma autorizata sau vor fie purate prin intermediul bazinelor decantoare si al
separatoarelor de hidrocarburi inainte de a fi deversate in emisar. Este strict interzisa
eliminarea apelor uzate inainte de a fi epurate corespunzator;

o toate utilajele care actioneaza in cadrul fronturilor de lucru si autovehiculele folosite
pentru transportul materialelor de constructie vor fi verificate periodic pentru a evita
scurgerile de uleiuri sau carburanti sau emisiile de poluanti atmosferici.

Se recomanda sa se aiba in vedere toate masurile impuse prin Avizul de Gospodarirea Apelor
emis de SGA pe intreaga perioada de executie a lucrarilor.

Pentru perioada de exploatare a podului se recomanda urmatoarele masuri:

e apele pluviale care cad pe platforma drumului vor fi trecute prin separatoarele de
hidrocarbur nainte de a fi deversate in emisarul natural, astfel incat sa nu existe
pericolul poluarii apelor raului Siret sau a solurilor din vecinatatea drumului;

¢ vafilimitata folosirea substantelor antiderapante.

Atat pentru perioada de executie a lucrarilor cat si pentru perioada de exploatare a podului, atat
antreprenorul cat si beneficiarul (ulterior) au obligatia intocmirii, actualizarii ori de cate ori este
necesar si implementarii unor planuri de actiune pentru situatiile in care se produc poluari
accidentale in care sunt implicate substante / produse cu continut toxic si/sau periculoase sa se
poata interveni in cel mai scurt timp posibil. De asemenea trebuie sa existe in dotarea acestoa
echipamente si materiale necesare (nisip, lopeti, absorbant, furtune, etc) pentru a putea
interveni in vederea limitatrii poluarii.

Masuri preventive pentru evitarea producerii unor poluari accidentale

Principalele masuri care se pot lua pentru prevenirea producerii unor poluari accidentale sunt:
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intocmirea listei cu principalele activitati ce pot cauza poluari accidentale, a substantelor
utilizate in timpul acestor activitati (managementul deseurilor, al hidrocarburilor si al altor
substante toxice) si a punctelor in care se pot produce poluari accidentale

propunerea de masuri pentru ca aceste activitati sa se desfasoare in conditii maxime de
siguranta astfel incat sa fie diminuat / eliminat riscul producerii unor poluari accidentale;

intocmirea unei liste cu stocul minim de mijloace si materiale care trebuie sa existe in
cadrul organizarii de santier / fronturile de lucru pentru combaterea poluarilor
accidentale;

elaborarea unui program anual de instruire a lucratorilor de la punctele critice si a
echipelor de interventie (cu mentionarea datelor cand se face instruirea, locul instruirii,
numele persoanei care asigura instruirea si persoanele care participa);

stabilirea colectivului constituit pentru combaterea poluarilor accidentale din personalul
constructorului;

stabilirea institutiilor abilitate sa intervina in cazul aparitiei unei poluari accidentale;
raportarea si pastrarea evidentelor incidentelor de urgenta;
pregatirea si intretinerea echipamentelor de interventie;

adoptarea unor masuri pentru asigurarea sigurantei amplasamentului (imprejmuirea
santierului, depozitarea substantelor periculoase in magazii incuiate);

pregatirea planului de acces (aerian si / sau terestru) a echipelor de interventie in
amplasamentul proiectului in cazul producerii unei poluari accidentale / unei situatii de
urgenta;

pregatirea planului de evacuare a personalului constructorului / subcontractorilor din
amplasamentul proiectului Tn situatia producerii unor poluari accidentale / situatii de
urgenta;

desemnarea unor persoane responsabile cu acordarea primului ajutor (ingrijiri medicale)
in situatia producerii unor poluari accidentale / situatii de urgents;

asigurarea echipamentului individual de protectie al personalului;

intocmirea listei cu punctele critice in care se pot produce poluari accidentale;

stabilirea componentei echipelor de interventie ale executantului lucrarilor;

stabilirea si procurarea materialelor necesare pentru sistarea poluarii accidentale,
precum: trusa de deversare, extinctor mobil, furtun, hidrant, trusa de prim ajutor,
autoutilitare pompieri, etc;

stabilirea unitatilor care acorda sprijin in cazul aparitiei unei poluari accidentale si
afisarea datelor de contact ale acestor unitati.

Masuri corective ce trebuie adoptate in cazul producerii unor poluari accidentale, pot fi
sintetizate astfel:

instiinfarea operativa a Centrului operational din cadrul ISU al judetului Galati / Vrancea
si SGA Galati / Vrancea, in cazul producerii unei poluari accidentale;

izolarea perimetrului;

identificarea sursei de poluare si a cauzelor poluarii;
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identificarea tipului poluantului (natura poluarii si durata fenomenului) si evaluarea
preliminara a impactului asupra mediului: (inflamabilitate, toxicitate prin ingerare-
inhalare-atingere, interactiuni periculoase cu alte substante);

limitarea extinderii poluarii, prin actionarea rapida si eficientd a echipelor si mijloacelor
de interventie calificate de la:

o executantul lucrarilor;
o Comitetul Local pentru Situatii de Urgent3;
o SGA;
introducerea unor restrictii temporare in amplasamentul lucrarilor;

neutralizarea poluarii si decontaminarea perimetrului: colectare, depozitare intermediara,
limitare raspandire pe sol sau in apa, neutralizare, absorbtie, distrugere prin incinerare,
biodegradare, emulsionare, lichefiere, depozitare definitiva in condifi de securitate
pentru apa si mediu, stingerea incendiilor, etc.

8.2 Masuri de diminuare a impactului asupra aerului

Pentru perioada de executie a lucrarilor pentru noul pod peste raul Siret pe DN25A, km 5+980
se propun urmatoarele:

betonul si asfaltul necesare pentru realizarea proiectului nu vor fi realizate in
amplasamentul proiectului, ci vor fi procurate din centre specializate pentru a reduce
emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului;

agregatele vor fi transportate numai cu ajutorul unor echipamente etans pentru a preveni
emisiile de materiale pulverulente si folosind traseul cel mai scurt astfel incat sa fie
diminuate emisiile de gaze d eesapament;

depozitele de agregate vor fi acoperite pentru a impiedica antrenarea pulberilor
sedimentabile de catre vant sau ploi;

utilajele si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de constructie vor fi
verificate periodic si vor fi utilizate numai daca se incadreaza in standardele legale;

fronturile de lucru si drumurile de exploatare vor fi stropite periodic pentru a limita
emisiile de pulberi sedimentabile

este recomandata utilizarea numai a utilajelor cu motoare Diesel deoarece nu genereaza
emisii de Pb, iar emisiile de monoxid de carbon sunt mult mai mici decat in cazul
motoarelor pe benzina;

procesele tehnologice care produc mult praf (decopertari / recopertari, excavatii /
umpluturi /demolari) vor filimitate Tn perioadele cu intensitate ridicata a vantului sau
suprafetele in care se lucreaza vor fi umectate mai puternic;

utilajele vor fi dotate cu amortizoare de zgomot, captatoare de zgomot, difuzoare si
amortizoare pentru ventilatoare astfel incat sa fie respectate limitele legale;

vor fi utilizate panouri fonoabsorbante mobile pentru reducerea nivelului de zgomot si
limitarea raspandirii imisiilor de poluanti atmosferici in zonele din vecinatatea fronturilor
de lucru.

in perioada de operare a podului peste raul Siret principala sursa de poluare a atmosferei este
traficul rutier, reprezentat prin surse mobile de poluare, dar nivelul emisiilor nu va fi semnificativ
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si nu va conduce la modificarea calitatii aerului in amplasamentul podului sau la afectarea
ecosistemului din vecinatatea amplasamentului proiectului.

In perioada de operare nu este necesara folosirea unor instalatii pentru colectarea / dispersia
emisiilor de poluanti atmosferici sau adoptarea unor masuri specifice de protectie a calitatii
aerului, avand in vedere ca traficul estimate nu va fi mai mare decat cel existent in momentul de
fata in zona podului peste DN25A, km 5+980 pesta raul Siret in zona localitatii Nanesti
(Vrancea) / Lungoci (Galati).

in perioada de exploatare a podului drumul va fi intretinut corespunzétor astfel incat sa fie
evitata aparitia unor gropi care ar conduce la scaderea vitezei de circulatie si implicit la
cresterea concentratiei poluantilor atmosferici generati de traficul rutier. De asemenea, va fi
limitata folosirea substantelor antiderapante. Se recomanda evitarea utilizarii clorurii de sodiu si
utilizarea clorurii de calciu pentru curatarea drumului in perioada iernii.

8.3 Masuri de diminuare a impactului asupra solului

In timpul constructiei obiectivului:

e spatiile propuse in proiect a fi afectate temporar de lucrari vor fi limitate la minimul
necesar, vor fi marcate in teren si va fi monitorizata respectarea cu strictete a acestora,

o solul fertil va fi depozitat separat de materialul nefertil si va fi folosit pentru refacerea
suprafetelor afectate temporar de lucrari;

o vor fi utilizate echipamente si tehnologii de constructie moderne, astfel incat sa fie
limitate emisiile de substante poluante;

o utilajele de constructie si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de
constructie si al deseurilor se vor deplasa numai pe drumurile de exploatare existente.
Este strict interzisa deplasarea acestor utilaje in afara drumurilor de exploatare sau a
fronturilor de lucru;

e materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate
recomandat in cadrul organizarii de santier. Este strict interzisa depozitarea acestora
direct pe sol sau n vecinatatea albiei corpului de apa (raul Siret);

o betonul si asfaltul necesare pentru realizarea lucrarilor de constructie nu vor fi preparate
in amplasamentul proiectului, ci vor fi procurate de la centre autorizate pentru a reduce
emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului;

e toate containerele pentru substante chimice si lubrifianti (de ex., solventi, lichid hidraulic,
ulei de formare etc.) utilizate pe santier vor fi depozitate in cuve / tavi din ofel sau din alt
material aprobat cu volum corespunzator;

e este strict interzisa alimentarea utilajelor cu carburant in cadrul fronturilor de lucru;

e in cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier, lucrarile
din preajma scurgerii vor fi intrerupte, sursa va fi oprita si se va apela la serviciile unei
firme specializate Tn depoluari;

e materialele de constructie si deseurile vor fi transportate in autoutilitare dotate cu
mijloace de protectie impotriva imprastierii lor pe traseele de circulatie, cu respectarea
normelor legale in vigoare;

o verificarea si repararea utilajelor se va face numai in centre specializate;
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e este strict interzisa efectuarea pe santier de reparatii la utilajele de constructie, pentru a
evita scurgerile de carburanti si lubrifianti pe sol;

e la punctele de intrare / iesire din santier vor fi instalate zone de curatare a rotilor
vehiculelor pentru a reduce cantitatea de sedimente transportate si a evita afectarea
spatiilor din vecinatatea amplasamentului proiectului;

o vor fi adoptate masuri pentru afanarea solurilor compactate in timpul realizarii lucrarilor,
alegere autilajelor si a metodelor pentru afanare se va face in functie de gradul de
compactare;

e pentru a preveni riscul producerii unor poluari accidentale sau a combate efectele
poluarilor accidentale vor fi respectate masurile propuse in cadrul planului de prevenire
si combatere a poluarilor accidentale, astfel incat sa fie limitata suprafata afectata si sa
fie remediata poluarea.

In perioada de operare:
e starea drumului/podului va fi verificata periodic (conform planului de mentenanta al
beneficiarului) si in cazul aparitiei unor degradari, acestea vor fi remediate;

e in cazul scurgerii unor produse petroliere pe sol se va interveni de urgenta cu material
absorbant, dupa care se va apela la serviciile unei firme specializate in depoluari;

¢ va fi limitata folosirea substantelor antiderapante;

e separatoarele de hidrocarburi vor fi verificate periodic si vor fi curatate / decolmate in
cazul in care se constata colmatarea / blocarea acestora.

8.4 Masuri de diminuare a impactului asupra biodiversitatii

Este recomandat ca toata perioada de realizare a lucrarilor de constructie a podului peste raul
Siret, antreprenorul sa fie asistat de o firma/institutie specializata in domeniul biodiversitate,
care sa se implice activ Tn implementarea durabila a obiectivelor propuse in cadrul proiectului si
respectarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului propuse in cadrul studiului de
evaluare adecvata.

In studiu de evaluare adecvata sunt propuse masurile ce trebuie respatate atat pe perioada de
executie a lucrarilor cat si in perioada de operare pentru a diminua impactul asurpa
biodiversitatii idn zona.

8.4.1 Masuri de diminuare a imapctului asupra biodiversitatii in perioada de executie a
lucrarilor

In tabelul de mai jos sunt prezentate masurile propuse pentru perioada de executie a lucrarilor
in vederea diminuarii impactului asupra biodiversitatii.
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Habitatul / clasa de organisme pentru

Nr crt Masura de reducere a impactului : . . Responsabll
protectia caruia se aplica masura
Inaintea inceperii lucrarilor de executie
Zonele propuse prin proiect a fi afectate temporar de lucrari . , ,
o . . . . Habitate, mamifere, nevertebrate, pasari,
1 vor fi strict delimitate in teren, astfel incat sa nu fie afectate . N ) Constructorul
: . . : reptile, amfibieni, pesti
suprafete suplimentare din vecinatatea amplasamentului
Amenajarea organizarii de santier in afara zonei protejate : . .
. . . Habitate, mamifere, nevertebrate, pasari,
2 (ariile naturale protejate) si dotarea corespunzatoare a : o . Constructorul
. . . : reptile, amfibieni, pesti
amplasamentului pentru protectia factorilor de mediu
Imprejmuirea santierului / fronturilor de lucru astfel incat sa fie
3 limitate emisiile de noxe (pulberi sedimentabile, gaze de Habitate, mamifere, nevertebrate, pasari, Constructorul
esapament), zgomot si vibratii si sa nu fie afectate spatiile din | reptile, amfibieni, pesti
vecinatatea amplasamentului proiectului
4 Desemnarea unei persoane responsabile cu protectia Habitate, reptile, amfibieni, nevertebrate, Constructorul
mediului si implementarea masurilor de reducere a impactului | pasari
Incheierea unui contract cu o firma specializata in vederea Beneficiarul
verificarii amplasamentului de existenta oricaror specii /Constructorul prin
5 mentionate in FS, cuiburi, exemplare cu mobilitate redusa Pasari, reptile, amfibieni intermediul unei firme
(acestea putand fi mutate in zone in care nu se vor desfasura finstitutii specializate n
lucrarile de constructie) domeniul biodiversitate
Lucrarile vor fi planificate astfel incat sa nu fie efectuate in
6 perioada de reproducere a speciilor identificate Tn Pasari, reptile si amfibieni, mamifere, Proiectantul /beneficiarul
amplasamentul proiectului gi in vecinatatea acestuia (perioada | nevertebrate, pesti proiectului
martie — iunie)
7 Personalului constructorului Ti vor fi prezentate fotografii cu Reptile, amfibieni, nevertebrate, pasari

Constructorul prin
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pentru obiectivul
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Habitatul / clasa de organisme pentru

Nr crt Masura de reducere a impactului : . . Responsabil
protectia caruia se aplica masura
speciile protejate posibil existente in zona analizata si va fi intermediul unei firme
instruit astfel incat sa nu afecteze aceste specii (relocarea finstitutii specializate in
exemplarelor cu mobilitate redusa), cuiburile speciilor de domeniul biodiversitate
pasari

Perioada de executie a lucrarilor

Lucrarile de constructie nu vor fi realizate in albia minora a
8 raului Siret. Va fi pastrat regimul de curgere si adancimea apei | Pesti, reptile,amfibieni, mamifere,pasari
raului

Proiectantul lucrarilor,
constructorul

Lucrarile din vecinatatea raului vor fi efectuate in afara
perioadelor ploioase, astfel incat sa nu se cumuleze efectul de
9 crestere a turbiditatii apei ca urmare a antrenarii de particule Pesti Constructorul
sedimentabile de catre apele din precipitatii si a patrunderii
materialelor de constructie in corpul de apa

Este strict interzisa afectarea altor spatii de realizarea . . . .
Habitate, mamifere, pasari, reptile,

10 lucrarilor sau deplasarea utilajelor in afara drumurilor de L . Constructorul
. . o amfibieni, pesti, nevertebrate
acces/ exploatare existente in zona analizata ’
Lucrarile din vecinatatea albiei minore vor fi realizate la
adapostul unor incinte de palplanse astfel incat sa nu existe . . . .
11 . P N .. ) paipans L. o Habitate, reptile, amfibieni, pesti Constructorul
riscul patrunderii materialelor de constructie si a deseurilor in ’
corpul de apa
Folosirea de panouri fonoabsorbante mobile / materiale
fonoabsorbante sau alte masuri de atenuare a zgomotelor in mamifere, pasari, reptile, amfibieni, pesti,
12 . .. . . ’ Constructorul
perioada executiei lucrarilor de constructie pentru a reduce nevertebrate
nivelul de zgomot si vibratii la care este supusa fauna
Nu se va lucra in timpul noptii, deoarece folosirea surselor de . .
13 Mamifere, nevertebrate, pasari Constructorul

lumina ar atrage insectele in cadrul fronturilor de lucru
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Nr crt

Masura de reducere a impactului

Habitatul / clasa de organisme pentru
protectia caruia se aplica masura

Responsabll

14

Lucrarile de turnare a betonului vor fi complet izolate de cursul
de apa prin utilizarea incintelor de palplanse

Pesti

Constructorul

15

Lucrarile de demolare vor fi realizate prin folosirea de prelate
sau alte sisteme de retinere a materialelor / deseurilor
rezultate din demolare si care ar putea patrunde in corpul de
apa

Pesti

Constructorul

16

Este strict interzisa extractia de nisipuri, pietriguri si de apa din
albia raului Siret

Pesti, mamifere, habitate

Constructorul

17

In timpul realizarii lucrarilor de constructie si la finalizarea
acestora, albia raului Siret va fi degajata de orice fel de
materiale care ar impiedica curgerea normala a apelor

Pesti, pasari

Constructorul

18

In toata perioada executiei lucrarilor de constructie vor fi
utilizate cele mai bune tehnici de executie in vederea reducerii
emisiilor si va fi respectat planul de prevenire a poluarii
accidentale

Habitate

Constructorul

19

Se va preveni formarea unor gropi in cadrul fronturilor de
lucru, astfel incat sa nu existe pericolul capturarii speciilor de
amfibieni si reptile

Amfibieni si reptile

Constructorul

20

Daca in cadrul fronturilor de lucru sau pe drumurile de
exploatare din amplasamentul proiectului vor fi intalnite
exemplare de fauna cu mobilitate redusa acestea vor fi mutate
in zone Tn care nu se desfasoara lucrari de constructie

Reptile, amfibieni

Constructorul

21

Stratul de sol fertil excavat se va depozita separat de
materialul nefertil si va fi folosit pentru refacerea suprafetelor
afectate temporar de lucrari astfel incat sa nu existe riscul
aparitiei unor specii alohtone / invazive

Habitate

Constructorul

167




RAPORTUL PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

pentru
»Pod DN 25A, km

obiectivul
5+980, judetul Galati”

Habitatul / clasa de organisme pentru

Nr crt Masura de reducere a impactului : . . Responsabil
protectia caruia se aplica masura
Deseurile vor fi colectate si depozitate selectiv in cadrul
organizarii de santier/ fronturilor de lucru in spatii special . : . e :
9 . . ¥ L P t N P Habitate, mamifere, pasari, reptile,
22 amenajate si dotate cu pubele. Este strict interzisa o . Constructorul
. , . . . .| amfibieni, pesti, nevertebrate
depozitarea deseurilor direct pe sol sau in apropierea cursului ’
de apa
Deseurile vor fi eliminate periodic din cadrul fronturilor de
23 lucru, de catre o firma specializata in baza unui contract (prin Habitate, mamifere, pasari, reptile, Constructorul
grija antreprenorului), pentru a nu afecta calitatea solului fertil | amfibieni, pesti, nevertebrate
si a nu atrage exemplare de fauna
Autoutilitarele care transporta materiale de constructie si
utilajele care executa lucrarile se vor deplasa numai pe
drumurile de exploatare existente si pe drumul tehnologic Habitate, mamifere, reptile, amfibieni,
24 . L . .’ . Constructorul
proiectat. Este strict interzisa stationarea sau folosirea pentru | nevertebrate
deplasare a zonelor cu vegetatie spontana din amplasamentul
proiectului si din vecinatatea acestuia
Lucrarile vor fi realizate etapizat, astfel incat sa nu fie afectata
simultan intreaga suprafatd a amplasamentului si sa fie Habitate, mamifere, reptile, amfibieni,
25 . . . Constructorul
redusa perioada de refacere a spatiilor afectate temporar de nevertebrate
lucrarile de constructie a podului peste raul Siret
Materialele de constructie (in special cele in vrac) vor fi
stocate in cadrul unor depozite compartimentate si acoperite Habitate, mamifere, pasari, reptile si
26 NPV . R o ’ Constructorul
astfel incat sa fie evitata antrenarealor de vant sau de amfibieni, nevertebrate
precipitatii
Drumurile de pamant din amplasamentul proiectului vor fi . . .
27 . . p . p . P Habitate, mamifere, pasari, nevertebrate Constructorul
stropite periodic pentru a diminua emisiile de praf
28 Etapizarea operatiilor generatoare de praf si umectarea Habitate, pasari Constructorul
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pentru obiectivul

"Pod DN 25A, km

5+980, judetul Galati”

Habitatul / clasa de organisme pentru

Nr crt Masura de reducere a impactului : . . Responsabil
protectia caruia se aplica masura
suprafetelor decopertate din frontul de lucru in perioadele
secetoase astfel incat nivelul concentratiilor de pulberi in
atmosfera sa fie situate sub valoarea limita pentru protectia
ecosistemelor
Utilajele si echipamentele utilizate vor fi verificate zilnic. Este . . . o
o . N . o . : Habitate, mamifere, pasari, reptile si
29 strict interzisa intrarea in santier a utilajelor si echipamentelor L ’ Constructorul
o . amfibieni, nevertebrate
care nu sunt etanse si pierd produs petrolier
Vor fi folosite utilaje ale caror emisii de gaze si nivel de
30 zgomot sunt in conformitate cu prevederile legislatiei in Habitate, mamifere, pasari Constructorul
domeniu
Vor fi adoptate masuri de reducere a nivelului de zgomot
31 astfel incat acestea sa se incadreze in limitele prevazute in Mamifere, pasari, pesti, reptile, amfibieni, Constructorul
SR 10009/2017 si sa nu afecteze speciile de fauna observate | nevertebrate
in amplasamentul lucrarilor si in vecinatatea acestora
Vor fi prevenite scurgerile accidentale de hidrocarburi, pasta . : . o
. ) i Habitate, mamifere, pasari, reptile si
32 de ciment sau alte substante folosite pentru realizarea o ’ Constructorul
. amfibieni, nevertebrate
lucrarilor
Este interzisa evacuarea deseurilor lichide (pasta de ciment . . o L
e N o . Habitate, mamifere, reptile si amfibieni,
33 provenita de la spalarea utilajelor) in amplasamentul ’ Constructorul
. . N s . nevertebrate
proiectului sau in vecinatatea acestuia
Echipamentele hidraulice ce vor actiona in amplasament, in
34 special in vecinatatea albiei raului Siret vor folosi lichide Habitate, pasari, pesti,nevertebrate Constructorul
hidraulice netoxice si biodegradabile
Pentru a preveni contaminarea cu hidrocarburi, lucratorii vor fi . — .
35 P Habitate, pasari, pesti Constructorul

instruiti pentru a efectua decontaminarea
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RAPORTUL PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul
"Pod DN 25A, km 5+980, judetul Galati

Habitatul / clasa de organisme pentru

Nr crt Masura de reducere a impactului : . . Responsabll
protectia caruia se aplica masura
Viteza de deplasare a utilajelor si autoutilitarelor care
transporta materiale de constructie va fi limitata la 10 km/h in : . . e :
.. . ] R L Habitate, mamifere, pasari, reptile,
36 cadrul ariilor naturale protejate sila 30 km/h in vecinatatea o Constructorul
.. . o . . amfibieni, nevertebrate
ariilor pentru a diminua emisiile de praf si a reduce riscul de
coliziune cu exemplarele de fauna
Folosirea unui sistem de iluminat cu lumina rece pentru a nu e .
37 . . . P Nevertebrate, pasari, mamifere Constructorul
atrage nevertebratele in zona proiectului
Vor fi montate separatoare de hidrocarburi pentru a preveni . o . .
38 P b b Reptile, amfibieni, mamifere, pesti Constructorul

poluarea apelor cu hidrocarburi

Perioada de operare a podului

Verificarea periodica a separatoarelor de hidrocarburi si

Beneficiarul proiectului

39 o Habitate, mamifere, reptile, amfibieni, pesti | prin intermediul unor
decolmatarea lor daca este cazul : -
firme specializate
- - : N , Beneficiarul proiectului
Limitarea folosirii substantelor antiderapante (in special a : : . o . o .
40 N L . R L B : Habitate, mamifere, reptile, amfibieni, pesti | prin intermediul unor
clorurii de sodiu) si folosirea pe cat posibil a clorurii de calciu ’ i o
’ firme specializate
Monitorizarea periodica a amplasamentului conform planului . , . s : Beneficiarul proiectului
L . . Habitate, mamifere, pasari, reptile, . i
41 de monitorizare propus in cadrul studiului de evaluare D . prin intermediul unor
. Lo o amfibieni, nevertebrate, pesti . .
adecvata si a raportului privind impactul asupra mediului ' firme specializate
. o —_ . Beneficiarul proiectului
Folosirea unui sistem de iluminat cu lumina rece pentru a nu . e . o .
42 Nevertebrate, pasari, mamifere prin intermediul unor

atrage nevertebratele in zona proiectului

firme specializate
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8.5 Masuri propuse pentru diminuarea impactului asupra sanatatii populatiei

Masurile includ:
o vor fi respectate orele si zilele legale de odihna si nu se va lucra noaptea;
¢ vor fi utilizate echipamente moderne care sa genereze un nivel de zgomot cat mai mic;
¢ vor fi utilizate panouri fonoabsorbante mobile;

o verificarea si repararea periodica a utilajelor si autoutilitarelor folosite pentru transportul
materialelor, astfel incat emisiile de noxe sa fie cat mici;

e santierul va fi semnalizat cu panouri de avertizare;

o drumurile de acces vor fi permanent mentinute curate si se va asigura accesul echipelor
de interventie;

e pentru a diminua emisiile de pulberi sedimentabile, principalele drumuri de acces vor fi
stropite periodic;

e |a iesirea din santier vor fi amenajate spatii pentru curatarea pneurilor utilajelor si
autoutilitarelor, astfel incat sa nu fie antrenate pe drumurile publice sedimente sau alte
materiale din cadru Ifronturilor de lucru;

e deplasarea autoutilitarelor gi a utilajelor se va face numai pe drumurile publice existente
(judetene sau de exploatare) si pe drumul tehnologic proiectat. Este strict interzisa
deplasarea sau stationarea utilajelorpe spatiile verzi;

e itinerariul vehiculelor care vor transporta materialele de constructie va fi ales astfel incat
sa nu afecteze populatia locala, iar viteza de deplasare in interiorul localitatilor nu va fi
mai mare de 40km/h in interiorul localitatilor;

o materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatji special amenajate n
cadrul organizarii de santier. Este strict interzisa depozitarea acestora in afara
organizarii de santier, pe spatiile verzi sau In vecinatatea corpulurilor de apa;

e daca vor fi descoperite vestigii arheologice lucrarile vor fi oprite si se vor respecta
prevederile legale in vigoare.

8.6 Masuri de reducere a impactului asupra conditiilor culturale, etnice si a
patrimoniului cultural

Nu este necesara adoptarea unor masuri de reducere a impactului asupra conditiilor culturale si
etnice si a patrimoniului cultural, deoarece acestea nu vor fi afectate.

Lucrarile vor fi realizate in afara zonei rezidentjale, intr-o zona n care nu exista obiective de
patrimoniu care trebuie protejate.

8.7 Masuri de reducere a impactului la schimbarile climatice

In tabelul de mai jos sunt prezentate masurile de reducere a impactului asupra schimbarilor
climatice.
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Risc semnificativ de Impacturi posibile de : Modul de abordare in : Termen de
Nr crt : S . Masuri de adaptare : : Responsabll :
schimbari climatice infrastructura cadrul proiectului actiune
Utilizarea unor solutii
tehnice care sa permit
P Inca de la faza de studu
. adaptarea la .
Degradarea covorului . . de fezabilitate au fost
asfaltic temperaturile maxime prevazute materiale In perioada de
) - actuale si viitoare; . - ] p N
Temperaturi positive | Afectarea rosturilor de Monitori reziliente la oscilatiile de Proiectant | proiectare / in
extreme dilatatie ale podului ca onltorlzvarea temperatura. /ICNAIR perioada de
’ _— constanta a . :
urmare a expansiunii . In perioada de operare constructie
. comportamentului . .
termice . - infrastructura va fi
infrastructurii in o
e monitorizata constant
contextual utilizarii
acesteia
Proiectarea La proiectarea
infrastructurii pentru infrastructurii pentru
. colectarea apelor colectarea apelor pluviale In perioada de
Afectarea podului ca . . . . . . . N
Precinitatii extreme | urmare a proceselor de pluviale astfel incat sa | si a podului s-a tinut Proiectant proiectare / in
pitar afuiere P faca fata unor cantitati | seama de debitele de apa | /CNAIR perioada de
mai mari de precipitatii | record prognozate de constructie
cu pana la 20% ale catre INHGA si de debitele
precipitatiilor extreme pentru asigurarea de 2%
Proiectarea panourilor . .
- . Proiectarea In perioada de
. . Afectarea semnalizarii | pentru semnalizarea . . N
Viteza maxima a . . . . corespunzatoare a Proiectant proiectare / in
R . vertical pe pod si pe verticlala astfel incat sa . . .
vantului . . . fundatiei panorurilor de /CNAIR perioada de
drum reziste la viteze ridicate . : .
. semnalziare verticala constructie
ale vantului ’
Inundatii Intreruperea circulatiei | Proiectarea La proiectarea Proiectant In perioada de
ca urmare a acoperirii infrastructurii pentru infrastructurii pentru ICNAIR proiectare / in
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"Pod DN 25A, km 5+980, judetul Galati

Risc semnificativ de Impacturi posibile de : Modul de abordare in : Termen de
Nr crt : S . Masuri de adaptare : : Responsabil .

schimbari climatice infrastructura cadrul proiectului actiune

partii carosabile cu apa | colectarea apelor colectarea apelor pluviale perioada de

Necesitatea executarii | Pluviale astfel incat sa | si a podului s-a tinut constructie

unor lucrari de reparatii | faca fata unor cantitati | seama de debitele de apa

/reabilitare mai mari cu pana la record prognozate de

Iconsolidare: 20% ale precipitatiilor catre INHGA si de debitele

I 0

Deteriorarea partiald sa extreme pentru asigurarea de 2%

utotala a imbracamintii

asfaltice

Restrictionarea

circulatiei din cauza . Pentru verificarea .

o .. | Proiectarea N . In perioada de
afectarii suprastructurii | . A caracteristicilor terenului . . N
, . N infrastructurii tindnd . . | Proiectant proiectare / in
Alunecari de teren si infrastructurii . ’ din amplasamentul podului .
. cont de riscul de . : /ICNAIR perioada de

drumului ca urmare a . a fost realizat un studio :

. alunecari de teren . constructie
producerii unor geotehnic ’
alunecari de teren

Prevederea de ,
Afectarea structurii structure rutiere Pre-zvedere-a de structpre . . In perloada fje
Fenomene de - . L rutiere rezistente la cicluri | Proiectant proiectare / in
) rutiere rezistente la cicluri . .
inghet — dezghet R repetate de inghet- /ICNAIR perioada de
repetate de inghet- ’ :
' dezghet constructie

dezghet
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8.8 Masuri generale de reducere aimpactului asupra mediului

Alaturi de masurile prezentate anterior, pentru protectia tuturor factorilor de mediu (apa, aer, sol,
subsol, biodiversitate, peisaj, mediu socio-economic, patrimoniu cultural) vor fi adoptate
urmatoarele masuri, fara a lua in calcul organizarea de santier care nu face obiectul acestei

documentatii:

» Depozitarea materialelor de constructii

O

materialele de constructie vor fi transportate numai cu mijloace de transport
etanse si vor fi depozitate in spatii special amenajate pentru evitarea poluarii
factorilor de mediu;

depozitele de materiale vor fi delimitate, imprejmuite si acoperite pentru a evita
antrenarea particulelor de catre precipitatii sau vant. De asemenea, se va evita
degradarea materialelor de constructie

agregatele vor fi depozitate numai pe platforme betonate, cu compartimente
pentru fiecare tip de agregat. Platformele vor avea pante si rigole de evacuare a
apelor;

betonul si asfaltul necesare pentru realizarea lucrarilor nu vor fi preparate in
amplasamentul proiectului, ci vor fi procurate de la centre specializate pentru a
diminua emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului;

muncitorii vor purta echipament de protectie si vor respecta normele pentru
protectia muncii in toate operatile de transfer, incarcare, descarcare a
materialelor de constructie;

drumurile de exploatare din cadrul santierului vor fi permanent intretinute si vor fi
stropite periodic astfel incat sa se evite emisiile de pulberi sedimentabile

» Managementul substantelor periculoase

O

toate substantele periculoase vor fi depozitate numai in locuri special amenjate
(depozite securizate) in care nu vor avea acces decat persoanele desemnate
special;

toate lacurile si vopselele folosite pentru marcarea drumului vor fi depozitate in
magazii in cadrul organizarii de santier. Magaziile vor fi mentinute permanent
incuiate, iar in cadrul acestora nu vor avea acces decat anumite persoane,
desemnate special. In vecinatatea magaziilor este strict interzisd utilizarea
surselor de foc, iar magaziile vor fi aerisite periodic;

aditivii vor fi depozitati in ambalajul original, in Tncaperi uscate, iar dupa folosire,
recipientele Tn care au fost livrati aditivii si vopselele vor fi returnate distribuitorilor
/ producatorilor sau vor fi eliminate prin intermediul unei firme specializate.

8.9 Plan de monitorizare

Pentru o evaluare corecta a impactului pe care l-a avut perioada de executie a proiectului
asupra mediului, se va face o scanare (prin monitoirzarea factorilor de mediu) inainte de
inceperea lucrarilor.

Monitorizarea amplasamentului podului peste raul Siret Thainte de Tnceperea lucrarii pentru
determinarea starii actuale a mediului include analiza urmatorilor parametri:
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72
0‘0

Y/
0'0

Y/
0'0

pentru sol: concentratia de metale grele si hidrocarburi din amplasamentul podului
precum si al organizarii de santier (la momentul in care se va alege locatia pentru
aceasta)

pentru aer: concentratia de SOx, NOx, NHs, pulberi totale in suspensie si pulberi
sedimentabile in amplasamentul proiectului;

nivelul zgomotului in amplasamentul podului si la limita zonelor rezidentiale din
vecinatatea amplasamentului;

pentru apa de suprafatda: determinarea turbiditatii corpului de apa (raul Siret) n
amplasamentul podului;

pentru biodiversitate: identificarea tuturor speciilor de flora si fauna din amplasamentul
proiectului (inclusiv cele observate in migrafie sau care cuibaresc in vecinatatea
amplasamentului proiectului).

Aceste determinari vor folosi ca probe martor, pentru determinarea starii inifiale a mediului pe
amplasamentul analizat.

In perioada realizarii lucrarilor de constructie, este necesard monitorizarea tuturor factorilor de
mediu prin prelevarea probelor din cadrul fronturilor de lucru si al organizarii de santier. Este
recomandat ca in perioada realizarii lucrarilor de constructie sa fie folosite aceleasi puncte de
monitorizare folosite pentru determinarea starii inifiale a mediului, pentru a asigura
reprezentativitate datelor obtinute.

in perioada realizarii lucrarilor de constructie, vor fi monitorizati urmétorii parametri:

pentru aer: concentratia de SOx, NOx, NHs, pulberi totale in suspensie si pulberi
sedimentabile in perimetrul organizarii de santier si in fronturile de lucru — frecventa
lunara;

pentru determinarea nivelului zgomotului si a vibratiilor: masuratori lunare in cadrul
fiecarui fron tde lucru;

pentru apa: determinarea turbiditatii apei in amplasamentul podului, cu frecventa lunara;

pentru sol: determinarea lunara a concentratilor de metale grele si hidrocarburi n
perimetrul fronturilor de lucru;

pentru biodiversitate: monitorizari bi-lunare in amplasamentul proiectului: identificarea
tuturor speciilor de flora si fauna din amplasamentul proiectului

deseuri: pastrarea evidentei cantitatii si tipurilor de deseuri conform HG nr. 856/2002,
modul de eliminare a acestora.

in perioada de operarea podului peste raul Siret, vor fi monitorizati urmatorii parametri:

pentru apa: verificarea starii sistemului de colectare si epurare a apelor pluviale care
spala platforma podului (zona separatoarelor de hidrocarburi), cu frecventad semestriala
pe o perioada de 3 ani;

pentru aer: determinarea semestriala a concentratiei de SOx, NOx, NHs, pulberi totale in
suspensie si pulberi sedimentabile, pe o perioada de 3 ani;

pentru zgomot: masurarea nivelului zgomotului in amplasamentul podului, cu frecventa
semestriala, pe o perioada de 3 ani

pentru sol: monitorizarea semestriala a pH — ului si a concentratjilor de poluanti din sol,
la circa 2 m de ampriza drumului, pe o perioada de 3 ani;
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« pentru biodiversitate: monitorizarea lunara a starii vegetatiei si faunei, in vecinatatea
amplasamentului proiectului si a gradului de refacere a suprafetelor afectate temporar de
lucrari, pe o perioada de 3 ani.

Rezultatele monitorizarii vor fi raportate anual catre Agentia pentru Protectia Mediului Galati si
catre celelalte autoritati competente.

Beneficiarul va respecta toate masurile propuse pentru reducerea potentialului impact care
poate fi identificat Tn urma activitatilor de monitorizare.

Monitorizarea mediului pe amplasamentul podului raul Siret se va face in primii trei ani de la
darea acestuia in folosinta. Daca nu vor fi inregistrate depasiri ale valorilor maxime admisibile
conform legislatiei in vigoare, nu mai este necesard monitorizarea ulterioara. in situatia in care
vor fi depasite valorile maxime admisibile, monitorizarea va continua si vor fi adoptate masurile
necesare pentru reducerea impactului.

9 Descrierea efectelor negative semnificative preconizate ale proiectului
asupra mediului, determinate de vulnerabilitatea proiectului in fata
riscurilor de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul
in cauza

Riscurile de accidente majore si/sau dezastre pot fi determinate atat de cauze naturale, cat
siantropice. Principalele riscuri naturale care pot genera accidente majore gi/sau dezastre sunt
inundatiile, alunecarile de teren, precipitatile extreme. Riscurile antropice sunt generate in
principal de accidente rutiere sau de manevrarea nhecorespunzatoare a materialelor de
constructie si a combustibililor.

Proiectul nu intrd sub incidenta legislatiei privind SEVESO. Desi in etapa de executie vor fi
utilizate substante chimice periculoase, riscul producerii unor accidente majore este extrem de
scazut.

Substantele chimice periculoase vor fi achizitionate numai de la operatori autorizati, iar
personalul constructorului va fi instruit privind manevrarea acestor substante in vederea evitarii
producerii unor accidente. De asemenea vor fi respectate prevederile din Fisele cu date de
securitate ale fiecarei substante transmise de catre furnizori.

9.1 Riscuri naturale (cutremur, alunecari de teren, inundatii)

Conform hartilor din planul de amenjare a teritoriului national prezentate in figurile 31-33,
amplasamentul podului peste raul Siret in zona localitatii Nanesti (Vrancea) / Lungoci (Galati)
pe DN25A, km 5+980 este situat intr-o zona in care nu exista pericol ridicat de cutremur,
alunecari de teren inundatii sau seceta.

Conform planului de amenajare a teritoriului national, sectiunea a V a — zone de risc natural:
inundatji, pe amplasamentul analizat cantitatea maxima de precipitatii cazuta in 24 h (in
perioada 1901 — 1997) este mai mic de 100 mm.

In amplasamentul podului nu existd riscul producerii de inundatii semnificative. Deoarece
lucrarile de constructie nu vor fi executate in albia minora a raului, iar in toata perioada de
realizare a lucrarilor nu se vor modifica regimul de curgere al raului Siret si adancimea apei, nu
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va creste probabilitatea producerii unor inundatii in amplasamentul proiectului si in vecinatatea
acestuia.

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA A V-A - ZONE DE RISC NATURAL
INUNDATII

LEGENDA

Figura nr. 23 - Planul de amenajare a teritoriului national. Zone de risc natural —inundatii

Conform hartii din figura 23, potentialul de producere a alunecarilor de teren este scazut, iar
probabilitatea de alunecare este mica.

Din punct de vedere seismic, Romania apar{ine unei zone seismice moderata pana la ridicata.
Totusi, amplasamentul este situat intr-un teritoriu de calm seismic, in afara zonelor active. Din
punct de vedere al macrozonarii seismice, perimetrul se incadreaza in gradul 8,, corespunzator
gradelor VIl pe scara MSK si cu o perioada de revenire de minimum 50 ani, conform STAS
11100/1-93 si hartii din figura 24.
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Conform normativului P100-1/2006, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare
ag =0,35g, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR =50 ani, iar valoarea
perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc= 1,0s. Conform STAS 6054/77
“Teren de fundare — ADANCIMI MAXIME DE fNGHET — Zonarea teritoriului Romaniei”, in
amplasamentul studiat adancimea maxima de inghet este de 80 — 90 cm.
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Figuranr. 26 - Adancimea maxima de inghet

9.2 Accidente potentiale (analiza de risc)
In perioada executiei lucrarilor de constructie a podului peste raul Siret se pot produce
urmatoarele categorii de riscuri:
e aparifia unor intarzieri in execufia lucrarilor, cauzate de conditi meteorologice
nefavorabile;

e realizarea neconforma a proiectului din cauza unor proiecte tehnice sau detalii de
executie incomplete sau neadaptate situatiei;

e producerea unor accidente de munca din cauza defectarii utilajelor de constructie sau
calificarii insuficiente a angajatilor;
e producerea unor accidente de munca din cauza nerespectarii tehnologiei si a regulilor de

lucru, a starii de sanatate necorespunzatoare in timpul lucrului sau a consumului de
bauturi alcoolice.

In situatia in care nu vor fi adoptate méasuri pentru prevenirea acestor riscuri, in timpul executiei
lucrarilro la podul peste raul Siret se pot produce accidente care vor avea ca urmari:

e degradarea unor parti din lucrare sau chiar afectarea intregii infrastructuri realizate;

e accidentarea ugoara / letala a muncitorilor si a persoanelor prezente in cadrul organizarii
de santier, a fronturilor de lucru si pe principalele drumuri de acces in amplasament;

o defectarea /distrugerea utilajelor si a autoutilitarelor folosite pentru realizarea lucrarilor si
transportul materialelor de constructie;
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o afectarea factorilor de mediu (inclusiv a muncitorilor si persoanelor care locuiesc /
tranziteaza amplasamentul proiectului). Pentru diminuarea / eliminarea acestor riscuri,
vor fi respectate atat masurile propuse iprin acest raport.

in perioada de exploatare a podului, principalele riscuri sunt reprezentate de producerea unor
accidente rutiere. Accidentele rutiere sunt in general cauzate de:

e starea de sanatate / neatentia conducatorilor auto;

e neadaptarea vitezei de deplasare la condifile carosabilului sau la condiiile
meteorologice

e starea tehnica a autovehiculelor implicate in trafic (sau producerea unor defectiuni
precum explodarea pneurilor.

Accidentele rutiere sunt evenimente care nu pot fi prevazute si prevenite. Dintre factorii care
influenteaza probabilitatea de producere a accidentelor rutiere, cei mai importanti sunt:
intensitatea traficului, starea tehnica a autovehiculelor si a caii rutiere, starea de sanatate a
conducatorilor auto, conditiile climatice.

Efectele produse de accidentele rutiere sunt dependente de numarul autovehiculelor implicate
in accident, viteza de deplasare. in situatia in care in accident sunt implicate vehicule care
transportd substante toxice si periculoase, impactul asupra mediului poate fi semnificativ. in
aceste situatii se va actiona cu material absorbant in cel mai scurt timp posibil (pentru a limita
extinderea poluarii), iar ulterior se va apela la serviciile unei firme specializate in depoluari.

9.3 Masuri de prevenire a accidentelor

Pentru a reducere riscul de producere a unor accidente / efecte negative asupra mediului, in
perioada realizarii lucrarilor de constructie a podului peste raul Siret care face obiectul acestui
raport vor fi adoptate urmatoarele masuri:

e semnalizarea si imprejmuirea santierului;

o verificarea periodica si intretinerea corespunzatoare a utilajelor si a mijloacelor de
transport;

e angajarea de personal calificat si dotarea acestuia cu echipament individual de proteciie;

e elaborarea unui plan de prevenire si interventie in caz de situatii de urgenta / producerea
unor poluari accidentale;

o verificarea modului de executie a lucrarilor, atat din punct de vedere al respectarii
proiectului tehnic /tehnologiei de executie, cat si al respectarii graficului de executie;

e respectarea gabaritului vehiculului de transport si incarcarea simetrica a materialelor de
constructie (pentru a se evita rasturnarea vehiculelor de transport);

o este interzisa prezenta muncitorilor in raza de actiune a cupei excavatorului in timpul
incarcarii materialelor de constructie in autoutilitarele care transportd materialele de
constructie / pamantul excavat in / din amplasamentul proiectului;

o materialele de constructie si pamantul excavat vor fi acoperite in timpul transportului
pentru a nu exista pierderi pe drumurile publice. In situatia in care vor exista pierderi pe
drumurile publice, materialele vor fi recuperate si vor fi eliminate corespunzator;
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e |a iesirea din santier vor fi amplasate puncte de curatare a pneurilor utilajelor si
autoutilitarelor implicate in realizarea lucrarilor de constructie, astfel incat sa nu existe
pierderi de materiale pe drumurile publice;

e periodic se vor face instructaje privind securitatea si sanatatea in munca prevazute de
Legea nr.319/2006 cu modificarile si completarile ulterioare si de Hotararea Guvernului
nr.1425/2006 privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii securitatii si
sanatatii in munca nr. 319/2006, cu modificarile ulterioare.

Pentru perioada de operare a podului peste raul Siret pentru a preveni producerea unor
accidente au fost prevazute:

e parapete de siguranta, metalice, ce asigura un nivel de protecitie foarte ridicta;

e semnalizarea corespunzatoare a drumului;

e consolidarea terenurilor;

¢ limitarea vitezei de deplasare;

e verificarea periodica a starii drumului si repararea acestuia in situatia aparitiei unor
degradari.

9.4 Concluzie

Impactul negativ al lucrarilor de reabilitare a podului de el DN25A la km 5+980 peste raul Siret
se va resimti strict in amplasamentul proiectului si numai in perioada realizarii lucrarilor de
constructie. Impactul negativ este temporar si reversibil. La finalizarea lucrarilor de constructie
nu se va inregistra un impact rezidual.

Speciile de fauna, flora si avifaunistice din zona proeictukui nu vor fi afectate decta temporar pe
perioada executiei lucrarilor, urmand ca dupa finalizarea lucrarilor acestea sa revina la starea
initiala.

Concluziile studiului de evaluare adecvata

Podul de pe DN25A km 5+980 care face obiectul prezentei documentatii este amplasat in
judetul Galati (localitatea Lungoci) si in judetul Vrancea (localitatea Nanesti), facand legatura
intre cele doua judete.

Amplasamentul este localizat in zona de lunca a raului Siret.

Podul actual peste raul Siret este siuat la este localizat in arealelor ROSCI0162 / ROSPA0071
Lunca Siretului Inferior.

Executia podului proiectat pe amplasamentul podului existent, implicd demolarea podului pe
grinzi metalice cu zabrele si realizara unui pod provizoriu cu o banda de circulatie in aval. Podul
provizoriu va avea o lungime minima de 186.00m si va asigura debusarea debitului lichid de
Q5% cu o inaltime de libera trecere de minim 50cm.

Pentru reabilitatea podului de pe DN25A care face obiectul acestui studiu, nu se vor ocupa
suprafetet suplimentare de teren, podul va fi amenajat pe amplasamentul poului existent. Pe
perioada executiei lucrarilor, traficul va fi deviat pe un pod provizoriu situat la 10 m aval de podul
existent, urmand ca dupa finalizarea lucrarilor, acesta sa fie demontat.

Cele doua situri Natura 2000 detin plan de management, harti de distributie a habitatelor si a
speciilor de interes.
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Conform hartilor din planul de management neaprobat al ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior in
zona de influenta a proiectului se regaseste habitatul 92A0 Salix alba si Populus alba, habitat ce
nu va fi afectat de lucrarile propuse a se executa avand in vedere ca nu se vor ocupa suprafete
noi de teren fata de cele existente si hu se vor ecxecuta defrisari.

In zona proiectului, terenul este specific malurilor, predominant nisipos iar in apropeirea
acestuia se regasesc pajisiti si culture agricole (zona limitrofa drumului DN 25A, atat pe partea
stanga cat si pe partea dreapta este folosita pentru pasune — vegetatia este ruderala). La
vizitele pe amplasament nu s-au identificat specii dintre cele mentionate in FS in zona
amplasamentului care face obiectul acestui studiu si care sa fie afectate de realizarea lucrarilor
la pod.

Dintre speciile faunistice mentionate in fisa sitului in vecinatatea lucrarilor proiectate pot fi
prezente Lutra lutra si respectiv Spemophilus citellus.

Conform hartii de distributie din Planul de Management a arealului speciilor Lutra lutra,
Spemophilus citellus si respectiv a specie Bombina bombina aceastea populeaza vecinatatea
nordica a lucrarilor proiectate la podul peste raul Siret pe DN 25A.

Situl se suprapune partial cu ROSPA0071 Lunca siretului Inferior. Ecosistemele caracteristice
sitului sunt comune cu ale ROSCI0162. Dintre speciile avifaunistice mentionate in fisa sitului in
apropierea lucrarilor pot fi prezente ocazional 36 de specii.

Zonele de influenta a proiectului sunt caracterizate de ecosisteme puternic antropizate.
Populatiile avifaunistice prezente in aceste zone sunt adaptate activitati umane intense.
Majoritatea speciilor avifaunistice din sit sunt caracteristice ecosistemelor din afara zonelor
antropizate. In zona acest sit se pot regasi 36 de specii avifaunistice (conform hartilor de
distributie a planului de management).

n urma studiilor de teren a fost constata lipsa celor 2 specii de mamifere precum si a conditiilor
de mediu favorabile pentru acestea, in zona efectiva a lucrarilor si in vecinatate.

Astfel, lucrarile proiectate vor exercita un impact direct si indirect negativ nul asupra mamiferelor
1352* Lutra lutra si 1335 Spermophilus citellus precum si a specie de Bombina bombina.

Impactul lucrarilor proiectate asupra speciilor s-a realizat prin analiza efectelor acestora asupra
criteriilor ce definesc starea favorabild de conservare pentru habitatele si speciile de importanta
comunitara evidentiate.

Astfel, raportandu-ne la proportia mica (mai putin de 0,1%) din totalul suprafetelor siturilor
Natura 2000, ocupate de proiect, precum si la faptul ca lucrarile vor fi amplasate cu precadere
in zonele antropizate, estimdm ca dinamica si structura habitatelor si populatiilor speciilor
faunistice nu va fi influentata negativ de lucrarile proiectate.

Localizarea lucrarilor din proiect nu va afecta in mod direct functionalitatea speciilor comunitare
aflate in apropierea proiectului. Nu vor exista fragmentari de habitate. Mentinerea integritatii
siturilor va asigura si teritoriul necesar pentru adapost, reproducere si hranire pentru speciile de
interes conservativ, fara sa afecteze marimea populatiilor. Speciile analizate au un areal mult
mai larg decét cel afectat de proiect. De asemenea, nu va exista o fragmentare functionala a
habitatelor populatiilor faunistice.

Activitatile de constructie din proiect desi au caracter permanent, impactul nu va fi unul negativ
direct si indirect asupra speciilor avifaunistice considerat ca fiind nul, datorita caracteristicilor de
mobilitate a acestora si a faptului ca in zona exista deja un pod iar lucrarile se vor realiza pe
amplasamentul acestuia.
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Se estimeaza ca investitia va avea un impact nul asupra speciilor prezente in aria proiectului
datorita specificului lucrarilor, care se vor face in locurile destinate constructiilor, in incinte
existente. Dupa terminarea lucrarilor nu se estimeaza un impact negativ mai mare fata de cel
existent in conditiile actuale.

Pentru prevenirea impactului asociat perioadei de santier si anumitor hazarduri, asupra
biodiversitatii de importanta comunitara, in general, se recomanda urmatoarele masuri:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

pentru preventia perturbarii habitatelor invecinate prin afectarea cursurilor de apa si
aparitiei fenomenelor erozionale nu se vor depozita volume de paméant in zonele in care
pot obtura cursul raului Siret;

in cazul lucrarilor organizarea de santier se va realiza in incinta amplasamentului
proiectului si va ocupa temporar suprafatda de teren strict necesara din incinta
amplasamentului, astfel incat impactul asupra mediului natural sa fie minim;

pastrarea stratului vegetal decopertat si refacerea prin copertare a suprafetelor afectate
cu acelasi material,

interzicerea capturarii, izgonirii si distrugerii speciilor faunistice de céatre personalul care
executa lucrarile;

inspectarea periodica (si in special Thainte de inceperea executiei lucrarilor) in vederea
depistarii exemplarelor faunistice de interes comunitar care s-ar putea afla sau tranzita
ocazional zona;

santierul, drumurile de acces, cele tehnologice si toate suprafetele a caror invelis vegetal
a fost afectat, vor fi rematurate adecvat si redate folosintei lor initiale, sub atenta
indrumare a unui biolog pentru a se evita posibilitatea introducerii de specii noi in aria
vizata de proiect;

se va evita si minimiza indepartarea stratului de sol fertil, iar acolo unde nu este posibil,
acesta se va readuce la conditile initiale la finalul executiei lucrarilor prin utilizarea
solului fertil provenit din zonele ocupate definitiv de amenajari;

desfasurarea activitatilor din cadrul perimetrului pe suprafetele specificate in proiect
(strict necesare) fara a ocupa spatii suplimentare de teren;

interzicerea amplasarii bazelor de productie, organizarilor de santier, gropilor de
imprumut pe teritoriul ariilor protejate sau in apropierea acestora;

colectarea materialelor rezultate din lucrarile de demolare, curdtire si gestionarea
deseurilor conform cerintelor legale;

evitarea aparitiei scurgerilor accidentale de combustibili de la utilaje;

se interzice depozitarea necontrolata a excesului de pamant si piatra si a vegetatiei ce
rezultd Tn urma lucrarilor de terasamente, respectandu-se cu strictete locurile de
depozitare stabilite impreuna cu autoritatile locale pentru protectia mediului;
managementul corespunzator al deseurilor cu eliminarea periodica a acestora fara a
folosi depozite intermediare, controlul deversarii de sedimente in apa prin utilizarea celor
mai bune practici de management pentru combaterea eroziunii si sedimentelor;

se interzice amplasarea organizarii in perimetrul ariilor naturale protejate;
colaborarea/sprijinirea administratiei sitului in care vor avea loc lucrarile, in vederea
mentinerii starii favorabile de conservare a ariei si speciilor de importanta comunitara;

respectarea cailor de acces stabilite;
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17. executia lucrarilor de reparatii a utilajelor utilizate, a schimburilor de ulei, sau a altor
operatii necesare functionarii corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport
folosite in perioada executiei lucrarilor, in locuri special amenajate in acest sens;

18. intocmirea unui plan de prevenire a poluarii accidentale si desemnarea unei persoane
responsabile cu protectia factorilor de mediu.

Intocmit,

Raluca Oana MIHALCEA

George CHETREANU

184



RAPORTUL PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
pentru obiectivul
"Pod DN 25A, km 5+980, judetul Galati’

Bibliografie:

1. Raport anual privind starea mediului in jud. Galati

2. Raport anual privind starea mediului in jud Vrancea

3. Studiu de fezabilitate

4. Strategia Nationala privind Schimbarile Climatice 2013-2020

5. Cadastrul Apelor

6. Plan de management al apelor — ABA Siret

7. Ghid de bune practici privind adaptarea la schimbarile climatice pentru sectorul
vulnerabil Transport

8. OUG nr. 195/22.12.2005 privind protectia mediului, publicata in M. Of. nr.
1196/30.12.2005, modificata, completata si aprobata prin Legea nr. 265/2006, publicata
in M.Of. nr. 586 din 6 iulie 2006, abrogata partial prin OUG 57/2007, publicata in M.Of.
nr. 442 din 29 iunie 2007, modificata de OUG 114/2007 publicata in M. Of. nr.713 din 22
octombrie 2007, modificata prin OUG 164/2008 publicata in M. Of. Nr 808 din 3
decembrie 2008.

9. Legea apelor, nr. 107/1996 publicata in M.Of. din 8.10.1996, cu maodificarile si
completarile ulterioare

10. HG 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditile de descarcare in mediul
acvatic a apelor uzate, publicate in M.Of.nr.187 din 20 martie 2002, modificata si
completata prin HG 352/2005 si HG 210/2007.

11. Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, publicata in M.Of. nr.452 din 28
iunie 2011

12. STAS 10009/2017 privind acustica in constructii. Acustica urbana-limitele admisibile ale
nivelului de zgomot.

13.HG nr. 856 / 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea Listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase,

14. Ordinul nr. 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor
procedurii - cadru de evaluare a impactului asupra mediului, publicate in M.Of. nr.
52/2003.

15. Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice
si private asupra mediului Text cu relevanta pentru SEE

16. STAS 6161-89 — Nivelul de zgomot la exteriorul cladirii;

17. STAS 12574/87 — Aer din zonele protejate. Conditii de calitate

18. Regulamentul (CE) nr. 1272/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 16

decembrie 2008 privind clasificarea, etichetarea si ambalarea substantelor si a
amestecurilor, de modificare si de abrogare a Directivelor 67/548/CEE si 1999/45/CE,
precum si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1907/2006 (Text cu relevanta pentru
SEE)

185



