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ABREVIERI SI ACRONIME

e A-Amper

e A.D.I. - Asociatie de Dezvoltare Intercomunitara

e ACPM - Autoritatea competenta pentru derularea procedurii de emitere a autorizatiei de
mediu

e AD (A-D) — Abundenta dominanta

« ADER - Sistem de indicatori geo-referentiali la diferite scari spatiale si temporale pentru

.....

globale

e ADR - Acordul european referitor la transportul international rutier al marfurilor
periculoase

e AJOFM - Agentia Judeteana pentru Ocuparea Fortei de Munca

e Altern — Alternativa

e AMC - Analiza Multicriteriald

e ANAR - Administratia Nationald Apele Roméane

« ANIF — Agentia Nationald de Tmbunatatiri Funciare

e ANM - Administratia Nationala de Meteorologie

e ANPM - Agentia National& pentru Protectia Mediului

 ANRE - Autoritatea Nationala de Reglementare in domeniul Energiei

e« ANRM - Agentia Nationala pentru Resurse Minerale

» ANTREC - Asociatia Nationald de Turism Rural, Ecologic si Cultural din Roméania

e APM - Agentia pentru Protectia Mediului

e BAD - Beton Asfaltic Deschis

e CaCl, - Clorura de Calciu

e CBOs - Consumul Biochimic de Oxigen din Apa

e Cd-Cadmiu

e CEC - Casa de Economii si Consemnatiuni

e CF - Cale feratd

e CF Ploiesti — Cai Ferate Ploiesti

e CFR - Compania Nationald de Cai Ferate

 CI - Centre de Intretinere

« CIC - Centre de Intretinere si Coordonare

« CIM — Centrul de Tntretinere si Monitorizare

e CO - Monoxid de carbon

e CO; - Dioxid de carbon

e COHb - Carboxi-hemoglobina

e COPERT - Program software MS Windows care vizeaza calcularea emisiilor de poluanti
atmosferici din transportul rutier

e COV - Compusi Organici Volatili

e COVnm - Compusi Organici Volatili Nemetanici

e Cr-Crom
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Cu - Cupru

dB — Decibel

DC — Drum comunal

DCA - Directiva Cadru Apa

DJ — Drum Judetean

DN — Drum National

EEA — Agentia Europeana de Mediu

EMEP - Programul european de monitorizare si evaluare
EMEP/EEA/2019 — Ghid pentru inventarierea emisiilor de poluanti atmosferici
ERSO — The European Road Safety Observatory

EURO — Normele Europene de Poluare

EVAP - Evaporative Emission Control

Fe — Fier

GES - Gaze cu Efect de Sera

GPS - Sistem de Pozitionare Globala Asistata

GREENWEEE - Companie care activeaza in domeniul reciclarii deseurilor din Romania
GWSTAT - GroundWater Spatiotemporal Data Analysis Tool

H — Tnaltime

ha — hectare

HAP — Hidrocarburi Aromatice Policiclice

HG — Hotaréare de Guvern

I.N.H.G.A - Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor
IARC — Agentia Internationala de Cercetare a Cancerului (eng: International Agency for
Research on Cancer)

IC-DVV - Institutul de Cercetare Dezvoltare pentru Viticultura si Vinificatie
IDW — Metoda de interpolare (eng: Inverse distance weighting)

IEC — Comisia Electrotehnica Internationala

IMR - Interval mediu de recurenta

IPPC — Prevenirea si controlul integrat al poluarii

ISU — Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta

kV - Kilovolt

kVA - Kilovolt — amperi

L+N — Conductoare de faza (linie) si de nul

LEA — Linii Electrice Aeriene

LED - Dioda Emitatoare de Lumina (eng: light-emitting diode)

Lt — Lungimea tronsonului

Lw — Nivelul de putere sonora

M.T.C.T — Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului
MAPPM - Ministerul Apelor, Padurilor si Protectiei Mediului

mp — metri patrati

MPGT — Master Plan General de Transport al Romaniei
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MSK - Scara de intensitate seismica Medvedev-Sponheuer-Karnik

NBL - Valorile fondului natural (eng: natural background level)

Ni — Nichel

NO. — Dioxid de azot

NOs — Azotat

NOXx — Oxizi de azot

NP125 — Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile la umezire
colapsibile

NTPA 001/2002 — Normativ privind stabilirea limitelor de incarcare cu poluanti a apelor
uzate industriale si urbane la evacuarea in receptorii naturali

0O.M.S - Organizatia Mondialad a Sanatatii

O3—-0zon

OL - Otel

OMS - Organizatia Mondiala a Sanatatii

ONG - Organizatie neguvernamentala

OR3 - Coridorul 3 — Bucuresti — Regiunea NE (Moldova)

PA — Prag de alerta

PAFS/PAFSIN — Rasini poliesterice armate cu fibra de sticla/ Rasini poliesterice armate
cu insertie de nisip

Pb — Plumb

PE 106 / 2003 — Normativ pentru proiectarea si executarea liniilor electrice aeriene de
joasa tensiune

PEID - Polietilena de inalta densitate

PET - Tereftalatul de polietilenad

PIB — Produsul intern brut

PM — Particule Tn suspensie

PMB - Planul de Management Bazinal

POIM — Programul Operational Infrastructurd Mare

POP — Poluanti organici persistenti

PSU — Pamanturi sensibile la umezire

PT — Proiect Tehnic

PT.A — Posturile de transformare pentru partea stanga

PT.B — Posturile de transformare pentru partea dreapta

PUZ - Planul Urbanistic Zonal

PVC - Policlorura de vinil

QGIS - Aplicatie pentru Sistemele informationale geografice de tip desktop open-source
RAR — Registrul Auto Roman

ROSAC — Arii Speciale de Conservare din Romania

ROSCI - Situri de Importantd Comunitara din Romania

ROSPA - Arii de Protectie Speciala Avifaunistica din Romania

SCM - Standarde de Calitate pentru Mediu

SNTFC CFR SA - Societatea Nationalad de Transport Feroviar de Calatori
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e SO — Dioxidul de sulf

e SOy — Oxizi de sulf

e SPF - Studiu de Prefezabilitate

e Ss - Silvostepa

e SSM - Securitate si Sanatate Tn Munca

e STAS 831 - Standard privind utilizarea in comun a stéalpilor pentru liniile de energie
electrica, de tractiune si de telecomunicatii

e TEN-T - Reteaua trans-europeana de transport (eng: Trans-European Transport Network)

e TPH - Continut total de hidrocarburi din petrol

e TV —Valori prag (eng: threshold values)

e UAT - Unitati teritoriale administrative

e UE - Uniunea Europeana

e UM — Unitate de Masura

e UV - Raze ultraviolete

e Vca - Volti curent alternativ

e VL - Valori limita

e VLE - Valoare limita de emisie

e VN - Valoare normala

* VRF - Flux Variabil de Agent Frigorific

e W - Vest

e Zn-Zinc

-10 -
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1. DESCRIEREA PROIECTULUI

1.1. Amplasamentul proiectului

Proiectul propus se desfasoara strict pe suprafata unitdtii administrativ teritoriale
Cosmesti, Tn judetul Galati.

Prezentul proiect (Figura 1.1) consta in realizarea unui pod nou de cale ferata dubla,
amonte de podul existent de la km 227+522, de pe linia CF 602 Marasesti — Tecuci, dintre
statiille GEN. E. Grigorescu si Cosmesti, la o distanta interax poduri de cca. 13,35 m pe malul
drept (in dreptul pilei — culee de CF si sosea) si cca. 12,30 m pe malul stang, de asemenea, n
dreptul pilei — culee de CF si sosea), respectiv dezafectarea podului existent.

Podul existent este combinat, avand utilizare rutiera si ferata, fiind n stare de degradare
din cauza uzurii, precum si a atingerii duratei normale de functionare.

Noul pod va deservi doar circulatia feroviara.

Lungimea totala a noului pod este de cca. 544 m, cu latimea suprastructurii de
aproximativ 13,40 m.

87500¢ 330000 €33200

RES CU

4386020
RLESR.U

winal Pec LU
“rdses 1 Tecue:

L X

£7600C 550000 E43200

Figura 1.1. Amplasamentul proiectului analizat
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1.2. Caracteristicile fizice ale intregului proiect

Obiectivele si caracteristicile fizice ale proiectului

Strategia Programului Operational Infrastructura Mare (POIM) se concentreazad asupra
cresterii durabile prin promovarea unor moduri de transport prietenoase cu mediul.

Proiectul ,,Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale ferata - etapa 11” face
parte din Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT) si este propus pentru
finantare din POIM, Axa Prioritara (AP) 2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de
calitate, durabil si eficient, Obiectivul Specific (OS) 2.7 Cresterea sustenabilitatii si calitatii
transportului feroviar.

Podul de la km 227+522, de pe linia CF 602 Marasesti — Tecuci, dintre statiile GEN. E.
Grigorescu si Cosmesti face parte din obiectivul specific de reabilitare a minimum 173 de
structuri (poduri, podete si tuneluri) la nivelul intregii retelei feroviare din Romania, respectiv a
unui numar de 18 obiective/ structuri (17 poduri — un pod include si terasamentul aferent pe 300
m, 1 podet).

Podul de pe linia dubla de cale ferata electrificatd 602 Marasesti — Tecuci este amplasat
la km 227+522 si traverseaza raul Siret. Tndltimea liberd sub grinzile podului principal este de
16,60 m. Calea pe pod este pe traverse de lemn si sina tip 54 si 60. Pe toata lungimea tablierelor
sunt montate contrasine din corniere, iar la capetele podului sunt montate contrasine din sina tip
65.

Proiectul consta in dezafectarea podului de cale dubld existent, combinat pentru cale
ferata si sosea (DN 24A Marasesti — Tecuci) si realizarea unui nou pod de cale ferata dubla, ce
va deservi doar circulatia feroviara.

Prin realizarea acestui proiect se doreste atingerea urmatoarelor obiective:

. Tmbunatatirea sigurantei traficului feroviar;

. diminuarea efectelor adverse asupra mediului;

. deplasarea in conditii de sigurantd a persoanelor si bunurilor;

. eliminarea si reducerea costurilor generate de accidentele si incidentele feroviare;
. cresterea eficientei activitatii de operare si intretinere;

. eliminarea riscurilor sau restrictiilor asociate, cum ar fi: restrictii de viteza, de

tonaj, limitari de viteza, limitari de gabarit, riscuri de inundatii.

Prezentul proiect constd in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod nou de
cale ferata dubl&, amonte de podul existent, la o distanta interax poduri de cca. 13,35 m pe malul
drept (in dreptul pilei — culee de CF si sosea) si cca. 12,30 m pe malul stang, de asemenea, in
dreptul pilei — culee de CF si sosea). Noul pod va deservi doar circulatia feroviara.

Suprastructura podului va fi alcatuita din tabliere tip IPCJ de 36 m deschidere si tip
GZCS, continue pe trei deschideri de cate 70 m si un tablier tip GZCJ, avand urmatoarea

12
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alcatuire: 36+2x(3x70)+74 m. De asemenea, se vor realiza racordarile podului la terasamentele
existente ale traseului actual.

Implementarea proiectului implica relocarea drumului national DN24.

Pentru realizarea lucrarilor se va defrisa o suprafatd de aproximativ 2120 m?, suprafata
situata Tn imediata vecinatate a podului existent combinat, de cale ferata si drum rutier, suprafata
necesar a fi defrisatd pentru realizarea unei platforme de lucru provizorii, cu suprafata de 4800
m?, pe malul drept al raului Siret.

Dupa incheierea lucrarilor, terenul ocupat temporar de lucrari adiacente lucrarilor de baza
(drumuri de acces si platforme tehnologice) va fi adus la starea initiala si redat destinatiei
initiale.

Descrierea lucrérilor prevazute pentru realizarea proiectului este prezentatd in cele ce
urmeaza.

Lucrari de pod (lucrari de baza)

Implementare proiectului consta in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod
nou de cale feratd dubla, amonte de podul existent, la o distanta interax poduri de cca. 13,45 m
pe malul drept (in dreptul pilei-culee de CF si sosea) si cca. 12,30 m pe malul stang, de
asemenea, in dreptul pilei-culee de CF si sosea). Distantele interax sunt dictate de considerente
de executie a noilor infrastructuri. Noul pod va deservi doar circulatia feroviara.

Suprastructura va fi alcatuitd din tabliere de tipul: IPCJ de 36 m deschidere, GZCS,
continue pe trei deschideri de cate 70 m si GZCJ de 74m, avand urmatoarea alcatuire:
36+2x(3x70)+74 m. Se vor realiza racordarile podului la terasamentele existente ale traseului
actual.

Realizarea noului pod feroviar presupune relocarea drumului national DN24, de pe malul
stang, pe zona de paralelism cu calea feratd, din spatele culeei Tecuci. Relocarea drumului
national DN24 va fi definitiva, dar va avea un caracter provizoriu ca si clasare de drum national,
aceasta deoarece dupa darea In exploatare a noului pod de sosea, aval de cel existent (care va
deservi DN24), drumul relocat va fi folosit doar pentru accesul auto intre zona rezidentiala de pe
malul stang al Siretului, terasa inferioara si comuna Cosmesti, amplasata pe terasa superioara a
Siretului.

Relocarea drumului national, care se va intinde pe o lungime de cca. 289 m, va implica
realizarea unor sprijiniri (ziduri de sprijin pe o lungime de 245 m) pentru limitarea influentei
lucrérilor asupra imobilelor din zond. Relocarea drumului national DN24 nu este influentat de/
nu influenteaza, regimul de scurgere al apelor raului Siret.

Lucrarile pentru noul pod se vor executa in urmatoarea succesiune:
- se uzineaza noile tabliere;
- se executd lucrarile de relocare a drumului national DN24:
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se inchide circulatia rutiera pe firul de circulatie Tecuci — Marasesti, circulatia
desfasurandu-se alternativ pe firul Marasesti — Tecuci, fiind dirijata prin semafoare;

se realizeaza zidul de sprijin al drumului, cu fundatii pe piloti de diametru mare
(forare piloti, armare, cofrare si betonare piloti, radier si elevatie zid);

se realizeaza umplutura terasamentului drumului relocat, se realizeaza sistemul rutier,
parapetele de siguranta, santurile aferente pentru evacuarea apelor pluviale, marcajele
si se deschide circulatiei.

se realizeaza drumurile de acces, platformele tehnologice si platformele de lucru
provizorii din albie, la cota de +0,50 m fata de nivelul apelor, astfel incat in
eventualitatea aparitiei unei viituri, de altfel putin probabile, podul fiind amplasat la
coada lacului de acumulare a barajului de la Movileni, apele sa treaca nestingherite peste
aceste platforme):

se traseaza drumurile de acces si platformele;

se defriseaza zona de pe malul drept, alocata drumului de acces si platformei de lucru
pentru realizarea noului pod;

se decoperteaza stratul vegetal si se depoziteaza local, se realizeazd platformele
balastate ale drumurilor de acces si platformelor, iar platformele din albie se vor
proteja pe contur cu anrocamente.

se inchide circulatia feroviara pe firul |, se introduce pe firul 1 un pod provizoriu tip G18
in dreptul noii culei Tecuci si se redeschide circulatia feroviara pe firul I,

sub circulatie rutiera si feroviara (pe firul I):

se ncepe realizarea terasamentelor de acces la noul amplasament al podului: se
realizeaza zidurile de sprijin aferente noului amplasament al céii ferate: Tn spatele
culeei Marasesti, pe partea stanga si dreapta a caii ferate, in spatele culeei Tecuci, se
inchide circulatia rutiera pe drumul national relocat DN24, pe banda de circulatie
Marasesti — Tecuci, circuland alternativ pe o singura banda de circulatie, circulatia
fiind dirijata cu semafoare;

se realizeaza treptele de infratire pe terasametul existent, pe taluzul de pe partea
dreapta;

se executa noile infrastructuri: se traseaza fundatiile si pozitia fiecarui pilot, se foreaza
si se betoneaza pilotii, se cofreaza si se betoneaza radierele si elevatiile
infrastructurilor, se realizeaza paleile provizorii pentru montajul tablierelor.

se realizeaza terasamentele de acces la noul amplasament al podului, prin realizarea
umpluturilor in spatele noilor culee si a zidurilor de sprijin, precum si pe zona
treptelor de nfratire si se realizeaza platforma caii, prismul de piatra sparta si calea,
pana la incidenta cu linia CF existenta pe firul 11,

se transportd Tn santier si se asambleaza pe pozitia finalda noile tabliere, cu calea n
cuva de piatra sparta:
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se aduc pe rand in santier subansamblele metalice ale tablierelor;

se realizeaza palei metalice provizorii pe zona rosturilor de montaj ale
tablierelor;

se asambleaza cu automacarale, pe rand, elementele metalice ale
tablierelor: talpi inferioare, antretoaze, diagonale, talpi superioare,
contravantuiri;

se amplaseaza predalele prefabricate pentru sustinerea armaturii dalei
tablierelor;

se armeaza si se betoneaza dala de beton a tablierelor;

se aplica sistemul hidroizolant si protectia acestuia;

se realizeaza prismul de piatra sparta si calea pe pod;

» pe pod si terasamentul nou infiintat se pozitioneaza stalpii LC, se monteaza LC, se
pozitioneazd si definitiveaza retelele instalatiilor feroviare (PICV, SCB, TC),
pregatindu-se noul traseu de cale ferata pentru racordarea la traseul existent;

in inchidere de linie pe firul Il si scoaterea de sub tensiune a LC: se racordeaza calea si
instalatiile feroviare aferente firului 11 de pe noul pod, la traseul existent pe firul Il. Se
redeschide circulatia feroviara pe firul Il, pe noul pod;

in inchidere de linie pe firul | si scoaterea de sub tensiune a LC: se racordeaza calea si
instalatiile feroviare aferente firului I de pe noul pod la traseul existent pe firul I. Se
redeschide circulatia feroviara pe firul I, pe noul pod;

dupa darea in exploatare a noului pod de pe DN24, se dezafecteaza structura podului

existent:
se vor dezafecta si se vor indeparta din amplasament tablierele existente (cca.

3700 tone de material metalic), cu ajutorul macaralelor auto:

se realizeaza palei metalice provizorii sub tabliere, Tn zona rosturilor de
montaj;
cu automacarale se Indeparteaza din structura metalica a tablierelor elementele
metalice nestructurale, pentru reducerea greutatii tablierelor;

se demonteaza subansamblurile tablierelor astfel incat sa nu se piarda
stabilitatea structurii metalice;
elementele metalice ale tablierelor dezafectate se transporta cu autocamioane si
se depoziteaza n zond de depozitare stabilitd cu Beneficiarul (statie CF), In
vederea valorificarii asigurarii;
infrastructurile existente se vor demola ingrijit, cu mijloace mecanice, pana la
cota talvegului, cu Indepartarea controlata a molozului rezultat (cca. 6160 mc),
cu mijloace auto, pentru concasare, In vederea reciclarii materialului rezultat,
de comun acord cu Beneficiarul;
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- dupa finalizarea lucrarilor, drumurile de acces si toate platformele tehnologice sau de
lucru provizorii se vor dezafecta, iar terenul se va aduce la starea initiald, astfel:

* prin retragere, cu mijloace auto (excavator), se vor recupera de pe amplasamentul
platformelor provizorii, materialele folosite (balast, anrocamente), iar la dezafectarea
drumurilor de acces si a platformelor provizorii de lucru din albia minora aceasta
activitate se va desfasura ingrijit, cu viteza redusd, dinspre aval spre amonte, pentru
reducerea la minim a turbulentelor si a limpezimii apei. Dezafectarea drumurilor d
acces si a platformelor din albia minora se va face pana la cota initiala a talvegului,
fiind interzisa orice excavatie suplimentara a talvegului albiei;

 acestea se vor transporta cu auto n depozite, stabilite de comun acord cu Beneficiarul
si autoritatile de mediu, Tn vederea unei eventuale refolosiri sau a valorificarii lor;

» suprafetele afectate de drumurile de acces si platformele de lucru si/ sau tehnologice
se readuc la starea initiald, prin reamplasarea stratului vegetal Tndepartat anterior si
Tnsdmantarea acestuia.

Tn conformitate cu datele calculului hidraulic, cota absoluta a intradosului este 53,44 m,
nivelul apei sub pod, conform regimului de exploatare al amenajarii hidroenergetice Movileni,
va avea cota absolutd NNR de 48,50m si NME de 50,78 m, cu Tnaltimi de libera trecere sub pod
de 4,94m, fata de NNR, respectiv 2,66 m, fatd de NME, cota talvegului Tn dreptul podului fiind
de 44,57 m.

Suprastructura noului pod feroviar va avea calea dubld, in cuva de piatra spartd, cu sistem
de colectare si evacuare a apelor de pe tabliere, fiind alcatuita dintr-un tablier tip IPCJ de 36 m
deschidere, doua tabliere tip GZCS, continue pe trei deschideri de cate 70 m si un tablier tip
GZCJ de 74 m, podul nou avand urmatoarea configuratie generala a deschiderilor: 1 x 36 m, 2x
(3x70m),1x74m.

Lungimea totald a podului este de cca. 544 m, cu latimea suprastructurii de cca. 13,40 m
tablierul IPCJ, cca. 11,60 m tablierele GZCS si 12,90 m tablierul GZCJ.

Noile infrastructuri (2 culei si 7 pile) sunt fundate indirect pe piloti de diametru mare
(coloane), @ = 1,50 m, cu lungimi de cca. 22 m, cotele de fundare ale pilotilor fiind, in cote
absolute, la culee cca. 30,26 m, la pilele P2-P6 cca. 20,50 m, iar la pilele P1 si P7 cca. 22,50 m.

Infrastructurile au urmatoarele dimensiuni:

- culeea 1: latime elevatie cca. 11,70 m, Tnaltime elevatie cca. 6,70 m, lungime radier cca.

12,70 m, latime radier cca. 6,00 m, grosime cca. 2,00 m;

— culeea 2: latime elevatie cca. 12,10 m, inaltime elevatie cca. 6,70 m, lungime radier cca.

13,20 m, latime radier cca. 6,00 m, grosime cca. 3,00 m;

— pilele P1 si P7: lungime elevatie cca. 7,00 m, latime elevatie cca. 3,50 m, Tnaltime

elevatie cca. 5,90 m, radier circular cu diametrul de cca. 9,00 m si grosimea de cca. 2,50

m,
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- pilele P2 — P6: lungime elevatie cca. 7,00 m, latime elevatie cca. 3,50 m, inaltime
elevatie cca. 7.90 m, radier circular cu diametrul de cca. 9m si grosimea de cca. 2,50 m .
Noile pile din albia minora se vor realiza (executie piloti de diametru mare si radier de
solidarizare) in incinta inchisa de palplanse si vor fi protejate cu blocaje de anrocamente pe tot
conturul.
Conform succesiunii celor 8 deschideri aferente tipurilor de tabliere proiectate, podul are
lumini de cca. 34,40 m + 2 x (67,10 m + 66,50 m + 67,10 m) + 72,70 m.

Lucrdri de suprastructurd si terasamente de cale ferata

Lucrarile proiectate de infrastructura si terasamente de cale feratd, generate de lucrdrile la
structura de pod, sunt cuprinse intre km 226+840 si km 228+776 pentru Fir I, respectiv intre km
226+836 si km 228+778 pentru Fir I1.

Linia de cale feratd pe zona din proiect, trebuie racordata la traseul existent, prin
modificari atat in plan orizontal, cat si in plan vertical.

Traseul de cale ferata proiectat este pe cale dubla, fiind compus din aliniamente si curbe

circulare (cu raza minima de 1950 si raza maxima de 5000 pentru ambele fire) racordate la
aliniament prin curbe progresive.

S-au prevazut lucrdri necesare de terasamente si suprastructura pentru aducerea liniei pe
amplasamentul impus de noile conditii ale structurii de pod.

Tn profil longitudinal al ciii ferate, elementele de profil proiectate pentru firul 1 au
lungimea cuprinsa intre 390 m si 913 m, avand declivitati cuprinse intre palier si 8,63 %o,
respectiv pentru firul 11 au lungimea cuprinsa intre 394 m si 914 m, avand declivitatile cuprinse
ntre palier si 8,48 %.o.

Tn aliniament, semildtimea platformei CF proiectatd va fi de 3,60 m, in curbe,
proportional cu supraindltare, semildtimea platformei CF va avea valori cuprinse intre 3,70 si
4,10 m.

Tn sectiune transversald, solutia constructiva de realizare a suprastructurii de cale ferata,
este urmatoarea:

- sind tip 60E1 cu prindere elastica directd, asezata pe traverse din beton;
— piatra sparta — minim 30 cm sub traversa interioara;

— substrat din material granular de 40 cm;

- geogrila si geotextil.

Grosimea prismei cdii sub traverse va fi de 0,30 m in aliniament si sub firul interior al
curbelor. Latimea minima a prismei, masurata de la capatul traversei la muchia prismei va fi de
minim 0,50 m.

Pe toata lungimea traseului CF proiectat, se vor monta traverse de beton noi, placate pe
talpd cu membrana din elastomer cu comportare elasto-plastic, asigurand sporirea rezistentei
longitudinale si transversale a cadrului sina-traversa, respectiv diminuarea zgomotului si
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vibratiilor.

Pentru completarea si refacerea terasamentului de cale ferata, se vor realiza trepte de
infratire conform profilurilor transversale ce fac parte din documentatie.

Completarea terasamentului de cale feratd proiectat, la dimensiunile din profil
transversal, se va realiza cu material granular (necoeziv), materialul din pamant coeziv nu este
acceptat in corpul terasamentelor de cale ferata proiectate.

Suprastructura CF pe pod va fi prevazuta cu contrasine.

Dupa realizarea platformei cdii de cale feratd, se va asterne geotextil cu rol de separatie.

Taluzul proiectat al terasamentului se va profila cu panta de 2:3, taluzul va fi protejat cu
pamant vegetal fixat cu georetea.

Accesul pentru realizarea lucrarilor de terasament si suprastructura de cale feratd se va
realiza prin reteaua de drumuri existente, fara a fi necesare realizarea de noi drumuri de acces.

Lucrari de drumuri

Pentru realizarea podului nou feroviar de la km 227+522, in amonte fata de podul
existent este necesard relocarea drumului comunal DC68 pe o lungime de 85 m si a traseului
existent al drumului national DN24, pe o lungime de cca. 289 m, prin translatarea traseului pe
partea stanga, la o distanta de aproximativ 6 m fata de amplasamentul existent. Relocarea
drumului national DN24, va avea caracter provizoriu (consolidare, umpluturd si sistemul rutier).
Dupa darea Tn exploatare a noului pod de sosea (aval de cel existent), drumul relocat va deservi
doar accesul auto ntre zona rezidentiala Cosmesti Vale si comuna Cosmesti, amplasata pe terasa
superioara a Siretului (5 luni).

Dupa realizarea obiectivului ,,Podul nou de la Cosmesti, peste Siret, pe DN 24, km
7+620”, de catre CNAIR SA, traseul drumului national DN24 se va desprinde de pe
amplasamentul existent, pe partea dreaptd, de la km 6+870, traversand raul Siret, prin

intermediul unui pod rutier nou.

Traseul nou al drumului DN24 va fi paralel cu traseul céii ferate 602 Marasesti — Tecuci
pe o lungime de aproximativ 1,7 km, traversarea caii ferate se face prin intermediul unui pasaj
superior cu lungimea de aproximativ 144,4 m, revenirea in amplasamentul existent al drumului
national se va realiza la km 14+335.

Traseul nou al drumului DN24 va ocoli localitatea Cosmesti.

Relocare DN24

Traseul in plan DN24

Pentru corelarea cu proiectul ,,Pod nou de la Cosmesti peste Siret pe DN24 KM 7+620”
s-a proiectat intre km 7+916 si km 8+210 traseul relocat DN24, pe lungimea de cca. 289 m,
printr-o curba cu raza de 30 m.

In zona kilometrului 8+150 se amenajeazd o curbd cu raza de 45 m, pentru viteza de

18



" ,Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale ferata - Etapa Il — Faza Studiu de
lﬂ Fezabilitate - Sucursala Regionala CF Galati, Pod km 227+522, linia CF Marasesti-Tecuci”
— RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI -

proiectare de 30 km/h, elementele curbei sunt:
— razade racordare de 45 m;
- lungime de clotoida de 35 m;
- panta transversala de 6%;
- supralargire 2x0,90 m;
Revenirea la traseul initial al drumului national DN24 se realizeaza la km 8+210, pe zona
de coasta a dealului Deleanu.
Tn plan, elementele geometrice sunt in conformitate cu STAS 863-85.
Viteza de proiectare pentru acest sector de drum este 30 km/h.
Profilul longitudinal DN24
La proiectarea profilului longitudinal s-a urmarit respectarea STAS 863-85 si optimizarea
cantitatilor de lucrari.
- declivitatile Tn profilul longitudinal au valori cuprinse ntre 0,5% si 8,01%.
- razade racordare minima convexa este de 3000 m;
- razade racordare minima concava este de 1300 m;
Profilul longitudinal a fost corelat cu elementele geometrice ale traseului in plan pentru a
se asigura viteza de proiectare de 30 km/h.
Profilul transversal DN24
Avand n vedere cd dupa darea in exploatare a noului pod de sosea (aval de cel existent),
traseul drumul national DN24 din localitatea Cosmesti va deservi doar legaturii rutiere intre zona
rezidentiala Cosmesti Vale si comuna Cosmesti si a conditiilor dificile din zona in care se face
relocarea drumului (diferente mari dintre cotele de nivel ale terenului existent, pe zona de
relocare si cotele liniei rosii a drumului, demoléri de constructii, lucrari de consolidare si necesar
de exproprieri), pentru traseul relocat se propune un profil de drum corespunzator clasei tehnice
IV, conform OMT 1296/2017.
Platforma drumului este de 8,30 m din care:
— 2 benzi de circulatie de 3,00 m;
- 2 acostamente de 1,15 m din care benzi de incadrare de 2x0,25 m;
- se vaamplasa parapet tip H3 pe partea stanga a drumului.
Structura rutiera DN24
Structura rutierd a fost dimensionatd Tn conformitate cu "Normativul pentru
dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” — PD 177-2001.
Structura rutierd a fost dimensionata si verificatd la actiunea fenomenului de Tnghet-
dezghet, conform STAS 1709/1 si STAS 1709/2.
Structura rutiera propusa este:
- 4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16;
— 6 cm beton asfaltic deschis BAD22,4;
— 8 cm anrobat bituminos AB31.5;
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- 25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
— 30 cm balast, in strat inferior de fundatie;
— 20 cm strat de forma din balast.

Relocare DC68

Traseul in plan DC68

Pentru corelarea cu proiectul ,,Pod nou de la Cosmesti peste Siret pe DN24 km 7+620” s-
a proiectat traseul relocat DC68 (conform pieselor desenate), pe lungimea de 85 m, printr-o
curba cu raza de 17 m.

Structura rutiera DC68
Structura rutiera propusa este:
- 4 cm mixtura asfaltica stabilizata BAL16;
- 6 cm beton asfaltic deschis BAD22,4;
- 20 cm piatra sparta amestec optimal;
- 25 cm balast.

Lucrari de scurgerea si evacuarea apelor

Tn cadrul proiectului, pe tronsonul de cale feratd cuprins intre km 227+680 si km
228+778,50, s-au prevazut elemente pentru preluarea si colectarea apelor meteorice prin santuri
deschise.

Pe sectorul de drum DN24, care se relocd, lucrarile de scurgere a apelor constau n
prevederea de rigole carosabile stanga/dreapta drumului, asigurand continuitatea scurgerii apelor
pluviale cdtre emisar.

Pe zona de paralelism intre DN24 si traseul de cale ferata, se va realiza la limita
terasamentului o rigola comuna ce va capta apele meteorice.

Apa pluviald colectatd din santurile de la calea feratd si zona de drum relocat se va
evacua gravitational printr-un singur punct de descarcare in raul Siret (pe malul stang), la km CF
227+680.

Tn proiect s-a prevazut, ca Tnainte de deversarea apelor colectate la emisarul natural (raul
Siret), apele sa treacd prin sistem de preepurare. In acest sens, se va monta in lungul santului
proiectat separator de hidrocarburi. Separatorul de lichide usoare retine hidrocarburile si uleiurile
minerale continute in apele de scurgere.

Lucrdri consolidare drum

Pe zona drumului relocat, spre Tecuci, pe partea stanga, pe o lungime de 245 m (de la km
7+905, la km 8+190, pozitii kilometrice pe DN 24 existent) se vor prevedea lucrari de
consolidari ale terasamentului, constand in amenajarea unui zid de sprijin de rambleu din beton,
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cu fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare din beton armat. Forarea pilotilor se va
efectua de pe amplasamentul drumului national DN 24 existent.

Pe partea stdnga a cdii ferate, terasamentul caii ferate se va consolida prin intermediul
unui zid de sprijin de rambleu, de tip ”L”, pe o lungime de 189 m.

Pe malul drept, terasamentul caii ferate in spatele culeei Marasesti va fi consolidat cu
doud ziduri de spriin de rambleu, tip ”L”, unul aval cu lungimea de cca. 11 m si respectiv
amonte cu lungimea de 72 m. Tn aceastd zond se realizeaza lucrari izolate de drum pentru
racordarea drumului comunal DC68 la noua configuratie a drumului national DN24,
respectandu-se sistemul rutier al drumului existent.

Lucrari de Linie de contact (LC)

Linia de cale feratd 602 este electrificatd in sistemul monofazat 25 kV - 50 Hz,
alimentarea cu energie electrica facandu-se Tn conditii normale de functionare prin Substatia de
Tractiune Electrica.

Podul de la km 227+522 de pe sectia Marasesti - Tecuci este amplasat pe teren conform
numerotarii existente intre stalpii de beton S45 - S69 pe firul 1 si S46- S70 pe firul 2.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate este asigurata in prezent prin legaturi
individuale la sina CF cu Ol @10 mm.

Lucrarile la linia de contact se vor executa in corelatie cu lucrarile aferente podului si
terasamentului CF.

Lucrarile la LC se vor executa pe linia curenta Cosmesti — General Eremia Grigorescu,
pe o distanta de cca. 1980 de metri pe fiecare fir de circulatie.

Se vor demonta zonele de ancorare | si Il integral si zonele de ancorare 11, 1V, V si VI
partial. Se vor demonta stalpii afectati de lucrarile de retrasare a caii si se vor monta stalpi noi pe
noul traseu CF.

Dupa finalizarea lucrarilor la pod si la terasamentul CF, se va reface suspensia catenara
pentru fiecare fir de circulatie si se va racorda la noul traseu. Pentru refacerea suspensiei
catenare se vor folosi materiale noi. Se vor inlocui si instalatiile de sustinere si fixare (console,
armaturi, fixatori) cu unele noi, acolo unde va fi cazul.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate (PICV)

Executia lucrarilor de PICV va urmari in principal procesul tehnologic al lucrarilor de
pod si linie de contact.

Se inlocuiesc toate elementele de instalatii de protectie existente cu materiale noi, cu
exceptia bobinelor de joantd care apartin instalatiilor SCB. Din cauza uzurii avansate,
materialele demontate nu se mai pot remonta.

Structurile metalice ale podului se protejeaza prin legarea la sina CF (direct sau prin
intermediul interstitiului de scanteiere, dupa caz) si/ sau la priza de pamant.
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Pentru lucrarile provizorii se va urmari asigurarea in permanenta a circuitului de tractiune
prin legaturi duble de continuitate si protectia tuturor echipamentelor si ansamblurilor metalice
folosite pe timpul executiei lucrérilor.

Instalatii de semnalizare

Toate instalatiile SCB existente si cablurile aferente situate pe zona interventiilor la cale
si terasament (inclusiv noul pod), se vor proteja prin relocarea in afara zonei de lucru la
infrastructura (pod si cale).

Vor fi afectate de lucrarile la pod, linii si terasament, urmatoarele instalatii SCB:

- semnalele PrX, PrXF Cosmesti;

- semnalele PrY si PrYF General Eremia Grigorescu;

- dulapurile semnalelor mentionate mai sus;

- semnalele RX si RXF, ale semnalelor de intrare X si XF statia Cosmesti;

- inductoarele de cale aferente semnalelor PrX, PrXF, PrY si PrYF;

— aparatajul de cale din dreptul dulapurilor semnalelor PrX/PrYF si PrXF/PrY.

De asemenea, vor fi afectate urmatoarele cabluri:

— dependenta BLA fir I si fir 1, Gen. Eremia Grigorescu — Cosmesti (C253-33x1, C311 —
19x1,5, C153-33x1 si C157-19x1,5);

- alimentare BLA fir I si fir 11, Gen. Eremia Grigorescu — Cosmesti (C254.1-8x2,5, C400-
4x6, C154.1-8x2,5 si C156-4x6);

— inductoare de cale de 500 Hz si de 1000/2000Hz ale semnalelor PrX, PrXF, PrY si PrY;

- semnale PrX, PrXF, PrY si PrY;

— cablurile semnalelor RX si RXF Cosmesti ( de la km 228+544, la km 228+776);

— cablurile bobinelor de joanta de la capatul circuitelor de cale X-2AD si X-1AD Cosmesti,
pe ambele fire de circulatie.

Dupa finalizarea lucrarilor la pod si dupa retrasarea liniei CF, dulapurile semnalelor
PrX/PrYF si PrXF/PrY, cat si semnalele RX, RXF, PrX/PrYF si PrXF/PrY se vor reamplasa pe
noul terasament, iar bobinele de joanta si inductoarele de cale, afectate de retrasare, se vor
repozitiona pe noul amplasament al céii.

Cablurile BLA afectate se vor Tnlocui pe o lungime de aproximativ 2000 m, iar cablurile
locale se vor inlocui integral, cu exceptia cablurilor semnalelor RX si RXF, ce se vor Tnlocui pe
o distanta de cca. 250 de m.

Cablurile noi vor fi prevazute cu manta de PVC, vor fi armate si ecranate (cele peste 500
de m) si vor avea capacitatea cel putin egald cu aceea a cablurilor existente.

Lucrari la cabluri:

a. cablurile vor fi pozate Tn sapatura pana in apropierea podului;
b. pe pod cablurile vor fi pozate in canal de protectie metalic;
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cablurile existente vor fi racordate la cabluri noi prin mufe, si vor fi pozate pe traseul descris
anterior.;

se vor realiza masuratori ale izolamentului, verificarea de scurtcircuit, continuitatea
circuitelor si proba de presiune;

se va asigura continuitatea ecranului;

se va asigura echipotentializarea ecranelor cablurilor;

Mansoanele termocontractabile se vor alege in functie de capacitétile in perechi ale
cablurilor si de numarul de intrari prin fiecare capat. Lungimea utila de jonctionare va fi
de minim 0,35 m.

Instalatii de telecomunicatii
Cablu TC19x4x0,9 Al si 4x4x1,2 Al pozate in sapaturd, dreapta CF la 2,5 si 2,0 m,

Tnainte si dupa pod, pe pod fiind pozat Tn protectie metalica.

o0 T

> @a -

Mufa derivatie la km 227+320.

Mufa derivatie la km 227+520.

Cablurile TC si FO se vor reloca pe noul pod la finalizarea lucrérilor.

Cablurile TC si FO se vor inlocui pe o lungime de aproximativ 2000 m.

Lucrari:

se vor executa doua subtraversari ale liniilor CF;

cablurile vor fi pozate Tn sapatura pana in apropierea podului;

pe pod cablurile vor fi pozate in canal de protectie metalic;

cablurile existente vor fi racordate la cabluri noi prin mufe si vor fi pozate pe traseul
descris anterior;

se vor realiza masuratori ale izolamentului, verificarea de scurtcircuit, continuitatea
circuitelor si proba de presiune;

se va asigura continuitatea ecranului;

se va asigura echipotentializarea ecranelor cablurilor;

se vor efectua masuratori de para si telediafonie;

Mansoanele termocontractabile se vor alege in functie de capacitatile in perechi ale
cablurilor si de numarul de intrari prin fiecare capat. Lungimea utild de jonctionare va fi
de minim 0,35 m.

Relocarea cablului FO aerian
Cablu FO aerian este pozat pe stalpi LC.
Cablul FO aerian se va demonta pe o lungime de 2000 m din cutiile de jonctiune si se va

reloca in concordanta cu tehnologia de executie a podului.
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Retele de utilitati

Pe zona lucrarilor sunt in evidenta Beneficiarului trei subtraversari cu retele:
- km 227+772: conducta de apa, beneficiar SC Apa-Canal SA Galati;
- km 227+772: conducta de refulare, beneficiar SC Apa-Canal SA Galati;
- km 228+040: cablu de fibra optica, beneficiar RCS-RDS.

Toate retelele feroviare sau de utilitati din amplasamentul podului vor fi identificate chiar
Tnainte de Tnceperea lucrarilor, n prezenta beneficiarilor. Se vor materializa pozitiile si traseele
identificate si se vor face lucrari de punere in sigurantd a acestora, atat pe perioada executiei
lucrarilor, cat si la final. Nu se vor amplasa utilaje, echipamente sau materiale pe traseele
retelelor.

Drumuri de acces si platforme tehnologice sau de lucru
Pentru organizarea executiei lucrarilor se vor amenaja doua platforme tehnologice, cate
una pe fiecare mal:

- de 2000 m? pe malul drept;

- de 1000 m? pe malul stang.

Pentru depozitarea de materiale si asamblarea carcaselor de armaturi si a subansamblelor
tablierelor se vor realiza doua platforme provizorii de lucru, in zone neinundabile:

- de 4800 m? pe malul drept;

- de 3800 m? pe malul stang.

Pe aceste platforme nu se vor depozita materiale periculoase cu potential de afectare a
mediului (ciment, combustibili etc.)

Pentru realizarea noilor infrastructuri, precum si pentru dezafectarea celor existente se
vor realiza platforme provizorii de lucru. Se vor executa doua platforme de lucru provizorii, din
balast, cate una pe malul stang, aferenta pilelor 1 si 2 existente si pilei 1 proiectate si pe malul
drept, aferenta pilelor 8 si 9 existente si pilei 7 proiectate, de cate 1150 m?.

Se vor executa doud platforme provizorii de lucru in albia majord, din balast, pe malul
drept, aferente pilelor 3 existenta si 2 proiectata si pilelor 4 existenta si 3 proiectata.

De asemenea, se vor executa platforme provizorii de lucru in albia minora, de cate 600
m? fiecare, din balast cu protectie de anrocamente pe contur, cu cota superioard +0,50 m peste
nivelul apelor, cu accese de pe ambele maluri:

- pe malul drept se realizeaza un drum de acces provizoriu, cu lungimea de 255 m (din care
cca. 60 m in albia minord) si platforma provizorie de lucru aferenta pilei 5 existente si
pilei 4 proiectate;

- pe malul stdng se realizeaza un drum de acces provizoriu, cu lungimea de 120 m (din
care cca. 100 m in albia minord) si doud platforme provizorii de lucru, una aferenta pilei
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6 existente si pilei 5 proiectate si cea de-a doua aferenta pilei 7 existente si pilei 6

proiectate.

Drumurile de acces vor avea un carosabil de 3,50 m si o latime totald de 5,50 m fiind
realizate din balast. Traseele acestor drumuri (racordate la drumuri existente de exploatare aflate
pe ambele maluri) in zona albiei sunt desfasurate amonte de amplasamentul noului pod si paralel
cu acesta (la o distanta interax fata de noul pod de cca. 7,90 m pe malul drept si de 8,40 m pe
malul stang), fiind materializate pe planul de situatie. Dupa terminarea lucrarilor (inclusiv
dezafectarea structurii podului existent) aceste drumuri de acces, precum si toate platformele
realizate Tn cadrul lucrarilor vor fi dezafectate: se dezafecteaza prin retragere cu echipamente de
sapat, pana la talvegul albiei din amplasament, cat mai ingrijit pentru reducerea turbulentei apei
raului Siret, materialul transportandu-se cu mijloace auto adecvate. Materialele rezultate din
dezafectarea drumurilor si platformelor provizorii (balast si anrocamente) se vor transporta in
depozite special destinate acestor materiale, de comun acord cu Beneficiarul si autoritatile
locale, in vederea unor eventuale utilizari ulterioare. Toate terenurile aferente drumurilor si
platformelor vor fi readuse la starea initiala.

Lucrari de demolari

Realizarea noului pod de cale ferata si a lucrarilor conexe necesare (descrise mai sus)
implica demolarea a trei constructii (doua foste cabine pentru paza podului, ale CNCF "CFR”
SA, respectiv o locuinta de serviciu, apartinand unui angajat al CNCF "CFR” SA).

Dezafectarea/ demolarea structurii podului existent se face cu ajutorul macaralelor auto si
mijloacelor mecanizate, elementele metalice ale tablierelor dezafectate se transporta cu
autocamioane si se depoziteaza in zond de depozitare stabilitd cu Beneficiarul (statie CF), in
vederea valorificarii asigurarii, iar molozul rezultat din demolarea infrastructurilor existente va fi
indepartat controlat, cu mijloace auto, pentru concasare, in vederea reciclarii materialului
rezultat, de comun acord cu Beneficiarul — transportul materialelor.

Toate materialele scoase din cale vor fi predate beneficiarului si se va intocmi un proces
verbal de predare — primire.

Excavarea pietrei sparte/ balast/ sol dupa demontarea liniei de cale ferata se va face dupa
colectarea unor probe de piatra sparta/ balast/ sol in vederea stabilirii gradului de contaminare cu
produse petroliere si metale. Dupa finalizarea demontarii si interpretarea probelor colectate, se
va excava piatra spartd/ solul contaminat (in functie de gradul de contaminare) si se va transporta
n vederea decontaminarii conform legislatiei specifice de mediu - transportul materialului.

Saparea infrastructurii pana la cotele indicate de studiul geotehnic - transportul
materialului.

Lucrari speciale de consolidare a terasamentelor, de exemplu: profilul trebuie sa fie
néltat din motive hidraulice. Tn acest caz, sunt necesare interventii speciale pentru a mentine o
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linie operationald, lucrarile desfasurandu-se pe terasamentul celeilalte linii (separare cu
palplanse, modificari orar etc).

Demolarea consolidarilor este necesara pentru ca noua platforméa feroviard interfereaza
cu traseul existent, dar si in cazurile in care structura existentd este subdimensionata in raport cu
noile conditii de proiect.

Marimea proiectului

Tn perioada de executie a proiectului, se vor executa lucrari pe o suprafatd de aproximativ
8,582 ha.

Pentru platformele tehnologice / organizarile de santier din cadrul proiectul, se va ocupa
o suprafatd de 0,3 ha, platformele provizorii de lucru ocupa 1,21 ha, iar drumurile de acces la
acestea ocupa o suprafatd de 0,19 ha.

Tn interiorul albiei raului Siret vor fi ocupate suprafete aferente realizarii a 3 platforme
temporare de lucru, insuméand 0,245 ha si suprafete aferente drumurilor de legatura la acestea.
Suprafetele ocupate definitiv in albia raului Siret, sunt reprezentate de pilele podului.

Suprafata ocupata definitiv este de cca. 1,9 ha (doar amprenta la sol), restul suprafetelor
de teren ocupate temporar cu lucrarile prevazute, vor fi readuse la starea initiala.

1.3. Principalele caracteristici ale etapei de functionare a proiectului

Procese implicate Tn functionarea proiectului

Descrierea detaliata a tuturor sistemelor si proceselor implicate in executia proiectului a
fost realizata in cadrul subpunctului ,,Obiectivele si caracteristicile fizice ale proiectului”.

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unui pod nou
de cale ferata dubla.

Tipul si cantitatea de produse finite rezultate din proiect

Realizarea lucrarilor de constructii se va face conform procedurilor tehnice de executie,
caietelor de sarcini, reglementérilor legale si planurilor de management al proiectului, utilizand
materiale de constructii corespunzatoare din punct de vedere al aptitudinii de utilizare conform
cerintelor esentiale stabilite prin Legea nr. 10/1995 privind calitatea Tn constructii, utilaje si
echipamente adecvate, personal calificat si instruit, cu respectarea normelor de protectie a
mediului si de sénatate si securitate a muncii.

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unui pod nou
de cale ferata dubla.
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Tipurile si cantitatile de materii prime si de energie necesare pentru constructie Si
functionare (incluzand apa, sol, teren, biodiversitate)

Mentionam ca nu se vor folosi agregate din albiile cursurilor de apa.

Tn perioada de functionare a proiectului, resursele naturale care vor fi folosite, sunt
reprezentate de: piatra sparta necesara pentru realizarea lucrarilor de intretinere periodica.

Tn etapa de executie, resursele naturale folosite sunt: apa, agregate minerale, balast, piatra
spartd, pamant, lemn, combustibili pentru alimentarea mijloacelor de transport si a utilajelor.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizati care sa
fie cat mai apropiati de locul utilizarii.

O parte din cantitatea de material de umpluturd necesara realizarii terasamentelor va fi
preluatd din sapaturile realizate in amplasamentul lucrarilor, in functie de rezultatul testelor de
laborator. Restul cantitatii necesare va fi procuratd de la terti, din surse naturale autorizate
(balastiere/cariere, gropi de imprumut) si va fi transportata in depozite in vederea utilizarii.

Locatiile depozitelor de material excavat se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul si
autoritatile locale si de mediu, la inceperea lucrarilor.

Nu se vor procura/exploata materiale din ariile protejate, paduri sau alte habitate naturale
autorizate. Necesarul de materii prime va fi asigurat de la producatori autorizati.

Materialul necoeziv precum piatra naturald, balastul si nisipul vor fi procurate din unitati
specializate (cariere/balastiere) existente in zona amplasamentului, reglementate de ANRM.

Bilantul de materii prime necesare pentru realizarea proiectului este prezentat in Tabel
1.1.

Tabel 1.1. Bilant de materii prime utilizate

Material UM Cant_itate - Cantitate - ac_hizige dela
productie proprie terti
Material umpluturi m? 7 4
Nisip t Nu e cazul 10
Piatra sparta m? Nu e cazul 20
Balast m?3 Nu e cazul 10
Agregate naturale t Nu e cazul 20
Apa t Nu e cazul
Combustibil t Nu e cazul 1

Materiile prime necesare realizérii lucrarii se vor depozita pe platforme si
amplasamentele organizarilor de santier doar in cantitati reduse, pentru punerea imediatad in
opera. Acestea vor fi transportate etapizat, cu mijloace de transport specifice.

Betonul de ciment si betonul asfaltic/ mixtura asfalticdi nu se vor prepara pe
amplasamentul lucrarii, ci se vor prepara in statiile de betoane contractate si vor fi transportate
pe ampriza lucrarilor cu mijloace de transport specifice.
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Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand facute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare
sezon de lucru in ateliere specializate, din afara amplasamentului, unde se vor efectua si schimburile
de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Tn cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor
auto, acestea se vor executa intr-un atelier specializat (service auto), din afara amplasamentului,
unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Alimentare cu apa

Tn perioada de executie, apa potabild pentru consum individual va fi achizitionata din
comert in bidoane de plastic de unica folosinta.

Consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru executarea
lucrarilor propuse.

Apa pentru executia lucrarilor se va aduce la fronturile de lucru si in organizarile de
santier cu ajutorul cisternelor auto. Apa utilizata in scop menajer si tehnologic va fi adusa cu
ajutorul cisternelor auto si stocatd in rezervoare de apa.

Tn perioada de exploatare, nu va fi necesara alimentarea cu apa.

Evacuare ape uzate si pluviale

n perioada de executie, evacuarea apelor uzate menajere de la birouri si laboratoare se
vor colecta n bazine vidanjabile.

Tn cadrul organizrilor de santier si in locatii stabilite de conducatorii punctelor de lucru
se vor instala toalete ecologice de catre o firma specializata, care va asigura buna functionare a
acestora, cu Tncadrarea la descarcare a limitelor impuse prin NTPA 002, acestea fiind vidanjate
periodic Tn conditii de sigurantd, de catre societati autorizate cu care constructorul va avea
ncheiat contract.

Evacuarea apelor pluviale curate din cadrul organizérilor de santier vor fi deversate la
teren, iar apele pluviale din zona depozitelor de materiale pulverulente se vor colecta prin santuri
perimetrale si pre-epurate prin intermediul separatoarelor de hirocarburi, dupa care se vor evacua
la rigola stradald, dupa caz sau se vor deversa la teren.

n perioada de exploatare, apele pluviale de pe tronsonul de cale ferata cuprins intre km
227+680 si km 228+778,50 vor fi preluate si colectate de santurile deschise prevazute acest pe
tronson.

De asemenea, apele pluviale vor fi captate de rigola comuna, prevazuta la limita
terasamentului, pe zona de paralelism intre DN24 si traseul de cale ferata.

Apa pluvialda colectatd din santurile de la calea feratd si zona de drum relocat se va
evacua gravitational printr-un singur punct de descércare in raul Siret (pe malul stang), la km CF
227+680.
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Tnainte de deversarea apelor colectate la emisarul natural (raul Siret), apele trec printr-un
sistem de preepurare, respectiv separatorul de hidrocarburi.

Alimentare cu energie electrica
In perioada de executie, energia electricd necesard desfasurdrii activititilor de
constructie va fi furnizata din sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locala de
energie electrica sau de grupuri electrogene ale constructorului.
Tn perioada de exploatare, alimentarea cu energie electricd va fi realizatd din sistemul
energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica.

Alimentare cu carburant

Alimentarea cu carburanti, in perioada de executie a investitiei, va fi efectuata la statiile
de combustibil autorizate din zond, ori de cate ori va fi necesar. In cazul in care apare necesitatea
alimentarii utilajelor si echipamentelor de lucru, aceasta se va face n incinta organizarii de
santier de pe malul drept, pe o platforma betonatd / impermeabilizatd, special amenajata acestui
scop, care va fi astfel realizata Tncat orice scurgere accidentala de carburant sa fie imediat
stopatd, localizata si tratatd, fara sa aiba impact asupra terenului natural sau a apelor subterane
sau supraterane.

Tn perioada de exploatare, nu va fi necesara alimentarea cu carburanti.

Asigurarea agentului termic
Nu este cazul.

Identificarea si cuantificarea materialelor periculoase folosite, stocate, manevrate sau
produse in cadrul proiectului in timpul constructiei, functionarii si dezafectarii

Tn perioada de realizare a proiectului, substantele toxice si periculoase sunt urmatoarele:

- motorind, benzina — carburanti utilizati la functionarea utilajelor si mijloacelor de
transport; periculozitate: grad ridicat de inflamabilitate;

- lubrifianti (uleiuri, vaseline) - utilizati la functionarea instalatiilor, utilajelor si a
mijloacelor de transport; periculozitate: iritant, greu inflamabil.

Unele substante utilizate au urmatoarele caracteristici periculoase:

- riscuri pentru sanatatea lucratorilor, daca sunt manipulate fara respectarea normelor
specifice de manipulare — stocare si utilizare;

- riscuri de incendiu si explozie, daca nu sunt respectate masurile de prevenire a
incendiilor.

Aprovizionarea materialelor, depozitarea acestora, manipularea si utilizarea acestora se

efectueaza de catre operatori specializati.
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Manipularea, depozitarea si transportul acestor substante si preparate chimice
periculoase, se vor realiza prin respectarea conditiilor impuse in fisele de date de securitate ale
fiecarui produs utilizat si prin respectarea normelor de protectia si sanatate Tn munca. Recipientii
folositi vor fi recuperati si valorificati prin firme autorizate.

Utilajele vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand efectuate reviziile
tehnice si schimburile de lubrifianti.

Tntretinerea utilajelor si a vehiculelor se va face Intr-un spatiu special amenajat din
organizarile de santier. Tn cazul unei poludri accidentale (scurgeri de carburanti, lubrifianti), in
vederea limitarii si Tnlaturarii pagubelor, se vor lua masuri imediate prin utilizarea de materiale
absorbante, strangerea in saci si evacuarea de pe amplasament, prin firme specializate.

Pe suprafata platformelor de lucru provizorii din albia raului Siret utilizate la constructia
podului nu vor fi stocati combustibili.

Pentru limitarea riscurilor de aparitie a poluarilor accidentale se va elabora, n
conformitate cu prevederile legale, planul de prevenire a poluarilor accidentale, completat cu
procedurile de interventie in situatii de urgenta.

Transportul de materii prime, inclusiv resurse naturale (incluzdnd apa, solul, terenul,
biodiversitatea)

Pentru realizarea lucrarilor prevazute prin proiect vor fi necesare activitati de exploatare
agregate naturale, cu mentiunea ca aprovizionarea cu materialele necesare executiei lucrarii nu
se va face din interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000 si se va face numai de la societati
autorizate Tn acest sens.

Apa pentru executia lucrarilor se va aduce la fronturile de lucru si Tn organizarile de
santier cu ajutorul cisternelor auto. Apa utilizata in scop menajer si tehnologic va fi adusa cu
ajutorul cisternelor auto si stocatd in rezervoare de apa.

Principalele utilaje folosite pentru executia lucrdrii sunt: excavatoare, buldozere,
incarcatoare frontale, compactoare, placi vibratoare, utilaj de forat, automacare, autogreder,
bureza, macarale c.f., utilaje asternere mixturd, grup electrogen, intr-un numar suficient pentru
indeplinirea sarcinilor prevazute in proiect, in functie de dotarea si experienta Antreprenorului.
Mijloacele de transport folosite in lucrare sunt: autobasculante, autocamioane.

1.4. Estimarea tipurilor si cantitatilor de deseuri si emisii preconizate

Identificarea tipurilor si cantitatilor de deseuri generate de proiect Tn timpul
constructiei, functionarii si dezafectarii

Tipurile de deseuri estimate a fi generate atat in perioada de executie, cat si in perioada
de exploatare, sunt prezentate in Tabel 1.2. Se mentioneaza faptul ca, in tabelul de mai jos,
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deseurile generate de dezafectarea podului existent sunt prevazute ca parte a lucrarilor din
perioada de executie a obiectivului ce face subiectul elaborarii prezentului memoriu de
prezentare.

Planul de gestionare a deseurilor si reducere a cantitatii de deseuri, generate pe
amplasament Tn timpul realizarii proiectului/ in timpul exploatarii, se elaboreaza in conformitate
cu cerintele OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor aprobata prin Legea nr. 17/2023.

Se definesc urmatorii termeni:

- colectare - strangerea deseurilor, inclusiv sortarea si stocarea preliminara a deseurilor, Tn
vederea transportarii la o instalatie de tratare;

- colectare separata - colectarea in cadrul cdreia un flux de deseuri este pastrat separat in
functie de tipul si natura deseurilor, cu scopul de a facilita tratarea specifica a acestora;

- colector - orice intreprindere/operator economic care desfasoara o activitate autorizata de
colectare si actioneaza Tn nume propriu pentru strangerea deseurilor de la terti Tn vederea
transportarii la o instalatie de tratare;

- deseuri - orice substantd sau obiect pe care detinatorul le arunca sau are intentia sau
obligatia sa le arunce;

- eliminare - orice operatiune care nu este o operatiune de valorificare, chiar si in cazul in
care una dintre consecintele secundare ale acesteia ar fi recuperarea de substante sau de
energie;

- gestionarea deseurilor - colectarea, transportul, valorificarea (inclusiv sortarea) si
eliminarea deseurilor, inclusiv supervizarea acestor operatiuni si intretinerea ulterioara a
amplasamentelor de eliminare, inclusiv actiunile intreprinse in calitate de comerciant sau
broker;

- reciclare - orice operatiune de valorificare prin care deseurile sunt transformate n
produse, materiale sau substante pentru a-si indeplini functia lor initiala sau pentru alte
scopuri. Aceasta include retratarea materialelor organice, dar nu include valorificarea
energetica si conversia in vederea folosirii materialelor drept combustibil sau pentru
operatiunile de umplere;

- reutilizare - orice operatiune prin care produsele sau componentele care nu au devenit
deseuri sunt utilizate din nou Tn acelasi scop pentru care au fost concepute;

- tratare - operatiunile de valorificare sau eliminare, inclusiv pregatirea prealabila
valorificarii sau eliminarii;

- valorificare - orice operatiune care are drept rezultat principal faptul ca deseurile servesc
unui scop util prin Tnlocuirea altor materiale care ar fi fost utilizate intr-un anumit scop
sau faptul ca deseurile sunt pregdtite pentru a putea servi scopului respectiv, in
intreprinderi sau in economie in general.
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Modul de gestionare a deseurilor este regasit la generator/ constructor/ antreprenor prin
evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu H.G. nr. 856/2002 (Anexa l1a), Directiva
2008/98/CE si Decizia Comisiei 2014/955/UE.
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Tabel 1.2. Deseuri estimate si modul de gestionare a acestora in perioada de executie, exploatare si dezafectare a podului de cale ferata

Nr. Cod Deseu Generator deseu Ca’.‘“tatf* Stgr@ Mod de gestionare
crt. estimata | fizica
Perioada de executie
1. 010401 Deseuri de pietrisuri si resturi de piatra Demontari 3Ina de cale 300 m? S Decontaminare 3! valo_rlflc_are prin
ferata operatori autorizati
Vor fi colectate separat in recipienti
. . . . . . , adecvati si stocate temporar in spatii
5 08 01 11* Deseuri de \{o_psele si lacuri cu continut de solventi Vopsit suprastructura 0,021 L special amenajate i ridicate si
organici sau alte substante periculoase pod, marcaje drum . . 3
transportate prin operatori autorizati la
instalatii de eliminare reglementate
3. 120113 Deseuri de la sudura Demonta;r;rzltga de cale 0,1t S Eliminare prin operatori autorizati
n 13 02 03* Alte uleiuri de motor, _d_e cutie de viteze si de Demontari sina de cale 200 | L valorificare
lubrifiere ferata
Vor fi colectate in recipiente Tnchise,
A . etichetate, depozitate Tntr-o incinta
- S Activitati de ntretinere e TR .
* Uleiuri de motor, de transmisie si de ungere usor - . inchisa si apoi vor fi predate/
5. 1302 07 . X a utilajelor si 1501 L e <
biodegradabile . valorificate catre punctele de colectare
autovehiculelor - < .
administrate de cétre operatori
economici autorizati
Namolurile organice de
la pre-epurarea apelor
6. 13 05 02* Namoluri provenind de la separatoarele ulei/ apa pluviale si din bazinele 30md SS Eliminare prin operatori autorizati
vidanjabile ale
organizérilor de santier
Activitati de intretinere Vor fi colectate Tn recipiente inchise,
7. 1307 01* Ulei combustibil si combustibil diesel a utilajelor si 100 | L etichetate, depozitate Tntr-o incinta
autovehiculelor nchisa si apoi vor fi predate/
Activitati de Tntretinere valorificate catre punctele de colectare
8. 1307 02* Benzind a utilajelor si 150 | L administrate de catre operatori

autovehiculelor

economici autorizati
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Alti combustibili

Activitati de intretinere

de implementare a
proiectului

9. 1307 03* (inclusiv amestecuri) a utilajelor si 100 |
autovehiculelor
150101 Ambalaje de hartie si carton, materiale plastice Dssfg\;:zr?cfr:]a:ﬁggeccﬂn 0.2t
10. 1501 02 ) " ’ P ’ provizio 0,2t Reciclare si valorificare
emn materiale si generat de
1501 03 v 0,6t
personalul lucrator
Ambalaje care contin reziduuri sau sunt contaminate Dezafectarea I . . .
*
L. 150110 cu substante periculoase substratului caii ferate 0.1t Eliminare prin operatori autorizai
Absorbanti, materiale filtrante (inclusiv filtre de ulei Dezafectarea
12 1502 02% | . fzzlra} aI_ta spemﬂca‘gle)_, materlal_e devlustruwe, substratulu_l cdii ferate 0,01t Eliminare prin operatori autorizatj
imbracaminte de protectie contaminata cu substante | Rezultate din eventuale
periculoase scurgeri accidentale
13 16 01 03 Anvelope scoase din uz Mijloace auto si utilaje 160 buc. Vor fi depozitate in locuri special
utilizate amenajate.
. 16 01 07* Filtre de ulei Mijloace auto si utilaje 200 buc. Vor fi depozitate in locuri special
ultilizate amenajate.
5 16 02 15* Componente periculoase demontate din echipamente | Demontari sina de cale 0,031 Eliminare prin operatori autorizatj
casate ferata
16. 16 06 04 Baterii alcaline (cu exceptia 16 06 03) Mijloace auto si utilaje 120 buc. Deseuri cuun p_otemi'lal tOX|_c_(|d|cat,
ultilizate vor fi depozitate in conditii de
. . Mijloace auto si utilaje siguranta si predate firmelor
7. 16 06 05 Alte baterii si acumulatori ultilizate 20 buc. specializate,
Din punct de vedere al potentialului
Demontarea traverselor contaminat, aceste deseuri sunt inerte.
18. 170101 Beton de beton 2100 buc. Colectarea se va face selectiv,
deseurile valorificabile vor fi
valorificate de beneficiar
Demolarea .
N constructiilor din zona Colectqrea seva _face_selectlv-,
19. 170102 Caramizi ’ 8t deseurile valorificabile vor fi

valorificate de beneficiar
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Demolarea
PO. 17 02 02 Sticla const_ruc';ulor din zona 0,02t Reciclare si valorificare
de implementare a
proiectului
Demontarea traverselor
de beton, demolarea
P1. 170203 Materiale plastice podului, constructiilor, 0,17t Reciclare si valorificare
infrastructurii de cale
feratd
Demolarea podului
existent, infrastructurii
P2. 170302 Asfalturi, altele decét cele specificate la 17 03 01 de cale ferata si 400 t . .
. Materialele recuperate prin demontarea
relocarea drumurilor . . .
. materialelor vechi scoase din cale,
DN24 si DC68 . . " " ,
Demontarea traverselor raman la dispozitia C.N.C.F. “C.F.R.”-
de beton. demolarea S.A. Sortarea si Tncadrarea pe stéri a
podullji existent materialelor de cale recuperate se va
. L face de catre antreprenor in prezenta
D . - )
P3. 17 04 05 Fier si otel constructulq_r, _ 590t delegatului beneficiarului.
suprastructurti si
infrastructurii de cale
ferata
Demontari Colectate temporar in incinta
P4, 17 04 07 Metale de amestec suprastructura pod, sina 40t . > (empore .
< santierului, valorificate integral
de cale ferata '
P5. 1704 11 Cabluri, altele decét cele specificate la 17 04 10 Dezafect?:}?ap;gd de cale 0,32t Valorificare
Dezafectarea Decontaminare si reutilizare ca
P6. 17 05 03* | Pamant si pietre cu continut de substante periculoase e 600 m3 material de umpluturd la realizarea
substratului caii ferate .
terasamentului
Din punct de vedere al potentialului
Pamant si pietre, altele decéat cele specificate la 17 contaminat, aceste deseuri sunt inerte.
P7. 17 05 04 31 PIetre, P Sapatura pamant 700t Colectarea se va face selectiv,

05 03*

deseurile valorificabile vor fi
valorificate de beneficiar.
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Reutilizare ca material de umplutura la
realizarea terasamentului

biodegradabile

autovehiculelor

P8. 200101 Hartie si carton Generat de personal 0,2t S Reciclare si valorificare
P9. 200102 Sticla Generat de personal 05t S Reciclare si valorificare
- Colectare n containere tip pubele,
Generat de personal in eliminare la depozit de deseuri
30. 200301 Deseuri municipale amestecate cadrul organizarilor de 8t S : Ja dep 1€ T3
. autorizat prin intermediul firmelor
santier o o
’ specializate pe baza de contract
povent s et e e e B,
B1. 20 03 04 Namoluri din fosele septice ecologice din cadrul 70 m*/an SS < ansportate A
S . de cétre operatori autorizati la statii de
organizarilor de santier
epurare.
B2. 200105 Mici metale (cutii de conserve etc.) Generat de personal 0,2t S Reciclare si valorificare
Perioada de exploatare
17 04 07 Metale de amestec Activitatea Eie 3 t/an S Reciclare si valorificare
mentenanta
Generat de personal in
200101 Hartie si carton timpul activitatii de 0,05 t/an S Reciclare si valorificare
mentenanta
Generat de personal in Colectarea Tn containere tip pubele,
200301 Deseuri municipale Tn amestec timpul activitatii de 2,3 m*/an S eliminare la depozit de deseuri
mentenanta autorizat
Perioada de dezafectare
0104 01 Deseuri de pietrisuri si resturi de piatra Demontari 2na de cale 300 m? S Decontaminare si valo_rlflqare prin
ferata operatori autorizati
120113 Deseuri de la sudura Demont?relrzltga de cale 0,1t S Eliminare prin operatori autorizati
Vor fi colectate in recipiente Tnchise,
Uleiuri de motor. de transmisie si de ungere usor Activitati de ntretinere etichetate, depozitate ntr-o incinta
1302 07* ’ ' g 3 a utilajelor si 150 | L inchisa si apoi vor fi predate/

valorificate catre punctele de colectare
administrate de cétre operatori
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economici autorizati

Namolurile organice de
la pre-epurarea apelor

4. 13 05 02* Namoluri provenind de la separatoarele ulei/ apa pluviale si din bazinele 27 mé SS Eliminare prin operatori autorizati
vidanjabile ale
organizarilor de santier
Absorbanti, materiale filtrante (inclusiv filtre de ulei
5 1502 02* | . fgra} al_ta speC|f|cat,|e)_, materlal_e devlustruwe, Rezultate_dln gventuale 0,01t S Eliminare prin operatori autorizati
imbrécaminte de protectie contaminata cu substante scurgeri accidentale
periculoase
Activitali de ntretinere Vor fi depozitate in locuri special
6. 16 01 03 Anvelope scoase din uz a utilajelor si 130 buc. S P . P
) amenajate.
autovehiculelor
Activitali de ntretinere Vor fi depozitate in locuri special
7. 16 01 07* Filtre de ulei a utilajelor si 160 buc. S P . P
) amenajate.
autovehiculelor
8 16 02 15* Componente periculoase demontate din echipamente | Demontari sina de cale 0,015 t S Eliminare prin operatori autorizati
casate ferata
Aot e e D o
9. 16 06 04 Baterii alcaline (cu exceptia 16 06 03) a utilajelor si 110 buc. S . poz .
) siguranta si predate firmelor
autovehiculelor L
specializate.
Activitati de ntretinere
10. 16 06 05 Alte baterii si acumulatori a utilajelor si 20 buc. S
autovehiculelor
Demontarea traverselor Din punct de vedere al potentialului
de beton, demolarea contaminat, aceste deseuri sunt inerte.
11. 170101 Beton podului, constructiilor, | 1100 buc. S Colectarea se va face selectiv,
infrastructurii de cale deseurile valorificabile vor fi
ferata valorificate de beneficiar
12. 1702 03 Materiale plastice Demontarea traverselor 0,1t S Reciclare si valorificare

de beton, demolarea
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podului, infrastructurii
de cale feratd
Demolarea podului,
13. 170302 Asfalturi, altele decét cele specificate la 17 03 01 drumuri, infrastructurii 200 t Materialele recuperate prin demontarea
de cale feratd materialelor vechi scoase din cale,
Demontarea traverselor raman la dispozitia C.N.C.F. “C.F.R.”-
de beton, demolarea S.A. Sortarea si Tncadrarea pe stéri a
L podului, constructiilor, materialelor de cale recuperate se va
14. 170405 Fier si otel suprastructurii si 460t face de catre antreprenor in prezenta
infrastructurii de cale delegatului beneficiarului.
feratd
Demontari Colectate temporar Tn incinta
15. 17 04 07 Metale de amestec suprastructura pod, sind 14t . ; o .
de cale ferati santierului, valorificate integral
16. 1704 11 Cabluri, altele decét cele specificate la 17 04 10 Deazzgtlegtfaer fag)d de 0,32t Valorificare
o _ _ Dezafectarea Dec_ontaminare Si rgutilizar_e ca
17. | 17 0503* | Pamant si pietre cu continut de substante periculoase e 600 m? material de umpluturé la realizarea
substratului caii ferate .
terasamentului
Generat de personal in
18. 200101 Hartie si carton cadrul organizarii de 0,1t Reciclare si valorificare
santier
Generat de personal in
19. 200102 Sticla cadrul organizarii de 0,25t Reciclare si valorificare
santier
Colectare in containere tip pubele,
20. 200301 Deseuri municipale amestecate Generat de personal 3t elm_wmare_la d epozit o_le de;seurl
autorizat prin intermediul firmelor
specializate pe baza de contract

Legendd Deseurile periculoase sunt marcate cu un asterisc (*) conform HG nr. 856 din 16 august 2002

S — Deseuri solide; SS — Deseuri semi-solide; L — Deseuri lichide
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Descrierea metodelor pentru colectarea, depozitarea, tratarea, transportul si
depozitarea finala a deseurilor

Elementele de beton se transportda Tn locatii special destinate concasarii, in vederea
reutilizérii adecvate, conform prevederilor legale si tehnice in vigoare. Restul molozului, cu
acordul Beneficiarului si al autoritatilor locale se transporta spre depozitare in locuri special
destinate acestui scop.

Sortarea materialelor de cale recuperate prin demontarea materialelor vechi scoase din
cale:

- materialele de cale: sind, material marunt, traverse de lemn si beton, recuperate prin

demontarea materialelor vechi scoase din cale, raman la dispozitia C.N.C.F. “C.F.R.”-
S.A,;

- sortarea si incadrarea pe stari a materialelor de cale recuperate se va face de catre
antreprenor in prezenta delegatului beneficiarului.

Elementele din beton armat nerecuperate ca atare se vor fragmenta la dimensiuni de
gabarit corespunzatoare mijloacelor de ridicare si transport disponibile, respectiv a utilajelor de
prelucrare in vederea reciclarii.

Interventiile asupra structurilor existente din beton armat implicd atat demolarea sau
decuparea partiala a acestora, cat si fragmentarea si evacuarea materialelor rezultate.

Este important sa se urmareasca transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de
generare catre zonele de depozitare/ prelucrare/ evacuare pe masura producerii acestora,
evitandu-se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparitia unor
depozite neorganizate si necontrolate de deseuri.

Personalul desemnat va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si OUG nr.
92/2021 privind regimul deseurilor, aprobata prin Legea nr. 17/2023.

Incércarea deseurilor in mijlocul de transport se face cu ajutorul incarcatoarelor frontale
si a mijloacelor auto autorizate.

Descarcarea deseurilor din mijlocul de transport pe platforma se face prin grija
angajatilor firmei care presteaza activitea de decontaminare si sub directa si atenta supraveghere
a beneficiarului, respectiv antreprenorului.

Se vor avea in vedere urmatoarele:

- deseurile sa fie descarcate corect, in conformitate cu informatiile din documentul de

transport si cu modul de descércare al vehiculului;

- sa se verifice Tnainte modul de acoperire aplicat materialului ce se transporta si n
timpul descarcarii, modul de manevrare fiind astfel incat sa fie pierderi cat mai mici
care ar putea pune n pericol operatiunea de descarcare.

Cantitatile de deseuri colectate se vor corela cu capacitatile din spatiile de

colectare/stocare temporard, nedepasindu-se spatiile de stocare conform legislatiei in vigoare.
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Dupa descarcarea deseurilor din mijloacele de transport in vederea depozitarii temporare
la punctul de lucru, se va face receptia calitativa a acestora, prin care se verifica documentele de
Tnsotire a materialelor ce se vor depozita si cantitatea.

- cantitatea;

- verificarea documentelor de nsotire a materialelor ce se vor depozita.
Deseurile descarcate trebuie sortate si depozitate pe grupe de deseuri.
Dupa ce deseurile au fost descarcate, identificate si cantarite, se efectueaza receptia

cantitativa, astfel:

- fiecare lot receptionat este cantarit si depozitat separat;
- este interzisa introducerea in depozit a deseurilor necantarite;

- rezultatele cantaririi sunt inregistrate.
Dupa efectuarea cantdririi, se completeaza un proces verbal de predare-primire a

deseurilor.

Transportul deseurilor periculoase se efectueaza de catre societati autorizate din punct de
vedere al mediului si care detin dotarile si echipamentele necesare, conform prevederilor ADR.

Pe durata transportului, deseurile vor fi insotite de documente din care sa rezulte
detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de Tncarcare, destinatie, cantitatea de deseuri.

Transportul deseurilor se va face cu respectarea prevederilor H.G. nr. 1061/2008 privind

transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.

Transportul deseurilor periculoase se face cu societati autorizate din punct de vedere al
protectiei mediului, Tn baza contractelor incheiate.
Modalitatea de gestionare a deseurilor, in functie de tipul acestora, este detaliata in Tabel

1.3.

Tabel 1.3. Plan de gestionare a deseurilor generate pe amplasament

Tip de deseu

Descriere

Mod de gestionare

Observatii/
Dispozitii legale

Gestiunea des

eurilor uzuale

Ambalaje fara continut
de substante periculoase
(hartie si carton,
materiale plastice, lemn)

Cuprinde cutii, carton
etc., care reprezinta
ambalajul noilor
materiale de constructii.

Vor fi colectate si
depozitate selectiv, in
vederea transportarii la
instalatiile de
valorificare prin
operatori autorizati.
Hartia se va pastra Tn
stare uscatd pana la
predare. Ambalajele de
tip IBC vor fi returnate
la producétor.

Se vor pastra evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.

Deseuri din sticla

Ambalaje din sticla, alte
tipuri de sticla din
constructii, recipiente de
sticla etc.

Vor fi depozitate separat
n zone special
amenajate n frontul de
lucru. Acestea vor fi

Se vor pastra evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
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preluate de catre
contractori autorizati in
vederea valorificarii.

prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.

Amestecuri metalice si
metale

Toate tipurile de metale
pure sau aliaje care nu
sunt contaminate in
niciun fel cu substante
periculoase.

Se vor colecta selectiv
n spatii de depozitare
temporara special
amenajate Tn cadrul
organizarilor de santier
si in fronturile de lucru.
Acestea vor fi preluate
periodic de catre
operatori autorizati i
transportate cdtre
companii de reciclare in
vederea valorificarii.

Se vor pastra evidente
Cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.

Deseuri din constructii
si demolari de tip piatra,
pietris, nisip etc.

Materiale naturale pure
de la locul constructiei.
Materialele contaminate
se vor trata separat.

Se pot reutiliza
(umplere etc.), atata
timp cét nu sunt
contaminate sau nu
contin urme de alte
tipuri de deseuri. Vor fi
colectate in containere
si vor fi valorificate si
eliminate prin societati
autorizate. Pot fi
folosite pentru
urmatoarele:
valorificare locala in
cadrul drumurilor de
exploatare, depunere n
gropile de Tmprumut
ajunse la cota finala de
exploatare, utilizarea ca
material de acoperire
intermediard Tn cadrul
depozitelor de deseuri
din zona.

Se vor pastra evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.

Deseuri din constructii
si demolari de tip beton,
caramida, agregat usor
de argild expandata si
alte materiale grele de
constructii

Include toate tipurile de
beton pur si produsele
pe baza de piatra.
Betonul trebuie sd fie
sfardmat si nearmat.
Trebuie acordata atentie
la posibila poluare cu
materialele de
cimentare, aditivi etc.,
n special PCB. Trebuie
estimatd prelevarea de
probe si eventual
estimat riscul la
utilizare.

Se pot preda pentru
reciclare (instalatii
centrale de sortare/
sfaramare).

Se pot sfardma local pe
santierul de constructii
(proiectele mai mari)
pentru a se utiliza la
fundatii de drumuri si
cladiri, ca inlocuitor
pentru piatra concasata
etc..

Vor fi colectate Tn
containere si vor fi
valorificate si eliminate
prin societati autorizate.

Se vor pastra evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.
Pentru a se utiliza ca
material de umpluturd/
baza structurald locala
sau pe o alta proprietate,
este necesara autorizatie
de la municipalitate. De
asemenea, sfaramarea
locald necesita aprobare
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de la municipalitate.

Deseuri de la sudura

Demontari sina de cale
feratd

Vor fi colectate Tn
pubele acoperite
amplasate n spatii
special amenajate si vor
fi predate operatorilor
autorizati in vederea
eliminarii.

Se vor pastra evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.

Deseuri din materiale
plastice rezultate din
demolari si plastic

Ambalajele de plastic se
pot preda in mai multe
fractiuni pentru
reciclare: folie
transparenta (plastic
moale), folie colorata
(plastic moale), sticle
sau cutii de conserve,
polistiren (EPS fara
substante ignifuge
bromurate), saci PP
polipropilena.

Ambalajele de plastic
sortate corespunzator se
pot preda pentru
reciclare.

Plasticul care nu se
poate recicla si care nu
cuprinde substante care
sa-I transforme n deseu
periculos poate fi folosit
pentru obtinerea de
energie regenerabila sau
alt tip de utilizare finala.
Vor fi depozitate separat
n zone special
amenajate in
organizarile de santier.
Acestea vor fi preluate
de catre contractori
autorizati in vederea
valorificarii.

Se vor pastra evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.

Nu este permisa
depozitarea sau
utilizarea de plastic
casat fara aprobare.

Asfalt (fara gudron,
bitum)

Aceasta fractiune consta
n pléci de asfalt
zdrobite sau bucati mai
mari de asfalt de la locul
constructiei. Gudronul
de asfalt este considerat
deseu periculos.

Se primeste la
instalatiile de ciment
(fixe sau mobile) sau la
reciclare pentru
producere de asfalt nou.

Se vor pastra evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.Nu
este permisa depozitarea
sau utilizarea asfaltului
casat/ sfaramat fara
aprobare.

Deseuri menajere
anorganice/ organice
(inclusiv fractiile
colectate selectiv)

Toate deseurile care nu
se sorteaza pe santierul
de constructii sunt duse
la eliminare.

Nu este permis sa existe
deseuri periculoase
printre deseurile mixte.

Se vor realiza spatii
special amenajate
prevazute cu containere
tip pubele. Acestea vor
fi preluate periodic de
catre operatori autorizati
si transportate la
depozitul de deseuri sau
la statia de transfer a
localitatii. Tn unele
cazuri, acestea se
predau la o instalatie de
sortare Tnainte de

Dispozitiile legale
depind de compozitia
deseurilor.

Se vor pastra evidente
cu cantitatile
valorificate Tn
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.
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depozitarea finala.

Cabluri Provenite din demontari | Se vor colecta si Se vor pastra evidente
de sina de cale ferata. depozita separat pana la | cu cantitatile
predarea spre valorificate in
valorificare. conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.
Gestiunea deseurilor periculoase
Componente Toate produsele casate | Se vor colecta si Se vor pastra evidente

periculoase demontate
din echipamente casate

care sunt dependente de
curent sau tensiune
pentru a functiona,
inclusiv tuburi
fluorescente si becuri
electrice, iluminare,
incélzitoare de apa,
frigidere/ congelatoare,
pompe, masini de
spalat, masini de
polizat, instalatii de
telecomunicatii i
sisteme informatice,
sisteme de alarma,
electronice de control,
tablouri si dulapuri
electrice, cabluri/fire si
componente cu baterii
reincarcabile.

depozita separat, in
zone special destinate.
Corpurile de iluminat,
tuburile fluorescente,
becurile si lampile se
predau ca deseuri
DEEE.

Acestea se vor preda
operatorilor economici
autorizati pentru
colectarea acestor tipuri
de deseuri.

Cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.

Se vor respecta
prevederile OUG nr.
5/2015 privind deseurile
de echipamente
electrice si electronice.
Deseurile DEEE nu
trebuie predate
dealerilor de deseuri
care nu poseda
autorizatie de colectare
a DEEE.

Deseuri uleioase

Deseuri uleioase lichide
si solide (ex: ulei de la
curatarea rezervoarelor,
grasime si unsoare).
Materiale poluate cu
ulei (exceptand solul):
filtre de absorbtie, filtre
de ulei, absorbanti cu
ulei.

Namoluri si alte deseuri
uleioase solide, ex:
namolul care se depune
in separatoarele de ulei
sau Tn rezervoare.
Combustibil si ulei
pentru incélzire:
benzind poluata,
motorina sau ulei pentru
incélzire, filtre de
benzina sau de motorina
folosite.

Vor fi colectate Tn
recipienti inchisi,
etichetati, depozitate
ntr-o incinta Tnchisa
prevazuta cu platforma
betonatd. Vor fi predate
catre unitati autorizate
n vederea valorificarii.

Se vor pastra evidente
cu cantitatile
valorificate Tn
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.

Se vor respecta
prevederile HG nr.
235/2007 privind
gestionarea uleiurilor
uzate.

Ambalaje cu continut de
substante periculoase

Ambalaje continand
reziduuri de substante
periculoase sau

Vor fi colectate si
depozitate selectiv, in

vederea transportdrii la

Se vor pastra evidente
cu cantitatile
valorificate In
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contaminate cu astfel de
reziduuri provenite de la
dezafectarea
substratului caii ferate

instalatiile de
valorificare prin
operatori autorizati, cu
exceptia ambalajelor ce
sunt returnate la
producator (ex: IBC-
uri).

conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.

Materiale absorbante
contaminate cu ulei si
alte deseuri contaminate

Absorbanti, materiale
filtrante (inclusiv filtre
de ulei fara alta
specificatie), materiale
de lustruire,
Tmbracaminte de
protectie contaminata cu
substante periculoase
provenite de la
dezafectarea
substratului cdii ferate

Vor fi colectate Tn saci
etansi si depozitate n
spatii special amenajate
si vor fi predate
operatorilor autorizati in
vederea eliminarii.

Se vor pastra evidente
Cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.

Namoluri potential
contaminate cu
hidrocarburi

Namolurile organice de
la pre-epurarea apelor
pluviale si din bazinele
vidanjabile ale
organizarilor de santier,
n perioada de executie
si de la separatoarele de
hidrocarburi montate
de-a lungul tronsonului
de cale ferata, in
perioada exploatarii.

Se vor colecta din
caminele de decantare
ale separatoarelor de
hidrocarburi si se vor
transporta prin operatori
autorizati in vederea
eliminarii.

Se vor pastra evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.

Se vor respecta
prevederile Ordinului
nr. 344/708 din 2004
pentru aprobarea
normelor tehnice
privind protectia
mediului si Tn special a
solurilor, cand se
utilizeaza namolurile de
epurare in agricultur.

Pamant si pietre cu
continut de substante
periculoase

Resturi de balast cu
continut de substante
periculoase.

Se vor depozita separat
pe platformele
impermeabilizate
prevazute in cadrul
organizarii de santier.
Acestea se vor
decontamina de catre
operatori acreditati Tn
instalatii autorizate si
ulterior, vor fi
valorificate ca material
de umplutura pe
terasamente de cale
feratd sau ca material de
acoperire in depozitele
de deseuri municipale.

Se vor pastra evidente
cu cantitatile
valorificate in
conformitate cu
prevederile OUG nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor, aprobata prin
Legea nr. 17/2023.
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Poluarea apei. Emisii Th apele de suprafata si apele subterane

Tn perioada de executie a organizarilor de santier si de realizare a lucrarilor de construire
a noului pod de cale ferata, pe suprafetele expropriate, sursele posibile de poluare a apelor sunt:
traficul de santier, executia propriu-zisa a lucrarilor, realizarea de terasamente, ocuparea de
suprafete Tn albia minora a raului Siret si realizarea de pile in albia majora a raului Siret.

Astfel, lucrdrile de terasamente si traficul de santier pot determina antrenarea unor
particule fine de pamant, care pot ajunge in apele de suprafatd. Manipularea si punerea in opera a
materialelor de constructii (beton, piatra sparta, agregate etc.) determina emisii specifice fiecarui
tip de material si fiecarei operatii de construire.

Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri de la mijloacele de
transport si utilajele santierului. Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta
diverse tipuri de materiale sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce la
producerea unor deversari accidentale Tn acestea.

Sursele directe sunt reprezentate de lucrarile propriu-zise de constructie a podului, care
pot produce cresterea turbiditatii si antrenarea de substante poluante in apele de suprafata,
respectiv in cursul raului Siret.

Tn timpul executiei lucrarilor exista riscul producerii unei poludri locale a apelor cu
material Tn suspensie. O cantitate mai mare de materii aflate Tn suspensie pentru o perioada mai
indelungata de timp, rezultat al unei actiuni repetate pe fundul apei, poate impiedica patrunderea
luminii Tn adancime. Lipsa radiatiei solare afecteaza procesul de fotosinteza al organismelor
acvatice. Substantele organice din materialul aflat Tn suspensie pot absorbi oxigenul disponibil
din apele mediului Tnconjurdtor si pot crea local conditii de viatd neadecvate pentru multe
organisme acvatice. Avand in vedere specificul lucrarii, se poate produce tulburarea
sedimentelor, fapt ce poate presupune si 0 potentiald readucere n solutie a unor compusi toxici,
ce pot determina contaminarea sau pot cauza moartea unor importante resurse de peste.

Sursele indirecte de poluare sunt reprezentate de antrenarea de catre apele pluviale a
poluantilor rezultati din circulatia vehiculelor de transport si a utilajelor de constructii Tn incinta
santierului si pe caile de rulare, de acces catre santier sau adiacente.

Detaliat, Tn perioada de executie, sursele de poluare a apelor subterane si de suprafata pot
fi reprezentate de:

- executia propriu-zisd a lucrérilor de terasamente si a celorlalte lucrari de constructii

din apropierea raului Siret;

- transportul, manipularea si punerea in opera a materialelor (pamant, piatra sparta,

nisip, beton etc.);

- tulburarea habitatelor locale ale biotopului acvativ, in zona lucrarilor pentru

constructia podului;
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- manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta materialele necesare sau a
utilajelor deasupra raului Siret, pe drumurile de acces si platformele de lucru
provizorii, precum si in aproprierea raului Siret;

- pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele
santierului;

- circulatia vehiculelor care vor transporta materiale de constructie si personalul lucrator
la santier si Tnapoi;

- traficul utilajelor de constructii;

- spalarea de catre apele de precipitatii a organizarilor de santier, a platformelor
tehnologice si a suprafetelor afectate de lucréri, fapt ce genereazd antrenarea
diverselor depuneri care pot ajunge direct si indirect in apa de suprafata;

- deversari accidentale ale apelor uzate menajere de la toaletele ecologice montate la
punctele de lucru.

Traficul greu, specific santierului, determind diverse emisii de substante poluante in
atmosferd de tipul NOx, CO, SOx (caracteristice carburantului motorinad), particule in suspensie
etc. De asemenea, vor fi si particule rezultate prin frecare si uzura (din calea de rulare, din
pneuri). Prin intermediul ploilor, poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa
de suprafata si subterana, sol etc.).

Se estimeaza ca emisiile de substante poluante Tn perioada de executie, care ar putea
ajunge direct sau indirect Tn apele de suprafata sau subterane, pot fi in cantitati importante, avand
potential de afectare locala si temporara a calitatii apei. Totusi, prin respectarea tehnologiei de
executie, ce presupune luarea de masuri adecvate de prevenire si combatere a poluarilor
accidentale, care se impun pentru protectia factorilor de mediu si a arealelor sensibile din
proximitatea proiectului, precum si a conditiilor impuse prin Acordul de Mediu si prin Avizul de
Gospodarire a Apelor, se apreciaza ca proiectul nu va provoca un impact negativ crescut ori
ireversibil.

Tn perioada de exploatare, sursa principald de poluare a apelor este reprezentatd de
antrenarea particulelor solide si a altor poluanti precum metalele grele si hidrocarburile de pe
terasamentul caii ferate, prin intermediul precipitatiilor.

Detaliat, in perioada de exploatare, sursele de poluare a apelor subterane si de suprafata
pot fi reprezentate de:

- pierderi accidentale de materiale, uleiuri si substante specifice garniturilor de tren;

- pierderea accidentala a unor substante periculoase transportate de cétre trenurile de

marfa;

- functionarea defectuoasa a separatorului de hidrocarburi prevazut pentru zona podului;

Trecerea garniturilor de tren poate produce poluare cu mai multe tipuri de substante
(materiale, uleiuri, diverse substante chimice transportate), precum si cu metale grele provenite
din fenomenul de coroziune (Cu, Cd, Ni, Fe, Cr).
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Se apreciaza ca emisiile de substante poluante in perioada de exploatare care ar putea
ajunge direct sau indirect in apele de suprafata sau subterane nu sunt in cantitati importante si nu
modifica incadrarea in categoria de calitate a apei.

Tn conditii normale de exploatare a podului de cale ferata si prin respectarea masurilor de
protectie a mediului propuse, se apreciaza ca nu vor exista evenimente care sa produca un impact
negativ semnificativ asupra resurselor de apa.

Poluarea aerului. Emisii atmosferice

Prin utilizarea cantitatilor de emisii estimate, au putut fi determinate concentratiile si
dispersia acestora pentru urmatoarele surse de emisie si pentru urmatorii indicatori:
- Lucrdri Tn zonele organizarilor de santier (PM10);
- Lucréri in fronturi de lucru (PM10);
- Trafic autocamioane si utilaje de constructie (PM10, NO2, NOy).
Tn perioada de operare a garniturii de cale ferat, nu exista surse de emisii, care sa duca la
o crestere a concentratiilor poluantilor atmosferici, fiind vorba despre o linie de cale feratd
electrificata.

Estimarea emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) din conversia terenurilor
forestiere la infrastructura si masuri compensatorii

Prin amplasarea infrastructurii de cale ferata este afectata o suprafata de 0,22 ha padure.
Realizarea investitiei duce la o cantitate de emisii totale de 79,05 t CO», din care 35,39 t CO> din
indepartarea biomasei vii si 43,66 t CO- din dislocarea solului mineral.

Aceste emisii pot fi compensate pana in anul 2030 daca se planteaza 60 ha de padure
(unul sau mai multe trupuri de padure plantatd pe terenuri degradate sau ineficiente pentru
folosinta agricold) sau printr-o suprafata echivalentd (60 ha) de plantatii forestiere care sa
functioneze ca perdele forestiere de protectie a campurilor care deservesc o suprafatd agricola de
3.000 ha.

Alternativ, emisiile totale ar putea fi compensate prin ameliorarea unei suprafete de 24 ha
pajisti degradate.

Estimarea emisiilor de gaze cu efect de sera este tratatd in cadrul capitolului 7.

Poluarea solului si subsolului
n perioada de executie, vor fi ocupate suprafete de teren cu structurile asociate noului
pod de cale ferata peste raul Siret, precum si suprafete ocupate temporar de platformele de lucru

provizorii propuse si drumurile de acces cétre acestea.

Impactul produs asupra solului si subsolului de cumulul de activitati desfasurate in
perioada de executie poate fi important n conditiile Tn care toate suprafetele ocupate vor induce
modificari stucturale Tn profilul de sol.
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Alte surse posibile de poluare si degradare a solului si subsolului pot fi:

depozitarea necontrolata a deseurilor sau a materialelor;

depunerea pulberilor rezultate din lucrdrile de excavare, incércare, transport Si
descéarcare a materialelor de constructie;

scurgeri accidentale de produse petroliere, fie de la mijloacele auto cu care se
transporta materialele/ deseurile, fie de la utilajele/ echipamentele folosite;

deversari accidentale ale apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe
amplasamentul platformelor si in fronturile de lucru.

Principalii poluanti ai solului proveniti din activitatile santierului sunt grupati dupa cum

urmeaza:

poluanti directi, reprezentati n special de pierderile de produse petroliere care pot sa
apara din cauza functionarii defectuoase a utilajelor sau a accidentelor. La acestea se
adauga pulberile rezultate in procesele de excavare, incarcare, transport, descdrcare a
materialelor;

poluanti ai solului prin intermediul mediilor de dispersie, in special prin sedimentarea
poluantilor din aer, proveniti din circulatia mijloacelor de transport, functionarea
utilajelor de constructii etc.;

poluanti accidentali, rezultati Th urma unor deverséri accidentale la nivelul zonelor de
lucru sau cailor de acces;

poluanti sinergici, in special asocierea SO2 cu particule de praf.

Substantele poluante prezente in emisii si susceptibile de a produce un impact sesizabil la
nivelul solului sunt SO2, NOx si metalele grele.

Tn perioada de exploatare, se pot depune la nivelul solului poluanti sub forma de pulberi
sedimentabile, provenite de la materialul rulant al operatorilor feroviari de transport marfa si
calatori si de la activitdtile de intretinere mecanizata a caii ferate.

De asemenea, se mai pot produce scurgeri accidentale de combustibili si lubrifianti de la
garniturile de cale feratd sau de substante toxice, de la transportul de marfuri periculoase.

Zgomot si vibratii

Tn perioada de executie, principalele surse de zgomot si vibratii sunt urmatoarele:

functionarea utilajelor terasiere pentru amenajarea terenului (buldozere, excavatoare,
compactoare etc.);

activitatile de demolare a celor trei constructii si de dezafectare a podului existent;
traficul pe drumurile tehnologice;

manipularea materialelor.

Executia lucrdrilor la platformele/ organizérile de santier prevazute, se realizeaza
esalonat si etapizat, in functie de evolutia lucrarilor la noul pod de cale ferata.
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Efectele surselor de zgomot si vibratii generate de lucrarile prevazute in cadrul
proiectului se suprapun peste zgomotul existent, produs in prezent de circulatia pe podul comun
de cale feratd si drum rutier existent, noul pod prevazut fiind situat in amonte, la distantd redusa
de podul existent.

Poluarea fonica din timpul executiei are un caracter local, iar efectele sunt pe termen
scurt. Avand in vedere faptul ca lucrarile prevazute in cadrul proiectului se vor desfasura in
vecinatatea zonelor locuite din cadrul UAT Cosmesti, cea mai apropiata locuinta fiind situata la
o distanta de aproximativ 6 m, se vor monta panouri fonoabsorbante care s& asigure protectia
receptorului sensibil afectat de realizarea proiectului, precum si amplasarea unor constructii ale
santierului sau ale unor depozite de materiale se va face in asa fel incat sa constituie ecrane intre
santier si receptorii sensibili din proximitatea proiectului.

Efectele surselor de zgomot si vibratii generate de lucrdrile prevazute in cadrul
proiectului se suprapun peste zgomotul existent, produs in prezent de circulatia pe podul comun
de cale ferata si drum rutier existent, noul pod prevazut fiind situat in amonte, la distanta redusa
de podul existent.

Tn perioada de exploatare, sursa principala de poluare fonica este circulatia garniturilor de
tren, prin motoarele locomotivelor si zgomotul de rulare.

Avand Tn vedere solutia aleasa (calea Tn cuva de balast pe pod, materiale de cale noi) se
reduc substantial vibratiile si nivelul de zgomotul provocate de trecerea garniturilor de tren pe
materialul rulant. Totusi, pentru a nu depasi valorile limitd admisibile pentru nivelul de zgomot
produs Tn timpul exploatarii, Tn zonele de intersectie si/ sau Tnvecinare cu zonele sensibile
(zonele locuite si ariile naturale protejate), se recomanda montarea, pe ambele sensuri, de
panouri fonoabsorbante, cu indltimea de minimum 3 m.

Lumind, caldurd, radiatii
Nu este cazul. Prin specificul proiectului si a lucrarilor, nu rezultd radiatii ori poluare
luminoasa. Singurele emisii de caldura sunt asociate emisiilor de esapament ale utilajelor si

mijloacelor de transport utilizate pentru realizarea proiectului.
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2. DESCRIEREAALTERNATIVELOR REZONABILE

2.1. Alternativa ,,0”

Podul de pe linia dubla de cale ferata electrificata 602 Marasesti — Tecuci este amplasat
intre statiile General Eremia Grigorescu si Cosmesti la km 227+522 si traverseaza raul Siret. Tn
zona podului calea feratd este amplasatd in aliniament si palier. Tndltimea liberd sub grinzile
podului principal este de 16,60 m. Calea pe pod este pe traverse de lemn si sina tip 54 si 60. Pe
toata lungimea tablierelor sunt montate contrasine din corniere, iar la capetele podului sunt
montate contrasine din sind tip 65.

Podul de cale dubla este un pod combinat pentru cale ferata si sosea (DN 24A Marasesti
— Tecuci), suprastructura de cale ferata fiind dispusa la partea superioard, iar cea de sosea la
partea inferioara. Calea ferata este sustinuta de lonjeroni si antretoaze, iar soseaua este dispusa
pe o retea de grinzi care sustin un platelaj de beton armat.

Initial, podul pentru cale ferata dublad si sosea construit Tn anul 1882 o datad cu linia si
realizat sub conducerea ing. Anghel Saligny avea urmatoarea configuratie: infrastructura din
zidarie de piatra fundatd pe chesoane metalice era alcatuita din cinci pile situate Tn albia raului si
doua pile — culee lungi, cu bolti, care asigurau accesul pe pod de pe sosea.

Suprastructura podului era alcatuita din doud grinzi continue cu céte trei deschideri,
L=2x (69.33+77.04+69.33) m in sistem dreptunghiular cu diagonale multiple. Tn deschiderile
laterale erau montate tabliere cu inima plina.

Tn anul 1924, podul a fost refacut ca pod combinat pentru cale feratd dubla si sosea, dupa
un proiect german, suprastructura fiind alcatuitd din tabliere metalice nituite independente tip
grinzi cu zabrele sistem trapezoidal, cu calea ferata la partea superioara si soseaua la partea
inferioara. Lungimea podului era L = (68.80+75.68+68.80+68.80+75.68+68.80) m. Zidariile au
fost adaptate si reconstruite, la acel moment modificAndu-se banchetele cuzinetilor si cuzinetii la
dimensiunile corespunzatoare noilor reazeme. Cuzinetii initiali din piatra au fost Tnlocuiti de
cuzineti din beton armat.

Tn anii 1941-1942 au fost executate reparatii la infrastructurd. Tn anul 1953 pila 1 a fost
camasuita la partea superioara.

Tn vederea Imbunatatirii accesului rutier pe pod, in anii 1984 -1985 au fost introduse
tablierele casetate sudate de la capete (viaductele de acces) si anume deschiderile de 30.00m si
15.00m, aceasta fiind configuratia acuald a podului combinat. Tablierele metalice au fost
consolidate n anii 1986-1989 pentru a corespunde convoiului feroviar de calcul T8.5.

Deschiderea teoretica a podului este 2x15.00 m + 2 x 30.00 m + 2 x 75.68 m + 4 x 68.80
m. Lungimea podului acual este Lt = 540.78 m.
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Infrastructura podului principal cu tabliere tip GZCS este alcatuita din doua culee-pile si
cinci pile realizate din zidarie de piatra, de gresie si calcar legate cu var hidraulic si placate cu
moloane de piatra.

Elementele de infrastructura sunt asezate pe blocuri de fundatie de cca. 2m grosime,
realizate din chesoane umplute cu beton de var hidraulic.

Tn anii 1984 -1985, cand au fost construite viaductele de acces de la capetele podului,
alcétuite din tablierele sudate de 30 m si 15 m, s-au realizat si elementele de infrastructura ale
acestora si anume: la capatul Mardsesti culeea cu zidurile de racordare, pila 1 si partea
superioara a culeei-pila care sustine tablierul de 15m; la capatul Tecuci partea superioarda a
culeei-pila care sustine tablierul de 15 m, pila 2 si culeea cu zidurile de racordare.

2.2. Alternative de traseu luate Tn considerare

Pentru proiectul propus au fost analizate patru solutii, descrise in cele ce urmeaza:

. Solutia 1: reparatii si consolidari ale suprastructurii si infrastructurii existente;

. Solutia 2: reparatii si consolidari ale infrastructurii existente si a tablierelor
casetate existente si inlocuirea tablierelor existente tip grinzi, cu zabrele cu tabliere noi tip grinzi
cu zabrele cale sus, cu rezemarea directa a caii, podul fiind destinat doar circulatiei feroviare;

. Solutia 3: pod nou de cale ferata dubla, in amplasament alaturat, amonte de cel
existent, alcatuit din tabliere tip inima plina cale sus, grinzi cu zabrele cale sus si o grinda cu
zabrele cale jos, toate tablierele fiind cu calea in cuva de piatra sparta;

. Solutia 4: pod nou de cale ferata dubla, Tn amplasament alaturat, amonte de cel
existent, alcatuit din tabliere tip arce cu calea jos, toate tablierele fiind cu calea in cuva de piatra
sparta;

Solutia 1 - reparatii si consolidari ale suprastructurii si infrastructurii existente

Presupune repararea si consolidarea structurii existente, cu impact mare asupra traficului
feroviar si rutier (inchidere trafic feroviar 22 luni si rutier 18 luni). Durata de viatd pentru
structura reabilitatd este incerta, insa costurile Tntregii lucrari sunt cu mult mai reduse, fata de
celelalte variante. Impactul asupra mediului este foarte mare, solutia presupunand curatarea n
amplasament a intregii suprastructuri existente (tablierele metalice) de vopseaua pe baza de
miniu de plumb, cu apa sub presiune Tnaltd sau prin sablare cu nisip monogranular cu presiune
mare, structura ramanand cu calea cu rezemare directd pe structurd, ceea ce produce vibratii si
zgomote foarte mari si riscuri ridicate de poluare a apei si terenului din cauza necesitatii de
intretinere frecventa a sistemului anticoroziv a structurii metalice afectate de rezemarea directd a
cdi. Costurile cu intretinerea structurii metalice sunt mai mari decét Tn cazul solutiilor cu calea in
cuva de piatra sparta.

Solutia 2 — consolidarea infrastructurilor existente, repararea tablierelor casetate,
tabliere GZCS noi
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Presupune repararea si consolidarea infrastructurii existente si Tnlocuirea tablierelor
existente. De asemenea, presupune acelasi impact major asupra traficului feroviar si rutier
(inchidere trafic feroviar si rutier 18 luni), durata de viata pentru structura reabilitata fiind de 100
de ani. Impactul asupra mediului este unul considerabil deoarece calea rdmane cu rezemare
directa pe structura metalica a tablierelor, ceea ce conduce la vibratii si zgomote mari, cu
structurii metalice afectate de rezemarea directd a cdii pe structura metalicd. Costurile cu
intretinerea structurii metalice sunt mai mari decét in cazul solutiilor cu calea in cuva de piatra
sparta.

Solutiile 3 si 4 — pod nou de cale ferata dubla, in amplasament alaturat, amonte

Acestea presupun executia unor structuri noi, cu duratd normata de viata de 100 de ani,
proiectate si executate conform prevederilor actuale privind rezistenta, stabilitatea si
durabilitatea structurilor. Impactul asupra traficului feroviar si rutier este minim. Practic, cu
exceptia unor inchideri limitate de trafic, se pastreaza in permanenta deschis traficul rutier si cel
feroviar (pe un fir de circulatie).

Dezavantajul solutiei 4 fata de solutia 3 o reprezinta costurile mai mari de constructie si
dificultatile mai mari in realizarea lucrarilor de intretinere a tablierelor de tip arce cu calea jos.

Se mentioneaza faptul ca, Tn cadrul analizei ce a stat la baza selectarii solutiei optime
pentru obiectivul propus, criteriul de mediu nu a reprezentat un factor decizional, date fiind
caracteristicile proiectului si obiectivele propuse ale investitiei, si anume reabilitarea podului
combinat existent ori crearea unei structuri noi, in imediata proximitate a podului existent, astfel
incét sa se asigure conectarea garniturii ferate existente cu aliniamentul noului pod. Din aceasta
ratiune, nu au fost considerate alte amplasamente, in ambele cazuri impunandu-se necesitatea
ocuparii de terenuri si a executarii de lucrari Tn acelasi areal. De asemenea, alegerea locatiei ca
fiind Tn amonte de cel existent, a fost influentatd de realizarea noului pod de sosea rutiera (pe
DN24) in aval de podul existent.

Se considera ca impactul generat de realizarea lucrarilor, asupra factorilor de mediu, este
similar, criteriile de mediu neavand capacitatea de influentare a factorului decizional cu privire
la selectarea variantei optime, aspect ce tine cont de o varietate de factori, printre care cei de
natura tehnologica si economica.

Singurele aspecte legate de protectia mediului ce au putut fi indentificate pentru luarea
deciziei, sunt constituite de avantajul pe care 1l reprezinta realizarea unui nou pod, cu realizarea
unor structuri cu calea in cuva de piatra spartd, ceea ce conduce la o reducere semnificativa a
vibratiilor si zgomotului produse de trecerea materialului rulant, precum si a costurilor si
riscurilor de poluare a apei si terenului in urma efectudrii lucrarilor periodice de intretinere a
structurii podurilor. Tn acelasi timp, pentru reducerea impactului asupra mediului, sistemul
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anticoroziv al elementelor metalice s-a prevazut a fi unul actual, nepoluant, performant, exclus a
fi cu vopsele pe baza de plumb.

Avand n vedere solutiile descrise mai sus, a fosst considerata oportuna adoptarea solutiei
3, intrucat asigura respectarea conditiilor de durabilitate, siguranta si confort impuse de normele
n vigoare, avand totodata o duratd de viata de 100 de ani.
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uD

3. DESCRIEREA ASPECTELOR RELEVANTE ALE STARII
ACTUALE A MEDIULUI - SCENARIUL DE BAZA

3.1. Folosintele existente si imprejurimile terenului ce va fi ocupat de
proiect, precum si populatia care locuieste sau foloseste terenul

Pentru realizarea lucrérii s-a emis Certificatul de Urbanism nr. 09 din 16.02.2021, eliberat
de Primaria comunei Cosmesti. Conform acestuia, terenul pe care se va desfasura proiectul de
investitii se afla situat in intravilanul si extravilanul UAT Cosmesti, judetul Galati, linia CF 602
Marasesti-Tecuci-Barbosi, iar suprafata de teren ocupata definitiv de proiect este de 116610 m?
(11,661 ha).

Lucrdrile proiectului se executa n interiorul culoarului expropriat al cdii ferate, care este
amplasat atat pe suprafete de teren aflate in intravilan, cat si in extravilanul comunei Cosmesti.
Conform certificatului de urbanism nr. 09 din 16.02.2021, categoria de folosinta actuala este de

cdi ferate, iar destinatia propusa este de reabilitare pod km 227+522.

Conform datelor Corine Land Cover din 2018, folosinta actuala a terenurilor ocupate de
realizarea proiectului, sunt reprezentate de pasuni, terenuri arabile neirigate si spatiu rural (Tabel
3.1, Figura 1.1).

Tabel 3.1. Categorii de folosinta a terenului pe amplasamentul proiectului

Nr. crt. Denumire Suprafata (ha)
1. Spatiu urban discontinuu si spatiu rural 1,8439
2. Terenuri arabile neirigate 2,656
3. Pasuni 3,8535
4, Cursuri de apa 0,2285
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In Figura 3.2 sunt ilustrate categoriile de folosintd a terenurilor din vecinitatea
amplasamentului proiectului., in Tabel 3.2 fiind detaliate suprafetele ocupate, aferente fiecarei
categorii de folosinta a terenurilor.
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Tabel 3.2. Tabel centralizator Tn functie de categoria de folosinta (raza de 4 km)

1 Acumulri de apa 392,4075 ha
2 Cursuri de apa 190,9134 ha
3 Mlastini 26,09095 ha
4 Paduri de foioase 0,979035 ha
5 Pdsuni secundare 747,0463 ha
6 Spatiu urban discontinuu si spatiu rural 395,3396 ha
7 Terenuri arabile neirigate 2753,95 ha
8 Terenuri predominant agricoIeVTn amestec cu vegetatie 552548 ha
naturala
9 Unitéti industriale sau comerciale 92,43129 ha
10 Vii 64,9916 ha
11 Zone de culturi complexe 229,9371 ha
12 Zone de extractie a minereurilor 34,57487 ha
13 Zone de tranzitie cu arbusti (in general defrisate) 34,04824 ha
14 Total 5017,965 ha
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3.2. Descrierea topografiei, geologiei, a solului si a Tmprejurimilor
terenului ce vor fi ocupate de proiect

Descrierea topografiei, a geologiei si a solului

Podul de la Cosmesti, judetul Galati este localizat din punct de vedere geologic la limita
dintre Platforma Meosica, platforma Moldoveneasca si Orogenul Nord-Dobrogean, fiind
despatite de falia Peceneaga-Camena. Din punct de vedere fizico-geografic, arealul de studiu
este localizat in partea de nord a Campiei Romane, la limite dintre subunitatile Campia Siretului
si Campia Tecuciului de Vest. Astfel formatiunile sunt cuaternare, formate din roci sedimentare
ca nisipuri, pietrisuri si depozite leossoide, sedimente aduse de reteaua hidrografica densa din
regiune, contributia cea mai mare avand-o raul Siret. Aflandu-se intr-o regiune de campie,
altitudnile sunt joase ajungand la 45 de metri in albia minora a Siretului si unde se suprapune
peste o campie de subsidenta, la 80 de metri Tn zona Campiei Tecuciului de Vest, unde campia
este tabulard. De asemenea, malul stang al raului Siret este mai abrupt decét cel drept ca urmare
a altitudinilor mai ridicate Tn partea de est al arealului analizat. De pilda, pe malul drept cotele
din albia majord nu depasesc 50 de metri, aceste altitudini r&manand constante inclusiv pe
interfluviu, in timp ce pe malul stang altitudinile ajung bruc la 70-80 de metri. Meandrele
Siretului sunt divagante, prezentand Tmpletiri si despletiri constante. De asemenea, apotul
sedimentar al siretului duc la formarea ostroavelor si a bancurilor fluviatile.

Solul din aria de interes a planului s-a format si dezvoltat sub influenta factorilor naturali
si umani, ceea ce a permis extinderea agriculturii. Ca atare, in arealul de studiu existd doua clase
principale de soluri (Figura 3.3): cernoziomurile, dezvoltate pe terasele raului Siret si foarte
fertile, dar si solurile neevoluate, trunchiate si desfundate localizate Tn lunca raului Siret.
Intensitatea gleizarii din regiune este nula.
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Figura 3.3. Clasele de sol din zona proiectului

Pe baza informatiilor disponibile panad in prezent, nu au fost identificate constrangeri
existente Tn zona de studiu, din punct de vedere a siturilor contaminate sau a zonelor cu potential
de alterare a solurilor.

Rezultatele analizelor probelor de sol prelevate din proximitatea amplasamentului
analizat

Rezultatele analizelor efectuate pe probele de sol sunt prezentate Tn rapoartele de
ncercare nr. 5856-5859, respectiv anexate la prezentul studiu.

Prelevarea probelor s-a facut respectdnd indicatiile procedurilor specifice ale
laboratorului privind prelevarea, conservarea si transportul probelor.

Au fost analizati parametrii specifici poludrii solului prin activitatile de constructii si
transport rutier sau feroviar, respectiv metalele grele si total hidrocarburi din petrol.

Concentratiile substantelor poluante din sol in locatiile de unde au fost prelevate probe si
valorile limita admisibile pentru soluri sensibile/ mai putin sensibile, conform Ordinului nr.
756/1997, sunt prezentate in Tabel 3.3.
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Conform nr. Ordinului 756/1997, masuri de preventie a poluarii si de monitorizare
suplimentara a surselor potentiale de poluare se aplica atunci cand concentratiile unuia sau mai
multor poluanti din sol depasesc pragurile de alerta, dar se situeaza sub pragurile de interventie
pentru folosinta corespunzatoare a terenului. De asemenea, masuri de remediere se iau atunci
cand concentratiile unuia sau mai multor poluanti din sol depasesc pragurile de interventie.
Conform datelor prezentate, nivelurile probelor analizate nu depasesc pragurile de alerta.

Se poate aprecia faptul cd depasirile Tnregistrate in punctele de monitorizare aferente
raportului preliminar sunt datorate activitatilor deja existente in zona proiectului.

Tepomds
O Pz D2 peleane s o ielon de il

Culoar caprnwe-xl Fod CF 2270827 Mardseyd oo

crozor [og:lo [}

L7400 GIeN0 [dold b}

Figura 3.4. Localizarea punctelor de prelevare a probelor de sol in raport cu amplasamentul
analizat
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Tabel 3.3. Tncadrarea concentratiilor poluantilor existenti in sol n limitele admisibile

Parametru masurat, valorile obtinute si metoda de analiza folosita

Conduc . Cupru Crom Nichel . Continut de -
(unie[HpH) tivitate (rr?gia/dkrénlsuu) (ma/kg (ma/kg (mMg{;lEgasmu) (ma/kg (mzlllliz;n? ) (mgﬁgcs ) hidrocarburi Um(gg;ate
Puncte de prelevare ' (US/cm) ' S.U) S.U) ' S.U) ' ' (ppm) Observatii
SR ISO SR ISO
10390: | 11265+AL: | Met. LCK 308 | Met.8506 | Met.8024 | "*“LEW | Met 8150 | Met. 8317 | Met.8009 | EPAB8440:1996 Py
2015 1998 ]
79 Concentratia de
PG1 (N-45°51°27,2”; E-27°18°12") [21’ 3] 151 0,29 11,75 21,79 292,36 14,17 22,40 48,73 <25 3,64 hidrocarburi se situeaza sub
* limita de determinare a
8,2 metodei.
PG2 (N-45°51"26,3”; E-27°18°12,1") [21’ 5] 397 0,33 18,21 30,84 392,23 19,84 38,20 71,18 <25 3,93 Concentratiile de cadmiu,
, cupru, mangan, nichel, zinc
PG3 (N-45°51729,4"; E-27°1820,2") [2531’,17] 264 0,30 14,65 26,96 385,52 17,47 36,07 66,99 <25 4,12 éeoﬂégi?f;jfeb dee. crom
total si plumb se situeaza
intre VN si PA pentru
PG4 (N-45°51°28,8"; E-27°18°21,3") [281’41] 674 0,25 14,37 35,00 455,76 18,29 21,43 53,00 <25 4,39 Zg:}‘;:'b”a de folosinia
Valoare normala - - 1 20 30 900 20 20 100 100 Valori de referinta,
PA* - - 3/5 100/250 100/300 1500/2000 75/200 50/250 300/700 200/1000 - conform Ordinului nr.
PI** - - 5/10 200/500 300/600 2500/4000 150/500 100/1000 600/1500 500/2000 765/1997

PA * — praguri de alertd pentru soluri sensibile/ mai putin sensibile, conform Ordinului nr. 756/1997

Pl ** — praguri de interventie pentru soluri sensibile/ mai putin sensibile, conform Ordinului nr. 756/1997
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3.3. Biodiversitatea terenului potential afectat, precum si habitatele
de pe terenurile ce urmeaza a fi ocupate de proiect

A fost analizatd o raza de impact a proiectului de 2 km n cazul speciilor de fauna cu
mobilitate redusa si a habitatelor (unele specii invazive de plante putadnd sa se disperseze
chiar pe distante de 1-2 km) si respectiv, de 6 km Tn cazul speciilor cu mobilitate mare,
precum speciile de avifauna, chiroptere, carnivore mari si nevertebrate zburatoare.

Avand in vedere caracteristicile si dimensiunea proiectului, precum si localizarea
acestuia intr-o zona preponderent antropizatd, mentionam ca, la elaborarea prezentului
Memoriu de prezentare, au fost analizate obiectivele specifice de conservare pentru siturile
intersectate de proiect, respectiv: ROSAC0162 si ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior,
acestea fiind singurele situri Natura 2000 aflate n zona de influenta directa (considerata
minim 2 km fata de limitele proiectului), cat si Tn raza de impact posibila Tn cazul speciilor cu
mobilitate ridicatd (6 km fatd de limitele proiectului). Celelalte situri Natura 2000 identificate
in zona proiectului, se afla la o distanta mai mare de 14 km fata de limitele acestuia, fiind Tn
zona de influenta indirecta (de pana la 20 km fata de limitele proiectului), respectiv in raza de
30 km fata de proiect (situri a caror conectivitate sau continuitate ecologica poate fi afectata
de implementarea proiectului). Posibilitatea ca implementarea proiectului s& afecteze aceste
situri este prezentatd in continure.

Siturile Natura 2000 ROSAC0134 Padurea Balta — Munteni (la cca. 14,35 km fata de
limitele proiectului) si ROSAC0334 Padurea Buciumeni — Homocea (la cca. 17,16 km fata de
limitele proiectului) nu contin specii cu mobilitate ce pot ajunge in zona proiectului, in
formularul standard al acesteia fiind mentionate doar tipuri de habiate de interes comunitar.

Desi ROSPA0075 Magura Odobesti contine specii de avifauna cu mobilitate ridicata,
este putin probabil ca acestea sa paraseasca habitatele specifice si sa ajunga in zona
proiectului, avand Tn vedere distanta de cca. 18,56 km fatd de limitele proiectului.

Siturile ROSPAO0141 Subcarpatii Vrancei si ROSAC0142 Padurea Dalhauti sunt
situate la peste 20 de km fata de limitele proiectului, nefiind incluse Th zona de influenta a
acestuia. Desi acestea sunt intersectate de unele culoare de conectivitate ecologica, in zona
fiind identificate coridoare de trecere pentru Lutra lutra, Ursus arctos, Rosalia alpina,
habitate ripariene, Lynx lynx, habitate prioritare si Cervus elaphus, avand in vedere
caracteristicicle proiectului analizat, putem aprecia ca implementarea acestuia nu va afecta
continuitatea ecologica a acestor situri.

Cursul réaului Siret, considerat potential coridor ecologic, in raza de 30 km fatd de
limitele proiectului, intersecteaza doar ariile naturale protejate de interes comunitar
ROSACO0162 si ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior.
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Mentionam ca distantele aferente pentru zona de influenta sunt conform Ordinului nr.
1679/2023 pentru aprobarea Ghidului metodologic specific privind evaluarea adecvata a
efectelor potentiale ale planurilor/ proiectelor din domeniile de interes, mai exact, pentru
acest proiect, din domeniul infrastructurii de transport.

Se considera ca 20 km reprezinta atat o distanta precauta cu privire la extinderea
spatiala a analizei, cat si 0o zona in care este posibila decelarea efectelor indirecte ale
proiectului.

O imagine de ansamblu a proiectului propus in raport cu ariile naturale protejate
Natura 2000 este prezentata in Figura 3.5.

Pentru evaluarea posibilelor coridoare ecologice existente in zona proiectului propus
au fost folosite datele publicate in cadrul proiectului ,,Coridoare ecologice pentru habitate si
specii in Romania” (COREHABS).

Amplasarea proiectului propus, raportata la coridoarele ecologice mentionate anterior
este prezentatd in Figura 3.6 - Figura 3.13 .
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Figura 3.5. Vedere de ansamblu a proiectului propus in raport cu ariile naturale protejate
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Figura 3.6. Amplasarea proiectului propus raportata la coridorul ecologic pentru Canis lupus
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Figura 3.7. Amplasarea proiectului propus raportata la coridorul ecologic pentru Ursus arctos
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Figura 3.8. Amplasarea proiectului propus raportata la coridorul ecologic pentru Lynx lynx
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Figura 3.9. Amplasarea proiectului propus raportata la coridorul ecologic pentru Cervus elaphus
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Figura 3.10. Amplasarea proiectului propus raportata la coridorul ecologic pentru Lutra lutra
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Figura 3.11. Amplasarea proiectului propus raportata la coridorul ecologic pentru Rosalia alpina
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Figura 3.12. Amplasarea proiectului propus raportata la coridorul ecologic pentru habitate ripariene
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Figura 3.13. Amplasarea proiectului propus raportata la coridorul ecologic pentru habitate de interes comunitar
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Distanta fata de ariile naturale protejate de interes comunitar

Proiectul analizat se suprapune partial cu siturile Natura 2000 ROSACO0162 si
ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior, pe o suprafatd de 3,855 ha, suprafatda ocupatd temporar
pentru realizarea lucrarilor aferente obiectivului propus.

De asemenea, in zona de influentda a proiectului se regasec urmatoarele arii naturale
protejate de interes comunitar: ROSAC0134 Padurea Balta — Munteni, ROSAC0334 Padurea
Buciumeni — Homocea, ROSPA0075 Magura Odobesti si respectiv, arii naturale de interes
national: RONPA0423 Locul fosilifer Rates, RONPAQ0950 Padurea Merisor - Cotul Zatuanului,
RONPAO0844 Lunca Siretului si RONPA0426 Padurea Buciumeni.

Avand n vedere conectivitatea ecologica, in zona proiectului se regasesc urmatoarele arii
naturale protejate de interes comunitar; ROSPA0141 Subcarpatii Vrancei si ROSAC0142 Padurea
Dalhauti, si respectiv, aria naturala de interes national RONPA0834 Padurea Schitu - Dalhauti.

Prezenta si_efectivele/ suprafetele acoperite de speciile si _habitatele de interes

comunitar in zona proiectului

ROSACO0162 Lunca Siretului Inferior

Situl a fost instituit pe o suprafata de 24980,60 ha. Situl Lunca Siretului Inferior cuprinde
albia majora a raului in aval de Adjudul Vechi si Homocea, pana in amonte de Municipiul Galati,
la care se aduga mici portiuni de terasa (de ex. trupul de padure Hanu Concachi), precum si partea
inferioara a luncii unor afluenti ai Siretului (ex. Raul Trotus, in aval de Urechesti, Ramnicu Sarat,
Suha, Barladel, Buzau). Situl se intinde pe teritoriul judetelor Bacau (portiunea superioara a sitului
situata pe Raul Trotus), Vrancea, Buzau, Braila si Galati.

Principalele clase de habitate identificate in sit sunt: Ape dulci continentale (statdtoare,
curgatoare) - 45 %, Pajisti seminaturale umede, preerii mezofile - 18%; Culturi cerealiere
extensive - 5%; Alte terenuri arabile - 5 %; Paduri caducifoliate - 25 %; Alte terenuri (inclusiv
zone urbane, rurale, cai de comunicaie, rampe de depozitare, mine, zone industriale)- 2%. Situl
este localizat preponderent in lunca inundabila a Siretului, o lunca joasa, cu relief predominant
plan, tanar, format din depuneri aluviale. Local apar grinduri, japse, privaluri, depresiuni.

Situl este important pentru speciile de pesti reofili, reprezentand o portiune de rau relativ
putin afectata de activitati antropice.

Formularul standard al ROSACO0162 Lunca Siretului Inferior a fost actualizat in decembrie
2020.

Descrierea habitatelor si speciilor de interes comunitar

Tipurile de habitate si speciile pentru care a fost definit situl Natura 2000 ROSAC0162
Lunca Siretului Inferior sunt prezentate in Tabel 3.4 si Tabel 3.5.
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Tabel 3.4. Tipuri de habitate prezente n situl ROSACO0162 si evaluarea sitului in ceea ce le
priveste

Tipuri de habitate

Cod

Denumire

Acoperire

(ha)

date

Calit.

Evaluare

Rep.

Supr.

rel.

Statut
conserv.

Eval.
globala

3260

Cursuri de apa din zonele de
campie, pana in cele montane, cu
vegetatie din Ranunculion
fluitantis si Callitricho -
Batrachion

62

Buna C

3270

Rauri cu maluri méloase cu
Chenopodium rubri pp si
Bidention pp vegetation

379

Buna C

6430

Comunitati de liziera cu ierburi
Tnalte higrofile de la campie si din
etajul montan pana in cel alpin

Buna B

6440

Pajisti aluviale cu Cnidion dubii

ol

Buna C

91EO

Paduri aluviale cu Alnus glutinosa
si Fraxinus
(Alno-Padion, Alnion incanae,
Salicion albae).

100

Buna C

91F0

Paduri ripariene mixte cu Quercus
robur, Ulmus laevis, Fraxinus
excelsior sau Fraxinus
angustifolia, din lungul marilor
rauri (UImenion minoris)

337

Buna C

9110

Vegetatie de silvostepa
eurosiberiana cu Quercus
spp./Paduri stepice euro-siberiene
cu Quercus spp.

176

Buna C

92A0

Galerii de Salix alba si Populus
alba

1891

Buna B

Tabel 3.5. Specii listate in formularul standard al sitului ROSAC0162 Lunca Siretului Inferior si

enumerate Tn anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Specie Populatie
: AT - - Evaluare

Grup(Cod De..”“f“.'r? Tip— L{mt'VCateg. Calit.

stiintifica Min.| Max. [masurd date [Pop.|Conserv.|lzolare| Global
M (1355 Lutra lutra Pl 30 ] 50 i P G C B C B
M |1335| Spermophilus | o160t 350 | Pl c|c| B C B

citellus
A |118g| Bombina 1o | - P - |c B

bombina
A |1166|Triturus cristatus| P | 500 | 1000 i P G C B B
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F |1130| Aspius aspius | P | 500 | 1000 i P M B B

F 16963| Cobitis taenia | P |1000] 5000 i P G C B C B

F |1157| Gymnocephalus | o |56 | 300 | P | M |c| B C
schraetzer

F l1145] Misgurus | o001 500 | P |l M |c| B C B

fossilis

F |2522|Pelecus cultratus| P | 500 | 1000 i P M C B C B

F [5339|Rhodeus amarus| P | 300 | 600 i P G C B C B

E |6143| ROmanogobio | o) hhglsngq| Pl e |lcl| B C B
kesslerii

E |53p0| ROManogobio | o) nhqiengq| Pl e |lcl| B C B
vladykovi

F |s346| Sabanelewia | o1 p |obolc| B C B
vallachica

F |1160| Zingel streber | P |3000] 7000 i P G C B C B

F |1159| Zingel zingel P [ 5001|1000 i P M C B C B

I {1083| Lucanuscervus | P | - - - P C B C C

| |1014] VEMH® Aol | - | - | p|DD|D]| - i i
angustior

R [1220|Emys orbicularis| P [ 100 | 150 i P M C B C B

ROSPAQ0071 Lunca Siretului Inferior

Situl a fost instituit pe o suprafata de 37479,50 ha. Este o zona de subsidenta cu altitudini
reduse (aprox.5 m). Se intalnesc paduri de lunca.

Lunca Siretului Inferior se Tntinde pe raza judetelor Galati, Braila, VVrancea. Ariile naturale
protejate de interes naional, din judeul Galati, incluse Tn Lunca Siretului Inferior sunt: Balta
Potcoava si Balta Taldbasca.

Genetic, Balta Potcoava este un lac de curs parasit al Siretului (sau de meandru). Nu a
putut fi desecat Tn urma actiunii de indiguire a luncii Siretului inferior, datorita suprafetei si
adancimii mai mare si datoritd legaturii stranse cu stratul de apa freaticd. Intre balta Potcoava si
raul Siret se afla paduri de lunca.

Flora de lunca joasa inundabila este intens reprezentata de asociatii vegetale specifice din
genurile Pragmites, Thypha, Nimphoides, Scirpus si altele.

Balta Taldbasca este 0 zona de o deosebita importanta avifaunistica pe cursul Siretului
Inferior, aflat in calea migratiei numeroaselor specii de pasari acvatice: ardeide (Ardeola ralloides,
Egretta garzetta, Ardea (Egretta alba), Ardea purpurea), threskiornithide (Plegadis falcinellus,
Platalea leucorodia), anatide (Cygnus olor, Anser anser, Anas querquedula, Anas clypeata,
Aythya ferina, Aythya nyroca), ralide (Gallinula chloropus, Fulica atra), charidriiforme
(Himantopus himantopus, Recurvirostra avosetta, Vanellus vanellus, Limosa limosa, Tringa
totanus, Tringa ochropus), laride (Larus ridibundus), sternide (Sterna hirundo, Chlidonias
hybridus), hirundinide (Riparia riparia, Hirundo rustica), sylviide (Acrocephalus sp.) s.a.

Formularul standard al ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior a fost actualizat in ianuarie

2019.
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Descrierea speciilor de pasari de interes comunitar

Speciile pentru care a fost definit situl Natura 2000 ROSPAQ0071 Lunca Siretului Inferior
sunt prezentate in Tabel 3.6.
Tabel 3.6. Specii listate Tn formularul standard al sitului ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior

Specie Populatie
- — - - Evaluare
Grup|Cod D‘?.”“T“.'r? Tip Marlme Url't' Categ. Calit
stiintifica Min,| Max. |Mas. date| pop. [Cons/izolarelGlobal

B [A229] Alcedoatthis | R [ 15 | 25 p - - D - - -
B [A054] Anas acuta Cl20] 35 i - - D - - -
B [A056] Anasclypeata | C [ 30 | 60 i - - D - - -
B |JAO052| Anas crecca C |1000] 3000 | i P G C B C B
B [A052] Anascrecca | W |100( 500 i P G C B C B
B [A050] Anas penelope | C |200( 300 i P G C B C B
B |A050 Anas penelope | W |100| 150 i P G C B C B
B |aos3 | Anas C 500020000 i | P |G| Cc |B| Cc | B

platyrhynchos
B |aos3| | Anas w [s000{20000| i | P |G| ¢ | B| Cc | B

platyrhynchos

Anas

B |A053 olatyrhynchos R|110| 20 p - - D - - -
B |aoss| A3 Rl 1|3 |p| - |-| D N

guerquedula
B |aoss|  Anas clsolwo|i| P |G| c |B| Cc | B

guerguedula
B |JAO51] Anasstrepera | R | 3 5 p - - D - - -
B [A051] Anasstrepera | C [ 50 [ 80 i - - D - - -
B [A043] Anser anser C [350| 500 i - - D - - -
B |JAO043| Anser anser R] 3 5 p P G C B C B
B |a2ss|  AMMUS ) cligol 200 i | P [ M| c |B| Cc | B

campestris
B [A089|Aquila pomarinal] C | 5 10 i P M D - - -
B |A029| Ardea purpurea| R | 5 12 p - - C C C C
B [A029| Ardea purpurea| C | 50 [ 100 i P M C B C B
B [A024|Ardeola ralloides| R | 5 10 p - - C C C C
B [AO024|Ardeola ralloides| C [ 10 [ 50 i P M C B C B
B JA059| Aythyaferina [ R | 3 5 p P G C B C B
B |A059[ Aythyaferina | C [400| 500 [ P G C B C B
B |A061| Aythya fuligula | W | 10 [ 20 i P G C B C B
B |A060] Aythyanyroca [ R | 20 [ 30 p P M C B C B
B |A060] Aythyanyroca | C | 50 | 100 i P M C B C B
B [A396| Branta ruficollis| C | 50 [ 100 i P M D - - -
B |A396| Branta ruficollis| W | 5 10 i P M D - - -
B |A087| Buteo buteo R| 4 6 p P G D - - -
B [A087] Buteo buteo C [100| 500 i P G C B C B
B |A087| Buteobuteo | W | 50 [ 100 [ P G C B C B
B |A403] Buteorufinus [ C | 10 [ 20 i P M D - - -
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A403| Buteo rufinus | W | 5 10 i P M D - - -

B |atgg| CMidonias |\ piss | g9 | p| P |[M| c |B| Cc | B
hybridus

B |atgg| Chhidonias 1~ 1i601 500 | | P M| c |B| C | B
hybridus

B |atgg Chhidomias ot 5 | bl p M| B |B| c | B
leucopterus

B |atgg Chhidomias 1 otgl 59 | i | p |G| c |B| c | B
leucopterus

B |A197|/Chlidonias niger| R | 5 10 p - - B B C C

B [A197|Chlidonias niger| C [ 10 [ 50 i P M C B C B

B [A031] Ciconia ciconia | C |500( 1000 | i P M C B C B

B |A031| Ciconiaciconia| R | 25 | 30 p P M D - - -

B |aosy ST iple|12|p| - | -] c |B|cCc|GB
aeruginosus

B |aogy  Clreus C|50| 100 | i P M| c |B| Cc | B
aeruginosus

B lazgy Coractas fplsl g ol P M| c |B| C | B
garrulus

B |azs1] Coraia  lcolosl s | i | P [M| c | B| c | B
garrulus

B |Al122 Crex crex R|1 5 p R M C B C B

B ]A038| Cygnuscygnus [ W | 50 [ 100 i P M B B C B

B [A036] Cygnus olor R 120 | 30 p P G C B C B

B [A036] Cygnusolor | C |300( 500 i P G C B C B

B [A036] Cygnusolor | W |100( 200 i P G C B C B

B |azsg| PP iplg | 3 [ p|l P M| D |-] |-
martius

B |A027| Egrettaalba | R | 10 [ 15 p P M B B C C

B [A027| Egretta alba C | 50| 100 i P M B B C C

B |A027| Egrettaalba |W | 10 [ 15 i P M B B C C

B |A026| Egretta garzetta| R | 30 [ 40 p P G C B C C

B |A026| Egretta garzetta| C [200| 300 i P G B B C C

B |aogg . Malco R|w0|15|p| - |-| D |-] -] -
tinnunculus

B |aoos| . Fal€ lciso|10 | i | P | M -] -
tinnunculus

B |a0og . Falco wiso|1w0|i| P [M| D |-]| - | -
tinnunculus

B |A097|Falco vespertinusf R | 5 10 p P M C B C B

B [A097|Falco vespertinus] C | 50 [ 100 i P M C B C B

B [A125 Fulica atra R|130]| 45 p P - C B C B

B |A125 Fulicaatra C 12500 3000 | i P - C B C B

B [A125 Fulicaatra | W |300( 500 i P G C B C B

B [A002| Gaviaarctica | C [ 5 10 i P M D - - -

B |aigg Celochelidon 4 gyt y | | .| ¢ |B|Cc|C
nilotica
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B |awzs| Clareola ot s il - | -] ¢ |B| c| ¢
pratincola
B |ao7s| Haliaeews f ot g g | 5| p M| D | -] - | -
albicilla
B |ao7s| Hallaeets Gyt 3 il p M| D | -] - | -
albicilla
B |aopg MObrvehus dpdonl s | p| P |G| ¢ |B| c | C
minutus
B |aozg| Pobrvehus 1 odsalag0 | i | P || ¢ | B c | C
minutus
B [A338| Lanius collurio | R [100| 500 | p P G C B C B
B |A338| Lanius collurio | C |1000| 5000 | i P M C B C B
B |A339| Laniusminor | R | 20 [ 35 p - - D - - -
B JA339( Lanius minor | C [100( 500 i P G C B C B
B [A459|Larus cachinnans] R | 18 | 25 p P - D - - -
B |JA459|Larus cachinnans| C [300( 500 i P G C B C B
B |A459|Larus cachinnans| W | 50 [ 100 i P G C B C B
B |A177| Larusminutus | C | 20 [ 35 i - - D - - -
B [Al179|Larus ridibundus| R [ 30 [ 50 p P M D - - -
B |Al179|Larus ridibundus| C |1000| 5000 | i P G C B C B
B |A179(Larus ridibundus| W [200( 300 i P G C B C B
B |A156| Limosalimosa | C |600| 1000 | i P - D - - -
B [A246| Lullulaarborea| R | 5 10 p P M D - - -
B [A230] Merops apiaster| R [300| 500 | p P M C B C B
B [A230] Merops apiaster | C |1000[ 5000 | i P M C B C B
B |aozg| MWeHeorax gz [p| - |- | c |B|Cc|cC
nycticorax
B |ao2a| Nweticorax 1~ 1yn0l 200 | i P G| cC B| c | c
nycticorax
B |aotg| FPelecanus b gl o0 | il P M| ¢ | B| B | C
onocrotalus
B |ao17| Phalacrocorax | \eonlqo00| i | P |G| ¢ | B| ¢ | B
carbo
B |ao17| Phalacrocorax | \v 100l 500 | i | P |G| ¢ | B| ¢ | B
carbo
A393| Phalacrocorax | o |40 1 g | P M| ¢ | B C
pygmeus
A234| Picus canus 10 | 50 i P M C C
pozg Pl S pdis 0l p| - | -] c |B]|C
eucorodia
B |aogel Plaalea ot sl il P || ¢ | B| c | c
leucorodia
B |aoos| Podiceps | lan0f 500 | i P M| c |[B| c | B
cristatus
B |acos| FodiceS dpiaglus [ p | P |- | D | -] - | -
cristatus
B |a13g Reeuvirostra |\ g5 | bl - | - | ¢c |B| Cc|C
avosetta
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B |a13| Recumirostra o o5l 30 | i | - | - | ¢ |B| Cc | C
avosetta
B [A195| Sterna albifrons| R | 1 3 p R M C B C B
B |A195| Sterna albifrons| C | 15 | 25 i P M C B C B
B [A193] Sterna hirundo | R [100| 200 | p P M C B C B
B |A193| Sterna hirundo | C |500( 1000 | i P M C B C B
B [AO48|Tadornatadornal R | 2 2 p P - D - - -
B |AO048|Tadornatadorna] C | 5 | 20 i P G D - - -
B |atey  rinda clwojw0| i | P |[M| D | -] - | -
erythropus
B [A162] Tringatotanus | C |300( 500 i P - D - - -
B |Al42|Vanellus vanellus| R | 30 | 45 p P - D - - -
B |Al42[Vanellus vanellus| C |500( 700 [ P - D - - -

ROSAC0134 Padurea Balta - Munteni

Situl a fost instituit pe o suprafatd de 85,80 ha. Este localizat in lunca Barladului la o
altitudine de 40 - 60 m, pe depozite aluviale luto-argiloase.

Se remarca structura naturald foarte bine conservata, reprezentata prin: diversitatea
speciilor arborescente edificatoare pentru habitat (pe langa stejarul pedunculat, Q. robur, apar trei
specii de frasini indigeni: F. angustifolia, F. pallisiae si, sporadic, Fraxinus excelsior; trei specii

de ulmi indigeni: Ulmus laevis, U. minor si U. procera); prezenta regenerarii naturale a speciilor
arborescente edificatoare pentru habitat (stejar, frasini si ulmi). Exista portiuni unde subarboretul
este foarte bine dezvoltat asigurand o buna protectie a solului.

Speciile principale de subarboret sunt reprezentate de paducel (Crataegus monogyna), corn
(Cornus mas), sanger (Cornus sanguinea), lemn cainesc (ligustrum vulgare), maces (Rosa
canina), salba moale (Euonymus europaeus). Pe langa forma tipica de stejar pedunculat (Q. robur)
s-a remarcat prezenta sporadica a varietatii ,,puberula” (cu peri scurti fasciculati de-a lungul
nervurii principale a frunzei) si a formei ,,perrobusta” (cupe mari cu peretele gros si solzi
bombati). In anumite portiuni exista un al doilea etaj de arbori consituit din jugastru (Acer
campestre), artar tatarasc (Acer tataricum), ulmi si frasini. De asemenea apar exemplare rare de
carpen (Carpinus betulus) si tei cu frunza mare (Tilia platyphyllos).

Plante din Lista Rosie Europeana: Fritillaria orientalis.

Plante din Lista Rosie Nationala: Allium guttatum, Dianthus guttatus, Frittilaria
meleagris, Galanthus elwesii, Leucojum aestivum, Mercurialis ovata, Neottia nidus-avis, Plantago
schwarzenbergiana, Platanthera bifolia, Serratula wolff.

Formularul standard al ROSAC0134 P&durea Balta - Munteni a fost actualizat n
decembrie 2020.

Descrierea habitatelor de interes comunitar

Tipurile de habitate si speciile pentru care a fost definit situl Natura 2000 ROSAC0134
Padurea Balta - Munteni sunt prezentate in Tabel 3.4.
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Tabel 3.7. Tipuri de habitate prezente n situl ROSAC0134 si evaluarea sitului in ceea ce le

priveste
Tipuri de habitate
Evaluare
. Acoperire | Calit.
Cod Denumire (Ea) date Rep Supr. | Statut Eval.v
" | rel. [conserv.| globala
Paduri ripariene mixte cu Quercus
robur, Ulmus laevis, Fraxinus
91F0 excelsior sau Fraxinus 85 Bund| A C B B
angustifolia, din lungul marilor
rauri (UImenion minoris)

ROSAC0334 Padurea Buciumeni — Homocea

Situl a fost instituit pe o suprafata de 4987, 20 ha. Situl Buciumeni-Homocea este amplasat
la limita de sud a Podiului Central Moldovenesc (intre Campia Siretului, Colinele Tutovei si
Coasta Siretului). Caracteristic sitului este faptul c& raul Siret a creat in zona interferenta podisului
Cu campia, iar versantii au un pronuntat caracter de alunecare si eroziune ih adancime. Localizat
pe teritoriul administrativ al judetelelor Vrancea (in raza comunelor Homocea, Coribia) si Galati
(in raza comunelor Tepu, Munteni, Buciumeni). Din punct de vedere al administratiei silvice, situl
apartine directiilor silvice Vrancea, ocolul silvic Adjud (UP IV Homocea) si Galati, ocolul silvic
Tecuci (UP I Nicoresti, UP IV Buciumeni).

Situl este important pentru acoperirea geografica a distributiei habitatului 91YO0 - Paduri
dacice de stejar si carpen, care este si cel mai reprezentativ si larg raspandit habitat in sit.

Formularul standard al ROSACO0334 Padurea Buciumeni — Homocea a fost actualizat in
decembrie 2020.

Descrierea habitatelor de interes comunitar

Tipurile de habitate si speciile pentru care a fost definit situl Natura 2000 ROSAC0334
Padurea Buciumeni — Homocea sunt prezentate Th Tabel 3.4.

Tabel 3.8. Tipuri de habitate prezente n situl ROSAC0334 si evaluarea sitului in ceea ce le

priveste
Tipuri de habitate
Evaluare
. Acoperire | Calit.
Cod Denumire (ha) date | pep Supr. | Statut [ Eval.
" | rel. [conserv.| globala

9130 Paduri de fag de tip Asperulo - 49 Buni| B C B B

Fagetum
9170 Paduri des_tejar Cu carpen de tip 109 Buni| B C

Galio-Carpinetum

01Y0| Paduri dacice de stejar si carpen 3430 Buna C
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ROSPAQ075 Méagura Odobesti

Magura Odobestilor se afla intre vaile raurilor Putna si Milcov si este caracterizata de
paduri intinse de foioase, cu putine pajisti si impact antropic redus.

In paduri gisim efective importante din ciocanitoare de stejar, ghionoaie surd, huhurez
mare etc. Efectivele pasarilor rapitoare sunt mai reduse din cauza suprafetelor reduse de terenuri
de vanatoare. Astfel, gasim o populatie mai insemnata de viespar, care nu are nevoie de terenuri
mari de vanatoare, iar o specie mai rara este acvila mica, fiind prezenta in numar redus.

Formularul standard al ROSPA0075 Magura Odobesti a fost actualizat in noiembrie 2019.

Descrierea speciilor de pasari de interes comunitar
Speciile pentru care a fost definit situl Natura 2000 ROSPA0075 Magura Odobesti sunt
prezentate in Tabel 3.6.

Tabel 3.9. Specii listate in formularul standard al sitului ROSPA0075 Magura Odobesti

Specie Populatie
AT Evaluare
i arime i i

Grup| Cod D‘?.““T".'r? Tip [— Unjt. Categ. Calit.

stiintifica Min| Max. |Mas. date | pop. |[Cons.|Izolare|Global

A104| Bonasahbonasia | P | 8 12 p R - D - - -
Azoq| CaPiMulgus 1ot og g | g R - C B | C C

europaeus
B |a23g| Dendrocopos | p | gt oy | C ; D ; ; ;

leucotos

Dendrocopos
B |A238 medius P (280 320 p C - C B C B
B |a4gg| Dendrocopos | ot g | 5| ¢ | | b | - | - i

syriacus
B [A098|Falco columbarius| W | 1 3 i R - C B C C
B |A321|Ficedula albicollis) R |300| 500 p C - D - - -
B |A320| Ficedulaparva | R |120| 140 p R - D - - -
B |Aogy| Heraaetus o b g |y R ; C B| C B

pennatus
B [A246] Lullulaarborea | R | 20 | 50 p R - D - - -
B |A072| Pernisapivorus | R | 10 [ 15 p R - C B C C
B |A234 Picus canus P[40 ] 60 p V - D - - -

ROSPAO0141 Subcarpatii Vrancei
Situl a fost instituit pe o suprafatd de 35753,50 ha. Situl cuprinde bazinul mijlociu al
Ramnicului Sarat si reprezintda o zona de contact a ultimilor prelungiri subcarpatice cu zona

dealurilor joase. Exista versanti cu platouri in partea inferioara a culmilor si lunci in apropierea
cursurilor de apa. Altitudinea este cuprinsa intre 50 si 800 m, expozitia versantilor in majoritate
este Tnsoritd. Tipurile de padure cele mai raspandite sunt: faget de deal pe soluri scheletice cu flora
de mul, fageto-carpinet cu flora de mul, fagete de dealuri, sleau de deal cu gorun si fag si sleau de
deal numai cu gorun. Principalele elemente ale structurii vegetaiei forestiere sunt: clasa de
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productie medie Il, consistenta medie 0,80; varsta medie 50 de ani. Speciile net majoritare sunt
fagul si gorunul, desi n trecut gorunul ocupa un procent mai mare. Tendinta culturilor agricole din
zona este data de culturile de prasitoare, leguminoase, trifoi, lucerna etc.

Este o importantd regiune de deal cu paduri de foioase si zone deschise reprezentate n
general de culturi agricole si pajisti unde deranjul antropic este putin semnificativ. Situl
adaposteste populatii importante de Hieraaetus pennatus, Pernis apivorus, Dendrocopos medius,
Ficedula albicollis si Bubo bubo.

Formularul standard al ROSPAO0141 Subcarpatii Vrancei a fost actualizat in februarie
2016.

Descrierea speciilor de pasari de interes comunitar
Speciile pentru care a fost definit situl Natura 2000 ROSPA0141 Subcarpatii Vrancei sunt

prezentate in Tabel 3.6.

Tabel 3.10. Specii listate in formularul standard al sitului ROSPA0141 Subcarpatii Vrancei

Specie Populatie
Denumire Marime [ynit Calit Faluare
Grup| Cod stiintifica Tip Min.| Max. |Mas. Cated- | date Pop. |Cons.|Izolare|Global
B |A085]| Accipiter gentilis | R | - - - P - D - - -
B |A086| Accipiternisus | P | - - - P - D - - -
B |A168] Actitis hypoleucos| C | - - - R - D - - -
B |A223] Aegolius funereus| P | 40 [ 60 p C - C B C B
B |A247| Alaudaarvensis | R - - C - D - - -
B |A229| Alcedo atthis R | 3 8 p C - D - - -
B |A255| Anthus campestris| R | 90 | 160 p P - C C C C
B |A258| Anthuscervinus | C | - - - P - D - - -
B |[A256| Anthustrivialis | R | - - - C - D - - -
B [A218| Athene noctua P | - - - C - D - - -
B |A263 Bombycilla wl - i i R i D i i i
garrulus
B [A215 Bubo bubo P | 4 6 p C - C B C B
B [A087] Buteo buteo P | - - P - D - - -
B |A088| Buteolagopus | W | - - - P - D - - -
B |Azoa| CEPrimUlgUs | o lgq | 450 | R - B B | C B
europaeus
B |ases| ~ Carduelis R|-| - | - P - - - -
cannabina
B |ases| CAMAUElls o b e o D |- - | -
carduelis
B |A363| Carduelischloris | R | - - - P - D - - -
B |A368|Carduelis flammea] W | - - R - D - - -
B |A365| Carduelisspinus | R | - - - P - D - - -
B |Al136|Charadrius dubius|f R | 4 p P - D - - -
B |A080] Circaetus gallicus| R | 3 5 p C - C B C B
B |A373| Coccothraustes | P | - - - P - D - - -
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coccothraustes

A207

Columba oenas

A208

Columba palumbus

A350

Corvus corax

A349

Corvus corone

A348

Corvus frugilegus

A347

Corvus monedula

All3

Coturnix coturnix

Al22

Crex crex

A212

Cuculus canorus

A253

Delichon urbica

W |W|W(0|0|0|C0|0|0|00 |

A237

Dendrocopos
major

T |AO|O|WV|O0|T|T|TV|T|D|O

O |O|o|Xm|o|o|O|o|o|o|o

O |0|0(0|0|0|0|0|0|(0O|0

w

A238

Dendrocopos
medius

o

170

250

<

@)

A429

Dendrocopos
syriacus

10

15

A236

Dryocopus martius

15

25

A376

Emberiza citrinella

A379

Emberiza
hortulana

40

60

A099

Falco subbuteo

A096

Falco tinnunculus

A321

Ficedula albicollis

3000

4000

A320

Ficedula parva

500

1500

A359

Fringilla coelebs

W |W|W|W|W(W@| W |O|@| @

A360

Fringilla
montifringilla

T |(T(XD|(O|(T|O| OV |O|(T| ©

o |O|-O|O|T| © |v|o| o

O |1O0[0O(0|0] O |O|(O| O

(o8]

A360

Fringilla
montifringilla

)

o8]

A244

Galerida cristata

)

o8]

A342

Garrulus
glandarius

- |o| S

A092

Hieraaetus
pennatus

A251

Hirundo rustica

A233

Jynx torquilla

A338

Lanius collurio

800

=]

A340

Lanius excubitor

A339

Lanius minor

A369

Loxia curvirostra

[ =}

A246

Lullula arborea

L k=]

A230

Merops apiaster

A383

Miliaria calandra

A262

Motacilla alba

A261

Motacilla cinerea

A260

Motacilla flava

A319

Muscicapa striata

A344

Nucifraga
caryocatactes

W W | WP (O|[H|W(O|0|W(O|T|0|00 || W

A337

Oriolus oriolus

| o |o|o|x|o|x|o|o|o|0|S |00 O

©O| © |D|O(D|[O|O(O|T|D|O|T|D|O|IO| O

O| U |O|O(O|0|0|0(0(0|0|0|0|0(0O| ©
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A328

Parus ater

A327

Parus cristatus

A326

Parus montanus

A325

Parus palustris

A354

Passer domesticus

All2

Perdix perdix

AQ72

Pernis apivorus

Al15

Phasianus
colchicus

A234

Picus canus

A235

Picus viridis

A266

Prunella modularis

A372

Pyrrhula pyrrhula

Al155

Scolopax rusticola

A361

Serinus serinus

A209

Streptopelia
decaocto

A210

Streptopelia turtur

A219

Strix aluco

A220

Strix uralensis

18

20

=]

A351

Sturnus vulgaris

A307

Sylvia nisoria

10

40

WOV W|(W|W| W |[W(WO|T|W|(W|T| 0 |W(O|T|W|0 ||

A232

Upupa epops

o|x|xo|o|v|o| ©v |B|lO|S|0|UV|U| © |W|O|O|T|UT|U|O

I =]

o|o|I0OO|I0| T |W|O|O|T|O|0O| T |O|T|T|T|T|(o|o

O|0|g(O(O|O0] T |O(0(0(O|0|0O| U |(W(O|O|0|0|0|0

ROSAC0142 Padurea Dalhauti

Situl a fost instituit pe o suprafatd de 201,20 ha. Se suprapune cu aria naturald protejata de
interes national Padurea Schitul Dalhauti, in cadrul cdreia se asigura conservarea habitatelor
forestiere reprezentative pentru etajul nemoral din zona piemontana a Carpatilor de Curbura, fiind
un sit reprezentativ pentru vegetatia caracteristica etajului nemoral din zona piemontand a
Carpatilor Orientali.
Formularul standard al ROSACO0142 Padurea Dalhauti a fost actualizat Tn decembrie 2020.

Descrierea habitatelor si speciilor de interes comunitar
Tipurile de habitate si speciile pentru care a fost definit situl Natura 2000 ROSAC0142
Padurea Dalhauti sunt prezentate in Tabel 3.4 si Tabel 3.5.

Tabel 3.11. Tipuri de habitate prezente in situl ROSAC0142 si evaluarea sitului Tn ceea ce le

priveste
Tipuri de habitate
Evaluare
. Acoperire | Calit.
Cod Denumire (ha) date Supr. | Statut Eval.
Rep. «
rel. |[conserv.| globala
9130 Paduri de fag de tip Asperulo - 121 Buni B c B B
Fagetum
9170( Paduri de stejar cu carpen de tip 81 Buna B C B B
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| [ Galio-Carpinetum | | | | | |

Tabel 3.12. Specii listate in formularul standard al sitului ROSAC0142 Padurea Dalhauti si
enumerate n anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Specie Populatie
AT Evaluare
i arime i i
Grup| Cod D?‘.”“T“.'r? Tip— l‘fn't'v Categ. Calit
stiintifica Min.| Max. |[masura date |pop.|Conserv.|lzolare| Global
M 1352*  Canis lupus Pl - 10 i \ G C C B B
M [1361 Lynx lynx Pl - 10 i R G C B B C
M [1354*  Ursus arctos Pl - 10 i P G C A B C
I 1188 Cerambyx cerdo | P [ 50 [ 100 i R G C B C B
I |1083| Lucanuscervus | P | 100 | 500 i P G C B C C
p |1902| Cypripedium {4 - P - |c B C B
calceolus

RONPAO0423 Locul fosilifer Rates
Declarat arie protejata inca din 1967 Locul fosilier Rates este localizat Tn partea de est a

localitatii Tecuci, calea de acces realizandu-se prin intermediul DJ 251. Acesta este 0 rezervatia
stiintifica paleontologica de interes national, avand o suprafata de 1,5 ha, in cadrul careia se gasesc
zacaminte fosilifere de la mai multe specii de mamifere vechi de pana la 1,8 milioane de ani.
Dintre care mentionam: Mammuthus primigeniu, Coelodonta antiquitatis, (Megaloceros giganteus
(mamifere de clima rece), Archidiskodon meridionalis nesti si Camelus alutensis Cob (mamifere
de clima caldd). Elemente din unele specii descoperite, precum: Planorbis sp., Cardium fittoni,
gasteropode, un fragment de colt de mamut, se afla in custodia Muzeului Mixt Tecuci.

RONPAO0950 Padurea Merisor - Cotul Zatuanului

Padurea Merisor — Cotul Zatuanului din localitatea VVanatori, VVrancea, are o evolutie strans
legata de sectorul inferior al culoarului Siretului si interfluviul Putna — Siret, din septemrbie 2007
fiind desemnata rezervatie naturala. Arealul se suprapune peste o vegetatie de sleau, influentata de
bratele secundare ale raurilor Prut si Siret, avand o suprafata de apropae 470 de hectare.

Aceasta este 0 impoartanta zona avifaunisticd, cu o mare diversitate de specii tipice pentru
padurile de luncd. Avifauna este reprezentatd de cca. 141 specii de pasari, dintre care si 22 de
specii de pasaj, care sunt deosebite prin statutul de conservare pe care il au. Dintre acestea, se

remarca: Ciconia ciconia, Ciconia nigra, Anser albifrons, Anas acuta, Aquila pomarina, Circus
cyaneus, Falco peregrinus, Crex crex, Vanellus vanellus, Gallinago gallinago, Scolopax rusticola,
Numenius arquata, Tringa ochropus, Philomachus pugnax si Larus minutus.

RONPAQ0844 L unca Siretului
A fost declarata rezervatie naturald Tn martie 2000, avand o suprafata de 388,40 ha.
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Zona se caracterizeaza prin asociatii vegetale specifice zavoaielor din zona de stepa,
formate din Populus alba si hibrizi euroamericani, salcie, arin, salcam si tei. Tn padurile de pe
teritoriul acestei rezervatii apar exemplare de Quercus sp., iar Tn subarboret, soc, paducel,
verigariu, dracild, curpen de padure, maces, salbd moale si salbd raioasa, lemn cainesc, mur. in
liziere, apare sporadic porumbarul, catina alba si catina rosie.

Avifauna este caracteristica zavoaielor, speciile prezente fiind cele sedentare si cele
migratoare, prezente n timpul pasajului de primdvara (dintre care unele clocitoare in zond) si a
pasajului de toamna.

RONPAOQ426 Paddurea Buciumeni

Localizatd Tn comuna Buciumeni din judetul Galati, Tn Colinele Tutovei, pe dealurile
Cucuieti, o suprafata de 72 ha din Padurea Buciumeni este rezervatie naturala inca din anul 1944.

Tn structura arboretelor predomina teiul, insa se mai intalnesc si fagul, carpenul, stejarul,
gorunul, pinul.

Rezervatia ocroteste arborete specifice padurii de sleau, cu varste de 70 - 75 de ani.

RONPAO0834 Padurea Schitu - Dalhauti

Desemnata din anul 2000, rezervatia naturala Padurea Schitu - Dalhauti este situata pe un
sector al versantului drept, rasdritean, din bazinul superior al paraului Dalhduti, Tn vecinatatea
Schitului Dalhauti din judetul Vrancea. Pozitionata in Subcarpati, la limita de tranzitie dintre
silvostepa si subzona stejarului, Tn care patrunde subzona fagului, aria protejata prezerva asociatii
vegetale deosebite atat ih ansamblu, cat si considerand exemplare individuale.

Padurea Dalhauti este desemnat sit Natura 2000 si conserva habitate forestiere
reprezentative pentru etajul nemoral din zona piemontana a Curburii Carpatolor (paduri de fag si
paduri de stejar In asociere cu carpen).

Rezultatele monitorizarilor in teren a speciilor si habitatelor din ariile naturale
protejate de interes comunitar

Flora si vegetatie. Habitate
Habitatele de interes comunitar mentionate in cadrul sitului Natura 2000 ROSAC0162
Lunca Siretului Inferior precum si in planul de management al sitului sunt urmatoarele:

- 3260 Cursuri de apa de la nivel de campie la nivel montan, cu vegetatie Ranunculion
fluitantis si Callitricho-Batrachion;

- 3270 Rauri cu maluri ndmoloase cu vegetatie de Chenopodion rubri p.p. si Bidention
p.p.;

- 6430 Liziere de ierburi Tnalte hidrofile de cAmpie si de nivel montan pana la alpin;

- 6440 Pajisti aluvionare inundabile, de Cnidion dubii;
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- 91AA Vegetatie forestiera ponto-sarmatica cu stejar pufos;
- 91EO* Paduri aluvionare cu Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior (AlnoPadion, Alnion
incanae, Salicion albae);
- 91F0 Paduri mixte riverane de Quercus robur, Ulmus laevis si Ulmus minor,Fraxinus
excelsior sau Fraxinus angustifolia, de-a lungul marilor rauri (Ulmenion minoris);
- 9110* Paduri stepice euro-siberiene cu Quercus spp.;
- 92A0 Galerii de Salix alba si de Populus alba.
Distributia habitatelor de interes comunitar, conform informatiilor disponobile in cadrul
planului de management, in raport cu amplasamentul proiectului este prezentata in hartile din
Figura 3.14 - Figura 3.22.
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€3uUny TL0UUL

Leaenda
- Cuccar expropeial Pocl CF 227+522 Mitagesti lecust
aLlimita ROSACOIE2 - Lunca 3 etului Int2rior

1Distribuliz haqilale of 320 Cursun de apa din zimels
= e campic. pard g ecle ron cu vegeratie di-
Rommersiaelion plvacaiie g1 Calliadoho-Baiachon

6E0000 670000 650000 690000 00000 Ticooe 720000 TH0MC
Figura 3.14. Distributia habitatului 3260 n raport cu amplasamentul proiectului
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€3uUny TL0UUL

Lecenda
(i oar exprapriat Pod CF 227+522 Mirdsesti Tecuzi
CLimita ROSACOI62 - Luney Soelului inferior

"

Disteibutiz haaitate i 3270 Rauri cu maluei nadmclog e
e vegrelnlic de henipodion whed @ Bidention

6E0000 670000 650000 690000 00000 Ticooe 720000 TH0MC
Figura 3.15. Distributia habitatului 3270 n raport cu amplasamentul proiectului
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€3uUny TL0UUL

Lecenda

= Cu'oar expropriat Pod CT 2274522 Mardsesti Tecuzi

CLimita ROSACOI62 - Luney Soiului Inferior

Disteibwtiz haaitateui 6120 Prjizti zerice pe substrat
valens

6E0000 670000 650000 690000 00000 Ticooe 720000 TH0MC
Figura 3.16. Distributia habitatului 6120 n raport cu amplasamentul proiectului
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€3uUny TL0UUL

Lecenda
(i oar exprapriat Pod CF 227+522 Mirdsesti Tecuzi
Lo Limita ROSACO162  Lunea Sretului Interior

Distrilwtiz haaitat i 6440 Pz jizti aluviale din
{“wichon Fuhii

6E0000 670000 650000 690000 00000 Ticooe 720000 TH0MC
Figura 3.17. Distributia habitatului 6440 n raport cu amplasamentul proiectului
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€3uUny TL0UUL

Lecenda
(i oar exprapriat Pod CF 227+522 Mirdsesti Tecuzi
CLimita ROSACO162  Lunea Sretului Interior

___ Disteibmtiz haaitate i Q1A A Vegeeat © foresticns
aemle-sarmalicd cu stejae pulos

670000 650000 690000 0000 710000 720000 T000

Figura 3.18. Distributia habitatului 92AA n raport cu amplasamentul proiectului
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€3uUny TL0UUL

Leavnds

= Cuovae expropriat Pod CF 2271522 Mirayesti Tecuct

alimita ROSACOIR2 - Tunca § ~etului Tnirior
Instribujin hihitalulus 91000 Padit aluviale ¢ A

L BT i Freenannes excedvian, Afna Paddios, Al
e, Salween wibas

6E0000 670000 650000 690000 00000 Ticooe 720000 TH0MC
Figura 3.19. Distributia habitatului 91E0 Tn raport cu amplasamentul proiectului
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€3uUny TL0UUL

Luegvnds

= Cuvar exproprial Pod C17 2271522 Miarayest Tecuct

i ROSACOIE2 - | unea 3oclului inferior
Disteibntis haaitate ni Q110 Paduori riparicna miv-eon
Ouervaes robue T laeay, Frasinny exceldor sa
Fraxmus anzusrifolio, din - ongnl marilor rauri
Ulmenio s miner &

6E0000 670000 650000 690000 00000 Ticooe 720000 TH0MC
Figura 3.20. Distributia habitatului 91F0 Tn raport cu amplasamentul proiectului
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€3uUny TL0UUL

Lecenda

= Cu'oar expropriat Pod CT 2274522 Mardsesti Tecuzi

CLimita ROSACOI62 - Luney Soiului Inferior

Distrilmtiz haaitate i Q115 Vepatasic d: silvasepa
erosiburinn eu Cvercus spr

670000 650000 690000 00000 Ticooe 720000 TH0MC
Figura 3.21. Distributia habitatului 9110 Tn raport cu amplasamentul proiectului
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€3uUny TL0UUL

Lecenda
(i oar exprapriat Pod CF 227+522 Mirdsesti Tecuzi
CLimita ROSACOI62 - Luney Soelului Inferior

Disteibutiz haaitate i Q2A0 Zavoaic cu Sofie gl 3i
Fegnelis ol

6E0000 670000 650000 690000 00000 Ticooe 720000 TH0MC
Figura 3.22. Distributia habitatului 92A0 n raport cu amplasamentul proiectului
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Tn timpul campaniilor de monitorizare au fost studiati factorii topografici, edafici si biotici.

Tn teren au fost realizate relevee pentru a fi descrise habitatele si vegetatia, au fost inregistrate

coordonatele statiilor cu ajutorul dispozitivului GPS si au fost realizate fotografii.

A fost analizata flora si vegetatia de la nivelul amplasamentului si din imediata vecinatate
a acestuia, fiind identificate speciile de plante aflate pe amplasament si habitatele pe care acestea

le formeaza. Dintre speciile identificate, niciuna nu este specie de interes conservativ national si/
sau european. Tn urma observatiilor efectuate Tn zona de studiu au fost identificate 110 specii de

plante, ce intrd in alcdtuirea unui numar de 3 habitate (doud habitate si o alianta).

Conspectul taxonomic efectuat pentru zona analizata cuprinde speciile enumerate in Tabel

3.13.

O parte dintre speciile de plante identificate in timpul monitorizarilor sunt prezentate Tn

Foto 3.1 - Foto 3.10.

Tabel 3.13. Conspectul taxonomic al compozitiei floristice

L\Ir: Specie Familie Sozologie P;ﬂ:ﬁ?t'ﬁ: r;t,a
1. Achillea millefolium Asteraceae Frecventa Eurasiatic
2. Agrostis canina Poaceae Frecventa Eurasiatic
3. Agrostis stolonifera Poaceae Frecventa Circumpolar
4, Anchusa officinalis Boraginaceae Frecventa European
5. Angelica sylvestris Apiaceae Frecventa Eurasiatic
6. Arctium tomentosum Asteraceae Frecventa Eurasiatic
7. Artemisia absinthium Asteraceae Frecventa Eurasiatic
8. Artemisia vulgaris Asteraceae Frecventa Circumpolar
9. Ballota nigra Lamiaceae Frecventa European
10. Berula erecta Apiaceae Frecventa Circumpolar
11. Bromus tectorum Poaceae Frecventa clf)%rt?rslﬁ':gl
12. Butomus umbellatus Butomaceae Frecventa Eurasiatic
13. Calamagrostis epigejos Poaceae Frecventa Eurasiatic
14. Calepina irregularis Brassicaceae Sporadica Pont. — medit.
15. Calystegia sepium Convolvulaceae Frecventa Eurasiatic
16. Capsella bursa-pastoris Brassicaceae Frecventa Cosmopolit
17. Carex digitata Cyperaceae Frecventa Eurasiatic
18. Carex hirta Cyperaceae Frecventa Circumpolar
19. Carex rostrata Cyperaceae Frecventa Cosmopolit
20. Carex sylvatica Cyperaceae Frecventa Circumpolar
21. Carex vulpina Cyperaceae Frecventa Eurasiatic
22. Chelidonium majus Papaveraceae Frecventa Eurasiatic
23. Chenopodium album Amaranthaceae Frecventa Cosmopolit
24. Cirsium arvense Asteraceae Frecventa Eurasiatic
25. Cirsium vulgare Asteraceae Frecventa Eurasiatic
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26. Cornus sanguinea Cornaceae Frecventa Egg(r)]?rz?n
217. Coronilla varia Fabaceae Frecventa Centr. eur.-
submedit.
28. Crataegus monogyna Rosaceae Frecventa Eurasiatic
29. Dactylis glomerata Poaceae Frecventa Eurasiatic
30. Dipsacus fullonum Dipsacaceae Frecventd Submec:]iteranea
31. Elaeagnus angustifolia Elaeagnaceae Invaziva Asia
32. Equisetum arvense Equisetaceae Frecventd Cosmopolit
33. Erodium cicutarium Geraniaceae Frecventa Cosmopolit
34, Euonymus europaeus Celastraceae Frecventa European
35. Euphorbia cyparissias Euphorbiaceae Frecventa Eurasiatic
36. Galium album Rubiaceae Sporadica European
37. Galium aparine Rubiaceae Frecventa Circumpolar
38. Galium palustre Rubiaceae Frecventa Circumpolar
39. Galium odoratum Rubiaceae Frecventa Eurasiatic
40. Glechoma hederacea Lamiaceae Frecventa Eurasiatic
41. Glyceria maxima Poaceae Frecventa Circumpolar
42. Geranium pusillum Geraniaceae Frecventa Eurasiatic
43. Geranium palustre Geraniaceae Frecventa Eurasiatic
44, Geranium robertianum Geraniaceae Frecventa Cosmopolit
45, Geum urbanum Rosaceae Frecventa Circumpolar
. . < Atlantic
46. Hedera helix Araliaceae Frecventa mediteranean
47. Juglans regia Juglandaceae Subspontana %glnctrczﬂrc
48. Juncus conglomeratus Juncaceae Frecventa Circumpolar
49. Juncus effusus Juncaceae Frecventa Cosmopolit
50. Juncus inflexus Juncaceae Frecventa Eurasiatic
51. Knautia arvensis Caprifoliaceae Frecventa Eurasiatic
52. Lamium galeobdolon Lamiaceae Frecventa E::Jg(;{)rzzim
53. Lamium purpureum Lamiaceae Frecventa Eurasiatic
54. Lapsana communis Asteraceae Frecventa Eurasiatic
55. Lathyrus nissolia Fabaceae Frecventa Atlantic-medit.
56. Lathyrus pratensis Fabaceae Frecventa Eurasiatic
57. Lepidium vulgaris Brassicaceae Frecventa Eurasiatic
58. Ligustrum vulgare Oleaceae Frecventa European
59. Linaria vulgaris Plantaginaceae Frecventa Eurasiatic
60. Lolium perenne Poaceae Frecventa Cosmopolit
61. Lotus corniculatus Fabaceae Frecventa Eurasiatic
62. Lycopus europaeus Lamiaceae Frecventa Eurasiatic
63. Matricaria chamomilla Asteraceae Frecventa Eurasiatic
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64. Medicago lupulina Fabaceae Frecventd Eurasiatic
65. Mentha longifolia Lamiaceae Frecventa Eurasiatic
66. Papaver rhoeas Papaveraceae Frecventa Cosmopolit
67. Phragmites australis Poaceae Frecventa Cosmopolit
68. Plantago lanceolata Plantaginaceae Frecventa Eurasiatic
69. Poa annua Poaceae Frecventa Cosmopolit
70. Poa bulbosa Poaceae Frecventa Eurasiatic
71. Poa compressa Poaceae Frecventd c%l;rt?ﬁfg':gl
72. Poa trivialis Poaceae Sporadica Submec:]iteranea
73. Poa pratensis Poaceae Frecventa Cosmopolit
74. Populus alba Salicaceae Frecventa Eurasiatic
75. Populus canadensis Salicaceae Frecventa Cultivat
76. Populus nigra Salicaceae Frecventa Eurasiatic
77. Prunus spinosa Rosaceae Frecventa European
78. Ranunculus bulbosus Ranunculaceae Frecventa European
79. Ranunculus arvensis Ranunculaceae Frecventa Eurasiatic
80. Ranunculus repens Ranunculaceae Frecventa Eurasiatic
81. Ranunculus sceleratus Ranunculaceae Frecventd Circumpolar
82. Rhinanthus minor Orobanchaceae Frecventa Eurasiatic
83. Robinia pseudoacacia Fabaceae Invaziva Aml\elg::; de
84. Rosa canina Rosaceae Frecventa European
85. Rubus caesius Rosaceae Frecventa European
86. Rumex hydrolapathum Polygonaceae Frecventa European
87. Sagittaria sagittifolia Alismataceae Frecventa Eurasiatic
88. Salix alba Salicaceae Frecventa Eurasiatic
89. Salix fragilis Salicaceae Frecventa Eurasiatic
90. Salix purpurea Salicaceae Frecventa Eurasiatic
91. Salix triandra Salicaceae Frecventa Eurasiatic
92. Salix viminalis Salicaceae Sporadica Eurasiatic
93. Sambucus ebulus Caprifoliaceae Frecventa Eurasiatic
94. Sambucus nigra Caprifoliaceae Frecventa Eurasiatic
95. Schoenoplectus lacustris Cyperaceae Frecventa Cosmopolit
96. Sium latifolium Apiaceae Sporadica Eurasiatic
97. Sium sisarum Apiaceae Sporadica Eurasiatic
98. Sonchus arvensis Asteraceae Frecventa Eurasiatic
99. Sorghum halepense Poaceae Frecventa Mediteranean
100. Sparganium erectum Typhaceae Frecventa Eurasiatic
101. Taraxacum officinale Asteraceae Frecventa Eurasiatic
102. Trifolium arvense Fabaceae Frecventa Eurasiatic
103. Trifolium dubium Fabaceae Frecventa Eurasiatic
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104. Trifolium pratense Fabaceae Frecventa Eurasiatic
105. Trifolium repens Fabaceae Frecventa Eurasiatic
106. Typha angustifolia Typhaceae Frecventa Circumpolar
107. Typha latifolia Typhaceae Frecventa Cosmopolit
108. Urtica dioica Urticaceae Frecventa Cosmopolit
109. Veronica persica Plantaginaceae Frecventd Pont :r(l::gittr-eur-
110. Viola arvensis Violaceae Frecventd Cosmopolit

Foto 3.3. Erodium cicutarium

R

Fot

Foto 3.2. Crataegus monogyna

3.4, Euph

orbia cyparissia
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Foto 3.7. Populus canadensis Foto 3.8. Prunus spinosa

ol %% ve

Foto 3.9. Rosa canina Foto 3.10. Salix alba
Din punct de vedere sistematic, taxonii identificati se incadreazd in 35 de familii,
dominante fiind familia Poaceae (14 taxoni), urmate de Fabaceae (10 taxoni) si Asteraceae (10
taxoni), cu specii caracteristice padurilor, pajistilor uscate sau umede, cu habitate naturale, dar si
ruderalizate (afectate antropic).
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Diversitatea floristica ridicata (Figura 3.23), exprimata prin numarul ridicat de familii, dar

si prin numarul ridicat de reprezentanti, mai ales al familiilor dominante (Poaceae — 13%,
Fabaceae — 9%, Fabaceae — 9%, Asteraceae — 9%) releva un impact antropic scazut, la nivelul
zonei studiate.

A e

Cy porazoas

oe rzharpaz

13 Iaca3p

Poaceae

B Rozaceas

Sslivdieae

Al Garmi i o divensiLale Norislic
de 1% 51 i%

Figura 3.23. Diversitatea floristica pe amplasamentul analizat

Tn urma monitorizarilor desfasurate au fost identificate 2 specii invazive, acestea fiind

distribuite neuniform, fara a forma o concentrare care afecteaza speciile native, si anume:

Elaeagnus angustifolia - Foto 3.11 — reprezinta un arbust sau arbore mic, care infloreste la
varsta de 4-5 ani. Este o plantd lemnoasa de pana la 15 m inaltime, cu coroana rotunda,
densda. Ramurile sunt pubescente si adesea se termina cu un spin. Frunzele sunt alterne,
simple, lanceolate, uneori eliptice, de culoare gri — argintiu. Florile sunt hermafrodite, mici
si galbene, parfumate, fiind grupate in ciorchini. Fructele sunt asemanatoare cu maslinele,
acoperite cu solzi argintii cu o consistenta fainoasa. Sunt consumate cu usurinta de multe
specii de pasari care mai apoi disperseaza semintele, contribuind la inmultirea speciei.
Specia este originara din Asia Tn scop ornamental, pentru controlul eroziunii si formarea de
perdele forestiere, dar si pentru ca fructele sunt comestibile. Aceasta specie tolereaza o
gama larga de conditii ecologice ce se reflectd Intr-o mare varietate de habitate invadate
(tarmul marii si al lacurilor, malurilor apelor si albiile raurilor, paduri de lunca, pajisti
umede, terenuri saraturate, dune de nisip, pajisti stepice, terenuri ruderale, marginea
drumurilor si a céilor ferate, culturi agricole, etc. Controlul este dificil odaté ce arborii sunt
maturi si populatiile sunt bine stabilite. Deseori este aproape imposibil de eradicat.

Tadierea, urmata fie de aplicarea de erbicid pe sectiune sau arderea butucilor este cea mai
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eficientd. Butasii, puietii si arborii maturi pot fi eliminati prin injectarea erbicidelor.
Aplicarea de erbicidela nivel foliar si al scoartei bazale poate fi eficientd, in special la
puietii tineri, dar pot exista efecte secundare daca erbicidul este aplicat sub forma de spray
foliar pe suprafete mari. Cea mai bund perioada pentru aplicarea erbicidului este atunci
cand plantele se afla in faza de crestere activa (mai — septembrie). Nu sunt disponibile
metode de control biologic.

Foto 3.11. Elaeagnos angustifolia

Robinia pseudoacacia - Foto 3.12 — este un arbore de pana la 25 m Tnaltime cu scoarta
brazdatd adanc in lungime cu frunze imparipenat compuse, cu foliole eliptice si varfuri
rotunjite, de culoare verde inchis pe fata superioara si verde — cenusiu pe cea inferioara.
Florile sunt de culoare alba, dispue in inflorescente de tip racem (ciorchine) de 10 — 25 cm
lungime. Fructul este uscat, dehiscent (se desface spontan la maturitate), de tip pastaie, brun
roscatd, neteda, cu 4 — 10 seminte. Planta este originara din America de Nord, introducerea
sa fiind intentionatd Tn tara noastra ca planta ornamentald si melifera, pentru productia de
lemn si pentru formarea perdelelor forestiere. Aceastd specie este intalnita in habitate
perturbate, precum pérloagele, in paduri si pajisti degradate, margini de drumuri si céi
ferate, maluri de rau. Impactul speciei este semnificativ, intrucat modifica ciclul
nutrientilor, modificd compozitia speciilor de plante si inhiba cresterea speciilor native. Ca
metode de control, se recomanda taierea, arderea sau evitarea folosirii lui pentru impaduriri,
dar si amplicarea locala de erbicide. Datorita abilitatii crescute de drajonare, nu exista pana
in prezent tehnici eficiente de control. Managementul speciei s-a concentrat pe controlul
chimic, cu succes variabil de la caz la caz, deoarece plantele aparent eliminate pot rasari din
nou chiar si la cativa ani dupa aplicarea tratamentelor.
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Foto 3.12. Robinia pseudoacacia

Tn Figura 3.24 se poate observa dominanta speciilor frecvente (92%), specii de plante des
intélnite Tn majoritatea tipurilor de habitate, inclusiv in cele afectate antropic. Speciile sporadice
(5%) reprezinta acele specii cu aparitie dispersatd, fara a forma comunitati floristice caracteristice.
Speciile invazive (2%) indica fragilitatea si gradul de perturbare al ecosistemului.

2%

92%

Frecverta vy aziva Sporadica Subspontana

Figura 3.24. Analiza categoriilor sozologice a speciilor de plante

Tn urma analizei elementelor floristice specifice taxonilor identificati (Figura 3.25), se
poate concluziona faptul ca predomina speciile eurasiatice (52%), a caror origine provine din
structura vegetala a stepei euroasiatice, ce reprezinta o ecoregiune vasta, caracterizata de ierburi de
talie mica si medie, cu distributie de la est de Muntii Ural pana in estul Europei (Romania,
Bulgaria, Moldova, Ucraina), relevand caracterul semiarid al zonei analizate.

Prezenta speciilor europene (13%) si circumpolare (11%), reprezinta caracterul natural al
vegetatiei Tncad pastrat, originea acestor specii fiind reprezentata de un areal zonal sub forma unei
benzi latitudinale ce face trecerea de la zonele mai reci nordice la cele mai calde sudice.
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Procentul ridicat al speciilor cosmopolite (14%) — specii comune, larg raspandite si
adaptate la conditii de mediu variate, releva caracterul usor antropizat al suprafetei studiate, fiind
favorizate speciile cu plasticitate ecologica medie spre ridicata si ridicata.

Cu exceptia Americii de Nord, si Asiei, ca regiuni de origine a speciilor de plante invazive
si cu potential invaziv, celelalte categorii alcatuiesc spectrul elementelor floristice caracteristic
habitatelor naturale, neimpactate sau sub influenta unui impact minim antropic.

e 14
1%

m AmErnE de W
15 ' 1% asis
arlantie masit.
1% Lircurrpalar
= Lnamapclt
\ - Cu'truat
Eurssiatic
Eurcoean
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Port. - medit

Submedilzrs ean

Figura 3.25. Analiza elementelor floristice

Tn cadrul monitorizdrii au fost identificate si evaluate habitatele si comunitatile
fitosociologice, prezente la nivelul zonei de interes. Astfel, a fost urmarita evolutia habitatelor din
cadrul statiilor de monitorizare prezentate in Figura 3.26.

Distanta statiilor de monitorizare a habitatelor fata de amplasamentul analizat este
urmatoarea:

S1:0,8 km;

S2: 0,72 km;

S3: 0,52 km.
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Figura 3.26. Statii de monitorizare a habitatelor
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Pe baza datelor colectate, Tn cadrul celor 3 statii de monitorizare au fost identificate 2
habitate, ambele de interes comunitar si 0 aliantd si anume:

e Statial
= Alianta Phragmition communis
e Statia2
= R4406 Paduri danubian — panonice de plop alb (Populus alba) cu Rubus
caesius
e Statia3

= R4407 Paduri danubiene de salcie alba (Salix alba) cu Rubus caesius.

Statia 1
Alianta Phragmition communis

Fitocenozele grupate in aceasta alianta se dezvolta la marginea lacurilor, baltilor cu ape
stagnante sau lin curgatoare, Tn vaile inundabile ale raurilor. Solurile hidromorfe prezinta
acumulari importante de material organic la suprafata si se intercaleaza cu stratul de argild care
favorizeaza mentinerea Tndelungata a umiditatii Tn decursul anului (Stefan et Codlea 1997).

Specii caracteristice: Berula erecta, Butomus umbelatus, Calystegia sepium, Lycopus
europaeus, Phragmites australis, Rumex hydrolapathum, Sagittaria sagittifolia, Schoenoplectus
lacustris, Sium latifolium, S. sisarum var. lancifolium, Sparganium erectum ssp. erectum, Typha
schuttleworthii.

Foto 3.13. Aspect de la nivelul amplasamentului cu alianta Phragmition communis

Statia 2
R4406 Paduri danubian — panonice de plop alb (Populus alba) cu Rubus caesius (Foto
3.13)

Corespondenta Natura 2000: 92A0 Galerii de Salix alba si Populus alba
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Raspandire: frecvent in luncile de cdmpie si in luncile Dunarii, Th zona padurilor de stejar,
ambele subzone, in zona de silvostepa si de stepa

Statiuni:

o Altitudine: 0 - 200 m.

Clima: T=10-11,5°C; P =400 - 600 mm.
Relief: grinduri de mal din luncile mari
Roci: aluviuni nisipoase si stratificate
Soluri: de tip aluviosol, nisipoase, profunde, mezobazice, umede, mezotrofice -
eutrofice

O O O O

Structura: Fitocenoze edificate de specii europene nemorale. Stratul arborilor, compus din
plop alb (Populus alba), exclusiv sau cu amestec de plop negru (Populus nigra), salcie (Salix
alba), ulm (Ulmus laevis), rar, stejar pedunculat (Quercus robur), frasin (Fraxinus angustifolia),
dud (Morus alba) s.a.; are acoperire de (40) 70 — 90% si Tnaltimi de 25 — 30 m la 100 de ani.
Stratul arbustilor , de regula foarte dezvoltat, compus din Cornus sanguinea, Crataegus
monogyna, Rosa canina, Euonymus europaeus, Sambucus nigra, Prunus spinosa, Amorpha
fruticosa s.a. Liane: Clematis vitalba, Humulus lupulus, Vitis sylvestris. Stratul ierburilor si
subarbustilor, de regula puternic dezvoltat dominat de Rubus caesius.

Valoare conservativa: foarte mare

Compozitie floristica:

0 Specii edificatoare: Populus alba

O Specii caracteristice: -

o Alte specii importante: Agrostis stolonifera, Althaea officinalis, Calystegia sepium,
Cicuta virosa, Galium aparine, Lycopus europaeus, Lysimachia nummularia, L. vulgaris,
Physalis alkekengi, Ranunculus repens, Scutellaria galericulata, Solanum dulcamara,
Symphytum officinalis, s.a.
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Foto 3.14. Aspect de la nivelul amplasamentului cu habitatul R4406, Corespondenta Natura 2000:
92A0 Galerii de Salix alba si Populus alba

Statia 3
R4407 Paduri danubiene de salcie alba (Salix alba) cu Rubus caesius (Foto 3.13)

Corespondenta Natura 2000: 92A0 Galerii de Salix alba si Populus alba
Raspéandire: in toate luncile din Romania, Tn special in cele de campie si Tn Lunca si Delta
Dunarii, Tn zona padurilor de stejar, zona de silvostepa si Tn zona de stepa.

Statiuni:

o Altitudini: 0 — 200 m.

o Clima: T=10-11,5°C, P =400-600 mm.

o Relief: suprafete slab inclinate din lunci care fac legatura dintre grindurile de mal cu

locurile joase de sub terasa.

o Roci: aluviuni, lutos — argiloase.

o Soluri: de tip aluviosol, profunde, relativ argiloase, eumezobazice, umede — ude,

mezotrofice.

Structura: Fitocenoze edificate de specii europene nemorale si boreale. Stratul arborilor,
compus excusiv din salcie (Salix alba), mai ales Tn Lunca Dunarii, sau cu amestec de salcie
plesnitoare (Salix fragilis), plopi (Populus alba, mai rar Populus nigra), rar anin negru (Alnus
glutinosa); are acoperire de 100% 1in tinerete, care se reduce la 60 — 80% in arborete de varste mai
mari; Tnaltimi de 20 — 25 m la 100 de ani. Stratul arbustilor lipseste in arborete tinere, dar foarte
dezvoltat la varste mari: Cornus sanguinea, Frangula alnus, Viburnum opulus, s.a. Stratul
ierburilor si subarbustilor dominat de Rubus caesius care poate acoperi uneori complet solul
Tmpreuna cu Galium aparine.

Valoare conservativa: mare
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Compozitie floristica:

0 Specii edificatoare: Salix alba

O Specii caracteristice: -

o0 Alte specii importante: Agrostis stolonifera, Bidens tripartita, Calystegia sepium,
Equisetum arvense, Glechoma hederacea, Lysimachia nummularia, L. vulgaris, Lycopus
europaeus, Polygonum hydropiper, Solanum dulcamara, Scutellaria galericulata s.a.

Foto 3.15. Aspect de la nivelul amplasamentului cu habitatul R4407 Corespondentd Natura 2000:
92A0 Galerii de Salix alba si Populus alba

Tn cadrul statiilor au fost identificate plantatii de Populus canadensis si Robinia
pseudoacacia, aspect prezentat in Foto 3.16 - Foto 3.18.
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Foto 3.17. Plantatie de Robinia pseudoacacia identificata in Statia 2
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P

Foto 3.18. Plantatie de Robinia pseudoacacia identificata in Statia 3

Pe suprafetele de teren pe care se vor desfasura lucrarile pentru realizarea proiectului nu au
fost identificate specii floristice si habitate de interes comunitar.

Tn vecinitatea terenului aferent realizarii proiectului, au fost stabilite trei statii de
monitorizare a florei si habitatelor. Cu un total de 110 de specii de plante identificate Tn zona de
studiu, s-a stabilit faptul ca aceastda zona este semnificativa din punct de vedere floristic,
amplasamentul analizat fiind important pentru mentinerea biodiversitatii locale.

Nevertebrate
Tn urma monitorizarilor au fost identificate 52 specii de nevertebrate (Foto 3.19 - Foto
3.32), dintre care o specie este de interes comunitar, si anume: Helix pomatia — inclusa in Anexa V
a Directivei Habitate. Distributia speciilor de nevertebrate de interes conservativ pe
amplasamentul analizat este prezentata pe harta din Figura 3.27.

Tabel 3.14. Speciile de nevertebrate identificate pe amplasamentul analizat

Statut
Nr Directiva OUG rotector
' Specie Familie Ordin : nr. IUCN | Prote ROSAC0162
crt. Habitate la nivel
57/2007 .

national
1. Viviparus sp. Viviparidae | Architaenioglossa - - LC - -
2. Planorbarius Planorbidae Basommatophora - - LC - -

corneus
3. Rhagonycha Cantharidae Coleoptera - - NE - -
fulva
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Agapanthia
4 dahli NE - -
5. Plaglom_)tus Cerambycidae NE - -
floralis
6. | Pseudovadonia NE i i
livida
. Lachnaia NE
' sexpunctata Chrysomelidae
8. Smaragdina sp. NE - -
9. Coccinella Coccinellidae NE - -
septempunctata
10. Mylabris sp. Meloidae NE - -
11. | Malachius sp. Melyridae NE - -
12. Or_yctes_ . NE - -
nasicornis Scarabaeidae
13. | Tropinota hirta NE - -
14. q MUSC? Muscidae NE - -
omestica
Episyrphus i i
15. balteatus LC
Eristalis Syrphidae Diptera
16. NE - -
arboretum
17. Eupeodes sp. NE - -
18. Tabanus sp. Tabanidae NE - -
19. | Gymnosoma sp. Tachinidae NE - -
20. Gr_aphosoma Pentatomidae Hemiptera NE - -
italicum
21. | Apis mellifera . DD - -
22. Bombus sp. Apidae Hymenoptera LC - -
23. | Tapinoma sp. Formicidae NE - -
24. | Amata phegea Erebidae NE - -
95, Celastrina LC i i
argiolus
26. | Plebejusargus | Lycaenidae LC - -
g7, | Sayrium Lc | wu i
acaciae
28, Autographa NE ) )
gamma ] )
- Noctuidae Lepidoptera
Euplagia
29. . . NE - -
guadripunctaria
30 Brenthis LC VU i
daphne
31. Issor_la Ia_thopla Nymphalidae LC - -
32. | Maniola jurtina LC - -
33 Polygonia c- LC NT i
album
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34 Vanessa i i LC i
atalanta
35. Pieris rapae Pieridae - - LC -
36, |  Synaphe Pyralidae : i NE i
moldavica
Calopteryx .
37. splendens Calopterygidae - - LC -
38, Coenagrion i i LC i
puella
Erythromma -
39. viridulum Coenagrionidae - - LC -
40, Ischnura i i LC i
elegans
Crocothemis Odonata
41, - - LC -
erythraea
4 Orthetrum i i LC i
brunneum i i
Orthet Libellulidae
43, Ferim . . LC .
coerulescens
44, Symp(_etrum i i LC i
sanguineum
45 | Euchorthippus i i LC i
declivus
Acrididae
Oedipoda
4.1 aerulescens Orthoptera ] ) LC )
47. Platycleis sp. - - NE -
48, Roesella}pa Tettigoniidae ) ) LC ]
roeselii
49 | Caucasotachea i i LC i
vindobonensis
50. | Helix lucorum Helicidae Stylommatophora - - LC -
. . Anexa
51. | Helix pomatia Anexa V EA LC -
52. Sinanodonta Unionidae Unionoida - - NA -

woodiana
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Foto 3.20. Apis mellifera
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Foto 3.21. Amata phegea

Foto 3.22. Calopteryx splendes
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Foto 3.23. Euplagia quadripunctaria

Foto 3.24. Graphosoma sp
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RS Bie S SE LSS S W
Foto 3.25. Lachnaia sexpunctata

Foto 3.26. Plagionotus floralis
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Foto 3.28. Plebejus argus
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2

Foto 3.30. Sinanodonta woodiana
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Foto 3.32. Viviparus sp.
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Legendi
O.Hc.u'.":( Lomatic

- Culoar expropriat Ped CF 2271522 Mardgeyti-"Tecuc:
S imita ROSACO162 - Lunca Sirztului Inferior

680000
Figura 3.27. Distributia pe amplasament a speciilor de nevertebrate de interes conservativ in raport

cu organizarea de santier
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— RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI -

Ihtiofauna

Tn urma monitorizarilor desfasurate au fost identificate 3 specii de ihtiofauna (Foto 3.33),
dintre care doud de interes comunitar, si anume: Cobitis taenia si Rhodeus amarus — mentionate Tn
Anexa Il a Directivei Habitate. Distributia speciilor de ihtiofaund de interes conservativ pe
amplasamentul analizat este prezentata pe harta din Figura 3.28.

Tabel 3.15. Speciile de ihtiofaund identificate pe amplasamentul analizat

Nr. Denumire stiintifics Denumirve Diret_:tiva OouG nr. IUCN ROSAC
crt T populara Habitate 57/2007 0162
1 Alburnus alburnus Oblete - - LC -

2. Cobitis taenia Zvarluga Anexa Il Anexa 3 LC

3. Rhodeus amarus Boarta Anexa Il Anexa 3 LC

Foto 3.33. Alburnus alburnus
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880000

TLegenda
Cr;b."t.'.v lueniia

.Rhmﬁw amars

A Cuoar expropriat Pod CF 227+522 Mardsesti- Iecucei

O Limita ROSACO162 - Lunca Sirewlui Inferior 0 0225 045 0 %n‘
T

660000
Figura 3.28. Distributia pe amplasament a speciilor de ihtiofauna de interes conservativ in raport
cu amplasamentul analizat

-123 -



uD

,Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale ferata - Etapa Il — Faza Studiu de
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— RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI -

Herpetofauna
Tn urma monitorizarilor desfasurate au fost identificate 5 specii de herpetofauni (Foto 3.34

- Foto 3.36), dintre care 3 sunt de interes comunitar, si anume: Bombina bombina, Emys
orbicularis si Triturus cristatus — incluse in Anexele Il si IV ale Directivei Habitate. Pe langa
acestea, au mai fost identificate 2 specii fara interes comunitar, si anume: Natrix natrix si
Pelophylax sp.
Distributia speciilor de herpetofauna de interes conservativ pe amplasamentul analizat este
prezentata pe harta din Figura 3.29.

Tabel 3.16. Speciile de herpetofauna identificate pe amplasamentul analizat

Nr Denumir Directiv oUG
" | Denumire - . nr. IUC | ROSACO016
crt e o e Familie Ordin a
stiintifica < . 57/200 N 2
populara Habitate 7
Izvoras
1 Bombina de baltd | Bombinatorida Anexa ll, | Anexa LC
bombina cu burta e Anura v 3, 4A
rosie
o | Pelophyla | Broasca Ranidae ) i LC )
X Sp. verde
Triturus | Triton cu . Anexa ll, | Anexa
3. '
cristatus creasti Salamandridae | Caudata Y 3, 4A LC
4. Natrix sarpevde Colubridae Squamata - - LC -
natrix casa
Emys < .
5. . . | Testoasa . Testudine | Anexa ll, | Anexa
orbiculari de apa Emydidae s Y 3, 4A NT

S
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Foto 3.34. Triturus cristatus
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GE0000

I egendi
.mrm.‘wma humbina
l;'mys wrbicalaris

. TRt us cristaris

2 Culoar expropriat Pod CF 227+322 Marisesti-Tecuct :
21 imita ROSACOIA2 - Lunea Sirctuln Inferior 0 0225 045

680000
Figura 3.29. Distributia pe amplasament a speciilor de herpetofauna de interes conservativ in

raport cu amplasamentul analizat
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@ Fezabilitate - Sucursala Regionala CF Galati, Pod km 227+522, linia CF Marasesti-Tecuci”
— RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI -

Ornitofauna

Tn timpul monitorizérilor au fost observate 58 de specii de pasari (Foto 3.37 - Foto 3.51).
Dintre acestea, 7 specii sunt de interes comunitar, fiind listate Tn Anexa | a Directivei Pasari
2009/147/CE. Distributia speciilor de avifauna de interes conservativ pe amplasamentul analizat
este prezentata pe harta din Figura 3.30.
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Tabel 3.17. Speciile de pasari identificate pe amplasamentul analizat

Nr. Denumire Denumire Eamilie Ordin Directiva | OUG nr. | Categ. | Categ. | ROSPA Nr.Ind.Obs
crt. stiintifica populara Pasari 57/2007 SPEC | IUCN 0071 T
1. Accipiter gentilis Uliu porumbar Accipitridae Accipitriformes - - Sl\lpogé LC - 1
2. Accipiter nisus Uliu pasarar Accipitridae Accipitriformes - - S'\lpoé]é LC - 1
3. | Aegithalos caudatus Pitigoi codat Aegithalidae Passeriformes - Anexa 4B SI\IPOE(': LC - 5
4. Alcedo atthis Pescaras albastru Alcedinidae Coraciiformes Anexa | Anexa3 | SPEC3 | VU 1
- . . Anexa llIA, | Anexa 5C, Non-
5. Anas crecca Rata mica Anatidae Anseriformes HIB 5E SPEC LC 5
o . . Anexa llA, | Anexa 5C, Non-
6. | Anas platyrhynchos Ratd mare Anatidae Anseriformes HIA 5D SPEC LC 70
7. Anthus trivialis Fasa de padure Motacillidae Passeriformes - - SPEC 3 LC - 3
8. Ardea alba Egreta mare Ardeidae Pelecaniformes Anexa | Anexa 3 é\lpogé LC 7
9. Ardea cinerea Starc cenusiu Ardeidae Ciconiiformes - - Sl\lpo;(—: LC - 3
10. Aythya fuligula Ratd motata Anatidae Anseriformes Anel>l<la BI IA, Anegé 5C, SPEC 3 LC 12
11. | Bucephalaclangula | Ratd sunatoare Anatidae Anseriformes Anexa IIB | Anexa5C Sl\lpo;(—: LC - 15
12. Buteo buteo Sorecar comun Accipitridae Accipitriformes - - é\lpogc-: LC 8
13.| Carduelis carduelis Sticlete Fringillidae Passeriformes - Anexa 4B é\'PoEné LC - 20
14. Chloris chloris Florinte Fringillidae Passeriformes - Anexa 4B SNP(I)EIEE LC - 100
Chroicocephalus < Aox . . Non-
15. ridibundus Pescarus razator Laridae Charadriiformes Anexa 1B - SPECE LC 15
16. | Circus aeruginosus Erete de stuf Accipitridae Falconiformes Anexa | Anexa 3 Non- LC 3
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SPEC
17. Circus cyaneus Erete vanat Accipitridae Accipitriformes Anexa | Anexa3 | SPEC3 NT 2
Coccothraustes . . Non-
18. coccothraustes Botgros Fringillidae Passeriformes - Anexa 4B SPEC LC 2
Columba livia Porumbel . . Non-
19. domestica domestic Columbidae Columbiformes - - SPEC LC 200
20. Corvus cornix Cioara griva Corvidae Passeriformes - Anexa 5C SNP(I)ErEE NE 50
21. | Corvus frugilegus CloVa a dev Corvidae Passeriformes Anexa lIB | Anexa5C Non- LC 200
semanatura SPEC
22. | Corvus monedula Stancuta Corvidae Passeriformes Anexa lIB | Anexa5C SNP(I)Er(]:_E LC 20
23. | Cyanistes caeruleus | Pitigoi albastru Paridae Passeriformes - - SNP%rEE LC 2
24, Cygnus olor Lebada de vara Anatidae Anseriformes Anexa 1B - SNPET:_E LC 9
. Ciocanitoare - - Non-
25. | Dendrocopos major pestrita mare Picidae Piciformes - - SPEC LC 7
. Ciocénitoare de - - Non-
26. | Dendrocopos syriacus gradini Picidae Piciformes Anexa | Anexa 3 SPECE LC 5
27.| Emberizacitrinella | Presura galbena Emberizidae Passeriformes - - SPEC 2 LC 3
28. | Emberiza schoeniclus | Presura de stuf Emberizidae Passeriformes - - é\lpogé LC 3
29. | Falco tinnunculus Vanturel rosu Falconidae Falconiformes - Anexa 4B | SPEC 3 LC 1
30. Fringilla coelebs Cinteza Fringillidae Passeriformes - - SNP(I)EIEE LC 200
31. |Fringilla montifringilla] ~ Cinteza Fringillidae Passeriformes - - SNP(I)ErEE LC 5
. - . . Anexa llA, | Anexa 5C, Non-
32. Fulica atra Lisita Rallidae Gruiformes HIB 5E SPECE NT 120
33. Galerida cristata Ciocérlan Alaudidae Passeriformes - - SPEC 3 LC 1
. . . y . .. Anexa IlA, | Anexa 5C,
34. | Gallinago gallinago | Becatina comuna Scolopacidae Charadriiformes Anexa HIIB | Anexa 5E SPEC 3 LC 7
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35. | Garrulus glandarius Gaita Corvidae Passeriformes Anexa lIB | Anexa5C S'\lpogé LC 5
36. Gavia arctica Cufundar polar Gaviidae Gaviiformes Anexa | Anexa3 | SPEC3 LC 1
37. | Haliaeetus albicilla Codalb Accipitridae Accipitriformes Anexa | Anexa3 | SPEC1 LC 2
38.| Larus cachinnans Pescarus pontic Laridae Charadriiformes Anexa 1B - SNP(I)Er(]:-E LC 3
39. | Linaria cannabina Canepar Fringillidae Passeriformes - Anexa 4B | SPEC 2 LC 11
. o . . Non-
40. Parus major Pitigoi mare Paridae Passeriformes - - SPEC LC 6
41. | Passer domesticus Vrabie de casa Passeridae Passeriformes - - SPEC 3 LC 107
42. Passer montanus Vrabie de camp Passeridae Passeriformes - - é\lpogé LC 20
43. | Phalacrocorax carbo | Cormoran mare Phalacrocoracidae Suliformes - Anexa 5C SI\IPoEn(—: LC 23
. . - . Anexa IlA, | Anexa 5C, Non-
44. | Phasianus colchicus Fazan Phasianidae Galliformes HIA 5D SPEC LC 1
45. | Phylloscopus collybita| Pitulice mica Phylloscopidae Passeriformes - Anexa 4B Sl\lpo;(—: LC 1
46. Pica pica Cotofana Corvidae Passeriformes Anexa lIB | Anexa5C é\lpogc-: LC 50
47. | Podiceps cristatus Corcodel mare Podicipedidae Podicipediformes - - SPEC 3 LC 1
48. | Pyrrhula pyrrhula Mugurar Fringillidae Passeriformes - - SI\IPOEn(_: LC 10
49. Regulus regulus Auze:lg:ncap Regulidae Passeriformes - Anexa 4B | SPEC 2 LC 3
50. | Streptopelia decaocto Gugustiuc Columbidae Columbiformes Anexa lIB | Anexa5C SI\IPoEn(—: LC 50
51. | Tachybaptus ruficollis| Corcodel mic Podicipedidae Podicipediformes - Anexa 4B Sl\lpogc-: LC 10
52. Tringa ochropus Fluierar de z&voi Scolopacidae Charadriiformes - - Non- LC 9
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53. |Troglodytes troglodytes Pantdrus Troglodytidae Passeriformes - - Sl\lPoEn(—: LC 1
54. Turdus iliacus Sturzul viilor Turdidae Passeriformes Anexa lIB | Anexa5C SNngE NT 3
55. Turdus merula Mierla Turdidae Passeriformes Anexa IIB - SNP(I)Er(]:_E LC 2
56. | Turdus philomelos Sturz cantator Turdidae Passeriformes Anexa lIB | Anexa5C SNP(I)Er(]:-E LC 1
57. Turdus pilaris Cocosar Turdidae Passeriformes Anexa lIB | Anexa5C SNP(I)ErEE LC 8
58. | Turdus viscivorus Sturz de vasc Turdidae Passeriformes Anexa lIB | Anexa5C SNPcér(];E LC 3
TOTAL 1437
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Foto 3.37. Ardea alba

Foto 3.38. Circus cyaneus
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Foto 3.39. Dendrocopos syriacus

Foto 3.40. Gavia arctica
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Foto 3.41. Haliaeetus albicilla

Foto 3.42. Aegithalos caudatus
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Foto 3.44. Bucephala clangula
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Foto 3.45. Cygnus olor

Foto 3.46. Coccothraustes coccothraustes
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Foto 3.48. Parus major
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Foto 3.50. Turdus merula
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Foto 3.51. Turdus pilaris
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Figura 3.30. Distributia pe amplasament a speciilor de avifauna de interes conservativ in raport
cu amplasamentul analizat
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Mamifere (altele decat chiropterele)

Tn timpul monitorizarilor au fost observate 4 specii de mamifere, dintre care o specie de
interes comunitar, si anume: Lutra lutra (Foto 3.52si Foto 3.53)— mentionata in Anexele Il si IV
ale Directivei Habitate. Pe langd aceasta, au mai fost identificate 2 specii de mamifere,
mentionate Tn Anexa 5B a OUG nr. 57/2007, care cuprinde specii de interes national ale caror
prelevare din natura si exploatare fac obiectul masurilor de management, si anume: Lepus
europaeus (Foto 3.54) si Vulpes vulpes (Foto 3.55 si Foto 3.56). A mai fost identificatd o specie
de mamifere farad interes comunitar, si anume: Talpa europaea (Foto 3.57). Distributia speciilor
de mamifere de interes conservativ pe amplasamentul analizat este prezentata pe harta din Figura
3.31

Tabel 3.18. Speciile de mamifere identificate pe amplasamentul analizat

Nr. | Denumire | Denumire Directiva OUG Cate Nr.
crt. tiingifica opulari Familie Ordin Tip obs. Habitate nr. IUClgl. ROSACO0162 | Ind.
3 Pop 57/2007 Obs.
1. Vulpes Vulpe Canidae Carnivora | Excremente/ urme - Anexa LC - 9
vulpes 5B
Lutra . . . Obs. Anexa ll, | Anexa
2. lutra Vidra Mustelidae | Carnivora directi/excremente RV 3, 4A NT 2
3. Talpa Cartitd Talpidae Insectivora Musuroi - - LC - 15
europaea
4, Lepus Iepyre de Leporidae | Lagomorpha | Obs. directd/urme - Anexa LC - 11
europaeus camp 5B
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Foto 3.53. Lutra lutra - excremente

Foto 3.54. Lepus europaeus
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Foto 3.56. Vulpes vulpes - urme

144



ﬁ@F ,.Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale ferata - Etapa Il — Faza Studiu de
U_]] Fezabilitate - Sucursala Regionala CF Galati, Pod km 227+522, linia CF Marasesti-Tecuci”

— RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI -
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Foto 3.57. Talpa europaea - musuroi
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Figura 3.31. Distributia pe amplasament a speciilor de mamifere de interes conservativ in raport
cu amplasamentul analizat
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Mamifere chiroptere

Tn urma monitorizarilor s-a identificat prezenta a 6 specii de chiroptere (Figura 3.32 -
Figura 3.37) in zona amplasamentului analizat, toate fiind incadrate in Anexa IV a Directivei
Habitate, si anume: Myotis daubentonii, Nyctalus noctula, Pipistrellus kuhlii, Pipistrellus
nathusii, Pipistrellus pipistrellus, Pipistrellus pygmaeus. Distributia speciilor de chiroptere de
interes conservativ pe amplasamentul analizat este prezentata pe harta din Figura 3.38.

Cursul de apa impreund cu zonele ripariene aflate pe sectorul analizat costituie zone
favorabile de hranire pentru o gama larga de specii de chiroptere. Literatura de specialitate
releva faptul ca speciile apartinand genurilor Pipistrelus si Myotis aleg cu precadere zonele din
proximitatea corpurilor de apa pentru sesiunile de hranire.

Liziera padurilor ripariene, pajistile aluvionale si costructile din proximitatea
amplasamentului, constituie habitate favorabile de hranire si adapost pentru indivizii speciei
Nyctalus noctula (Dietz & Kiefer, 2016).

Tabel 3.19. Speciile de chiroptere identificate pe amplasamentul analizat

Directiva
Nr. Denumire Denumire Eamilie Ordin Habitate | OUG nr. [Categ.ROSAC
crt. stiintifica populara (92/43/ | 57/2007 [IUCN| 0162
EEC)
Myotis daubentonii | Liliacul de apa Anexa IV |Anexa 4A| LC -
Nyctalus noctula  |Liliacul de amurg Anexa IV |Anexa 4A| LC -
3, Pipistrellus kuhtii | -hacul pitic al Anexa IV |Anexa 4A| LC | -
lui Kuhl
. . ipi i |Vespertilionidae/Chiroptera
4. Pipistrellus nathusii P'p'StrEIU.I lui P P Anexa IV |Anexa 4A| LC -
Nathusius
5. Pipistrellus Liliacul pitic Anexa IV |Anexa 4A| LC -
pipistrellus
6. Pipistrellus pygmaeus | Liliacul pigmeu Anexa IV |Anexa 4A| LC -

Figura 3.32. Sonograma Myotis daubentonii
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Figura 3.33. Sonograma Nyctalus notcula

| ) I | I | |

Figura 3.34. Sonograma Pipistrellus kuhlii

Figura 3.35. Sonograma Pipistrellus nathusii
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Figura 3.36. Sonograma Pipistrellus pipistrellus

Figura 3.37. Sonograma Pipistrellus pygmaeus
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Figura 3.38. Distributia pe amplasament a speciilor de chiroptere de interes conservativ in raport
cu amplasamentul analizat
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3.4. Descrierea factorului de mediu apa, inclusiv hidrologia, calitatea
apei si folosinta surselor de apa

Apa de suprafata

0 Localizarea proiectului
Din punct de vedere hidrologic, zona de implementare a proiectului este amplasata pe
teritoriul bazinului hidrografic Siret.

0 Descrierea bazinului hidrografic Siret

Din punct de vedere hidrologic, zona de implementare a proiectului este amplasata pe
teritoriul bazinului hidrografic Siret.

Spatiul hidrografic Siret este situat in partea de est, nord est a tarii, Tnvecinandu-se la vest
cu bazinele Somes- Tisa, Mures si Olt, la sud cu bazinele lalomita — Buzau , iar la est cu bazinul
Prut.

Din punct de vedere administrativ, spatiul hidrografic Siret cuprinde teritorii din 12
judete, respectiv: Suceava, Neamt, Bacdu, Vrancea, Botosani, lasi, Galati, Buzdu, Covasna,
Harghita, Bistrita Nasaud si Maramures.

Suprafata totald a spatiului hidrografic Siret este de 28.116 km? reprezentand o pondere
de 11.8 % din suprafata tarii. Reteaua hidrografica cuprinde un numar de 735 cursuri de apa
cadastrate (din care 37 au suprafete mai mici de 10 km?), cu o lungime totald de 10.280 km si 0
densitate medie de 0,36 km/km?. Pe teritoriul Romaniei, spatiul hidrografic Siret cuprinde
subbazinele: Suceava cu 34 afluenti codificati, Moldova cu 50 afluenti codificati, Bistrita cu 72
afluenti codifcati, Trotus cu 41 afluenti codificati, Putna cu 19 afluenti codificati, R&mnicu Sarat
cu 10 afluenti codificati si Hantesti, Somuzul Mic, Soci si Carecna (fara afluenti).

Resursele totale de apa de suprafata din spatiul hidrografic Siret Tnsumeaza cca. 6.868
mil.m%an, din care resursele utilizabile sunt cca. 2.655 mil.m3/an. Acestea reprezinti cca. 38,6%
din totalul resurselor si sunt formate in principal de raurile Siret, Moldova, Bistrita, Trotus i
afluentii acestora. Tn spatiul hidrografic Siret existd 21 lacuri de acumulare importante (cu
suprafata mai mare de 0,5 km?), care au folosintd complexa si insumeazad un volum util de
1.206,121 mil.m?.

Debitele medii multianuale pentru principalele rauri din spatiul hidrografic Siret sunt:

- Raul Siret, are la intrarea in tara in sectiunea Siret un debit mediu multianual de 13,0
m?3/s. Spre aval debitele cresc mai ales dupa principalele confluente. Astfel, la Lespezi (aval de
confluenta cu Suceava) este de 36,5 m3/s, la Dragesti (in aval de confluenta cu Moldova) de 75,1
m?3/s, la Racatdu (in aval de confluenta cu Bistrita) 140 m?/s, la Lungoci (in aval de confluenta cu
Trotus si Putna) — 210 md/s.
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Din lungimea totala a cursurilor de apa cadastrate din spatiul hidrografic Siret, cursurile
de apa nepermanente reprezinta cca 5,3%.

o Caracterizarea apelor de suprafata

Din punct de vedere hidrologic, zona de implementare a proiectului este amplasata pe
teritoriul bazinului hidrografic Siret.

Spatiul hidrografic Siret este situat in partea de est, nord est a tarii, Tnvecinandu-se la vest
cu bazinele Somes- Tisa, Mures si Olt, la sud cu bazinele lalomita — Buzau , iar la est cu bazinul
Prut.

Din punct de vedere administrativ, spatiul hidrografic Siret cuprinde teritorii din 12
judete, respectiv: Suceava, Neamt, Bacdu, Vrancea, Botosani, lasi, Galati, Buzdu, Covasna,
Harghita, Bistrita Nasaud si Maramures.

La nivelul spatiului hidrografic Siret exista urmatoarele categorii de ape de suprafata:

o rauri (naturale, puternic modificate si artificiale) 10.180,68 km (rauri cadastrate);
o lacuri naturale — 2 cu suprafata mai mica de 0,5 km?;
o lacuri de acumulare — 13 (desemnate corpuri de apa).

Corpurile de apa de suprafata intersectate de traseul caii ferate, conform bazei de date
GIS a Agentiei Europene de Mediu (European Environmental Agency), sunt prezentate in Figura
3.39.
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Figura 3.39. Corpurile de apa de suprafata din proximitatea proiectului
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o0 Descrierea starii/potentialului ecologic si starii chimice a corpurilor de
apa de suprafata

Starea ecologica este definitda de elementele de calitate indicate in Anexa V a
Directivei Cadru Apa (DCA) (transpusa prin Legea Apelor 107/1996 cu modificarile si
completdrile ulterioare), respectiv elementele de calitate biologice, elementele
hidromorfologice, elemente fizico-chimice generale si poluantii specifici (sintetici i
nesintetici).

La nivelul spatiului hidrografic Siret, starea chimica a corpurilor de apa de suprafata a
fost analizata si caracterizata pe baza sistemelor de clasificare si evaluare conforme cu
prevederile DCA (Directiva 2000/60/CE) si Directivei 2013/39/UE de modificare a
Directivelor 2000/60/CE si 2008/105/CE in ceea ce priveste substantele prioritare din
domeniul politicii apei, transpuse in legislatia nationala prin H.G. nr. 570/2016 privind
aprobarea Programului de eliminare treptatda a evacuarilor, emisiilor si pierderilor de
substante prioritar periculoase si alte masuri pentru principalii poluanti.

Evaluarea starii chimice a corpurilor de apa de suprafatda consta in controlul
conformarii concentratiilor de substante prioritare determinate Tn apele de suprafatd,
categoria: rauri si lacuri cu valorile Standardului de Calitate pentru Mediu (SCM) din
Directiva 2013/39/UE.

Tn evaluarea starii chimice s-a aplicat principiul celei mai defavorabile situatii (“one
out - all out”), adica daca una dintre concentratiile de substante prioritare gasita in corpurile
de apa de suprafatda depaseste unul dintre SCM pentru substantele prioritare existente se
considera ca acel corp nu atinge stare chimica buna.

La nivelul spatiului hidrografic Siret au fost analizate si caracterizate din punct de
vedere al starii ecologice/ potentialului ecologic si al starii chimice un numar de 362 corpuri
de apa (328 naturale si 34 puternic modificate/ artificiale), dintre care:

» 267 corpuri de apa (reprezentand 81,40% din corpurile de apa naturale, respectiv
73,76% din 362 corpuri de apad) sunt in stare ecologica buna si 21 corpuri de apa
(reprezentand 61,76% din corpurile de apa puternic modificate/ artificiale, respectiv 5,8% din
362 corpuri de apa) sunt in potential ecologic bun;

» 323 corpuri de apa naturale (reprezentand 98,47% din corpurile de apa naturale si
89,22% din totalul corpurilor de apa de suprafatd) sunt in stare chimica buna si 33 corpuri de
apa puternic modificate/ artificiale (reprezentand 97,05% din corpurile de apa puternic
modificate/artificiale si 9,11% din totalul corpurilor de apa de suprafatd) sunt in stare chimica
buna.

Starea ecologica si starea chimica a corpurilor de apa de suprafata din proximitatea
proiectului sunt prezentate in Tabel 3.20.
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Tabel 3.20. Starea ecologica si starea chimica a corpurilor de apa de suprafatd din zona

proiectului
. . Confidenta
Spatiul Denumire Codul cqrpulw Categorl_a Stare_/ evaluarii Stare
. . < de apa de corpului | potential - N
hidrografic corp apa < . . starii chimica
suprafata de apa ecologic .
ecologice
Siret (baraj
Siret Ca"m;”e$t' ~ | RORW12-1 B9 | RW S) 2 3 2
Dunare)

*  Coloana “Categoria corpului de apa”: RW= rau; LW = lac natural; LA = lac de acumulare;
HMWB = corp de apa puternic modificat; AWB = corp de apa artificial.

** Coloana ,,Potential (P) ecologic / Stare (S) ecologicd”: 1 = stare ecologica foarte buna; 2 = stare
ecologica bund/potential ecologic bun; 3 = stare ecologicda moderatd/potential ecologic moderat; 4 =
stare ecologica slaba; 5 = stare ecologica proastd; N — ne-aplicabil.

***Coloana ,,Stare chimica”: 2 = stare chimica buna, 3 = stare chimica mai putin buna.

0 Obiective de mediu pentru corpurile de apa supraterana identificate

Obiectivele de mediu prevazute in Directiva Cadru Apa (Art. 4) reprezintd unul dintre
elementele centrale ale acestei reglementdri europene, avand ca scop protectia pe termen
lung, utilizarea si gospodarirea durabila a apelor.

Directiva Cadru Apa stabileste obiectivele de mediu, incluzand in esenta urmatoarele
elemente:

 pentru corpurile de apa de suprafata: atingerea starii ecologice bune si a starii
chimice bune, respectiv a potentialului ecologic bun si a starii chimice bune pentru corpurile
de apa puternic modificate si artificiale;

* pentru corpurile de apa subterane: atingerea starii chimice bune si a starii cantitative
bune;

* reducerea progresiva a poluarii cu substante prioritare si ncetarea sau eliminarea
treptatd a emisiilor, evacuarilor si pierderilor de substante prioritare periculoase din apele de
suprafatd, prin implementarea masurilor necesare;

» ,prevenirea sau limitarea” evacuarii de poluanti in apele subterane, prin
implementarea de masuri;

* inversarea tendintelor de crestere semnificativa si durabild a concentratiilor de
poluanti in apele subterane;

* nedeteriorarea starii apelor de suprafata si subterane (art. 4.1.(a)(i), art. 4.1.(b)(i) ale
DCA);

* pentru zonele protejate: atingerea obiectivelor prevazute de legislatia specifica.

Tn cazul in care unui corp de apa i se aplicd unul sau mai multe obiective, se va selecta
cel mai sever obiectiv pentru corpul respectiv (Art. 4.2. al Directivei Cadru Apd).
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Pentru apele de suprafata din punct de vedere al starii ecologice, Obiectivele de mediu
vizénd “starea chimica bund” a corpurilor de apa de suprafatd sunt stabilite in conformitate cu
prevederile Directivei 2008/105/CE privind standardele de calitate a mediului in domeniul
apei, (modificata de Directiva 2013/39/UE) transpusd prin H.G. nr. 570/2016 si sunt
prezentate in Anexa 6.1.6 a Planului de Management al spatiului hidrografic Siret actualizat —
2021.

Obiectivele de mediu pentru corpurile de apa de suprafata din proximitatea proiectului
si exceptiile de la aceste obiective sunt prezentate in Tabel 3.21.
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Tabel 3.21. Obiectivele de mediu ale corpurilor de apa de suprafata aflate in proximitatea proiectului si atingerea acestora
Atingerea Atingerea
obiectivului | Atingerea | obiectivului | Atingerea
de mediu - | obiectivului | de mediu - | obiectivului . L .
Codul Catedoria Obiectiv de mediu starea de mediu - starea de mediu - Atl;gzzia’%tﬂegt;\gl;lg’l’ de
Spatiu Denumire | corpului cor gului ecologica/ starea ecologica/ starea P
hidrografic | corpapa | deapade de g 5* potential chimica potential chimica
suprafata P ecologic ecologic
Stare/ Starea
potential Stare. 2016 - 2021 2022-2027 ecologica/potential Starea
.| chimica . chimica
ecologic ecologic
Siret (baraj .
: . Potential | Stare
Siret Cahtncafnestl ROlR\I/3V912— RW ecologic | chimici DA DA - DA - -
Dunare) - bun buna
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0 Exceptii aplicate

Tn situatiile Tn care nu este posibild atingerea obiectivelor de mediu se pot aplica
exceptii de la obiectivele de mediu Tn conditiile prevazute de Art. 4(4), (5), (6) si (7) ale
Directivei Cadru Apa., transpuse n legislatia nationala in Art. 2.3, 2.4, 2.5 si 2.7 din Legea
Apelor 107/1996 cu modificérile si completarile ulterioare, clasificandu—se in urmatoarele
categorii:

1. prelungirea termenului de atingere a “starii bune” cel mai tarziu pana in 2027,

2. prelungirea termenului de atingere a “starii bune” dupa 2027 din cauza conditiilor
naturale (Art.4.4 .c);

3. atingerea unor “obiective de mediu mai putin severe” in anumite conditii (Art. 4
®);

4. deteriorarea temporara a starii corpurilor de apa in cazul existentei unor cauze
naturale sau “forta majora” (Art. 4 (6));

5. noi modificari ale caracteristicilor fizice ale unui corp de apa de suprafata sau
modificari ale nivelului apei corpurilor de apa subterana, sau deteriorarea starii unui corp de
apa de suprafatd (de la starea foarte buna la starea buna) ca rezultat al noilor activitati
durabile umane de dezvoltare (Art. 4 (7)).

Procesul de stabilire al exceptiilor de la obiectivele de mediu este un proces iterativ,
aplicarea exceptiilor fiind reactualizata in cadrul fiecarui plan de management.

In stabilirea exceptiilor la nivelul corpurilor de apé s-au avut in vedere n principal,
recomandarile ghidurilor si documentelor elaborate la nivel european in cadrul Strategiei
Comune de Implementare a DCA, respectiv Ghidul nr. 20 - Exceptii de la obiectivele de
mediu elaborat Tn cadrul Strategiei Comune de Implementare a Directivei Cadru Apa, Ghidul
nr. 36 - Exceptii de la obiectivele de mediu conform Art. 4.7 , documentul WD2017-1-9-
Clarificarea aplicarii Art. 4.4 privind extinderea termenelor in Planul de Management
actualizat - 2021 si consideratii practice privind termenul de 2027; documentul WD2017-2-
2— Conditiile naturale n relatie cu exceptiile DCA.

Din datele disponibile in ultimul Plan de Management la nivel bazinal, ciclul 11, se
observa faptul c&, pentru corpul de apa mentionat, a fost atins obiectivul de mediu cu privire
la starea cantitativa si calitativa a acestuia.

0 Rezultatele analizelor de laborator efectuate pe probele de apa recoltate
din corpurile de apa intersectate de proiect
Prelevarea probelor s-a facut respectdnd indicatiile procedurilor specifice ale
laboratorului privind prelevarea, conservarea si transportul probelor.
Rezultatele analizelor de laborator se prezinta in Rapoartele de incercare nr. 5848 -
5852, anexate la prezentul raport.

- 158 -



rﬁ@F ,Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale ferata - Etapa Il — Faza Studiu de
U_]] Fezabilitate - Sucursala Regionala CF Galati, Pod km 227+522, linia CF Marasesti-Tecuci”

— RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI -

Tncadrarea indicatorilor analizati in clase de calitate este prezentatd in Tabel 3.22 si a
fost apreciatd conform ORD. 161/2006 — ,,Normativ privind clasificarea calitatii apelor de
suprafata in vederea stabilirii starii ecologice a corpurilor de apa”
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Figura 3.40. Localizarea punctelor de prelevare apa de suprafata pe amplasamentul analizat
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Tabel 3.22. Tncadrarea indicatorilor din probele de apa de suprafata analizate in clase de calitate

Reziduu

Hidrogen

Amoniu

Azotati

pH Conductivitate filtrak‘))il la pelrrr]r?;%eggre]at g;é?jgt sulfurat Calciu Magneziu (N-+ tli) Itearl Mangan | (N-NOs (stgtzl) Sulfati | Cloruri (;ops&t,;_) Cadmiu Cupru
105°C (H25) NH4%) )
unitati pH uS/cm mg/I mgO>/| mgO2/I| mg/Il mg/Il mg/l mgN/I mg/l mg/l mgN/I mgN/I mg/l mg/I mgP/I mg/I mg/I
Puncte de “
prelevaer SREN xﬁ'g);z SR ISO va'\l/ilggté va'\l/ilggté val\l/ildegté SR EN SREN SREN
SR EN ISO SR EN STAS9187- | SRENISO ISO conform SR ISO caleul 7150- conf conf conf SR EN PT 17 SR ISO 1SO ISO I1SO
10523:2012 27888:1997 84 8467:2001 5814: M 6058:2008 . , ' | 26777:2002 9297:2001 . 11885:2009 | 11885:2009
2013 etoda 1:2001 LCK LCW LCW 6878:2005 PT - 26 PT - 26
5941 321 032 339
AS1 (N-
45°51°26,5”; E- | 7,9[22,3°C] | 452[22,3°C] 305 1,31 10,8 <0,05 68,69 21,31 0,074 0,02 <0,02 15 0,013 41 56,016 0,016 <0,001 <0,02
27°13'8")
AS2 (N-
45°51°28,3”; E- | 8,1[22,5°C] | 461 [22,5°C] 305 1,34 9,7 <0,05 64,75 21,55 0,076 0,03 <0,02 2,4 0,013 35 56,370 0,015 <0,001 <0,02
27°18°20,5™)
AS3 (N-
45°51°59,2”; E- | 8,1[22,2°C] | 462 [22,2°C] 312 0,96 10,2 <0,05 66,32 17,24 0,066 0,06 <0,02 1,5 0,014 42 55,307 0,014 <0,001 <0,02
27°18°06,1™)
AS4 (N-
45°51°27,7”; E- | 8,1[21,9°C] | 463 [21,9°C] 302 0,96 9,4 <0,05 52,90 26,34 0,070 0,04 <0,02 2,3 0,013 36 56,016 0,017 <0,001 <0,02
27°18°17,3")
AS5 (N-
45°51°07,3”; E- | 8,1[22,2°C] | 471[21,7°C] 304 1,09 10,3 <0,05 52,90 27,30 0,064 0,07 <0,02 1,80 0,013 39 56,725 0,017 <0,001 <0,02
27°18°33,6”)
Clasa de | - 500 5 9 50 12 0,4 0,3 0,05 1,0 0,01 60 25 0,1 25 0,02
calitate I - 750 10 7 100 50 0,8 0,5 0,1 3,0 0,03 120 50 0,2 50 0,03
conform | Il 6,5-8,5 - 1000 20 5 200 100 1,2 1,0 0,3 5,6 0,06 250 250 0,4 100 0,05
Ordinului | IV - 1300 50 4 300 200 3,2 2,0 1,0 11,2 0,3 300 300 0,9 200 0,1
161/2006 Vv - >1300 >50 <4 >300 >200 >3,2 >2.0 >1,0 >11,2 >0,3 >300 >300 >0,9 >300 >0,01
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(0]

Asl (N-45°51°26,5”; E-27°13’8”):

Clasa | de calitate: reziduu filtrabil uscat la 105 °C, indice de permanganat,
oxigen dizolvat, amoniu (N-NH4+), fier total, mangan, sulfati, ortofosfati (P-
PO43-), sodiu, cupru, crom total, zinc, fosfor total;

Clasa Il de calitate: indicatorii calciu, magneziu, azotati (N-NOs-), azotiti (N-
NO2);

Clasa < Il de calitate: cadmiu, nichel, continutul de agenti de suprafata anionici
prin masurarea indicelui de albastru de metilen MBAS;

Clasa Il de calitate: indicatoriul cloruri;

Clasa < 11 de calitate: plumb, consum chimic de oxigen (CCO-Cr); iar pH-ul se
incadreaza n limitele impuse de ORD. 161/2006;

din punct de vedere al elementelor si standardelor de calitate pentru stabilirea
starii chimice a apelor de suprafatd — substante periculoase relevante si
prioritare/prioritare periculoase concentratia de produse petroliere (continut de
hidrocarburi) se Thcadreaza in limita admisibila de 0,2 mg/I.

As2 (N-45°51°28,3"; E-27°18°20,5”):

clasa | de calitate: reziduu filtrabil uscat la 105 °C, indice de permanganat, oxigen
dizolvat, amoniu (N-NH4+), fier total, mangan, sulfati, ortofosfati (P-PO43-),
sodiu, cupru, crom total, zinc, fosfor total;

clasa Il de calitate: calciu, magneziu, azotati (N-NOs-), azotiti (N-NO3-);

clasa < Il de calitate: cadmiu, continutul de agenti de suprafata anionici prin
masurarea indicelui de albastru de metilen MBAS;

clasa Il de calitate: cloruri;

clasa < Il de calitate: plumb, consum chimic de oxigen (CCO-Cr);

clasa 1V de calitate: nichel; iar pH-ul se incadreaza in limitele impuse de ORD.
161/2006;

din punct de vedere al elementelor si standardelor de calitate pentru stabilirea
starii chimice a apelor de suprafatd — substante periculoase relevante si
prioritare/prioritare periculoase concentratia de produse petroliere (continut de
hidrocarburi) se Tncadreaza in limita admisibila de 0,2 mg/I.

As3 (N-45°51°59,2; E-27°18°06,1"):

clasa | de calitate: reziduu filtrabil uscat la 105 °C, indice de permanganat, oxigen
dizolvat, amoniu (N-NHas+), fier total, Mangan, sulfati, ortofosfati (P-PO43-),
sodiu, cupru, crom total, zinc, fosfor total,

clasa Il de calitate: calciu, magneziu, azotati (N-NOs-), azotiti (N-NO2-);
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clasa < Il de calitate: cadmiu, nichel, continutul de agenti de suprafata anionici
prin masurarea indicelui de albastru de metilen MBAS;

clasa Il de calitate: cloruri;

clasa < 1l de calitate: plumb, consum chimic de oxigen (CCO-Cr); iar pH-ul se
incadreaza in limitele impuse de ORD. 161/2006;

din punct de vedere al elementelor si standardelor de calitate pentru stabilirea
starii chimice a apelor de suprafatd — substante periculoase relevante si
prioritare/prioritare periculoase concentratia de produse petroliere (continut de
hidrocarburi) se Thcadreaza in limita admisibila de 0,2 mg/I.

As4 (N-45°51°27,7; E-27°18°17,3”):

clasa | de calitate: reziduu filtrabil uscat la 105 °C, indice de permanganat, oxigen
dizolvat, amoniu (N-NH4+), fier total, mangan, sulfati, ortofosfati (P-PO43-),
sodiu, cupru, crom total, zinc, fosfor total;

clasa Il de calitate: calciu, magneziu, azotati (N-NO3-), azotiti (N-NO2-);

clasa < Il de calitate: cadmiu, nichel, continutul de agenti de suprafata anionici
prin masurarea indicelui de albastru de metilen MBAS;

clasa Il de calitate: cloruri;

clasa < 1l de calitate: plumb, consum chimic de oxigen (CCO-Cr); iar pH-ul se
incadreaza n limitele impuse de ORD. 161/2006;

din punct de vedere al elementelor si standardelor de calitate pentru stabilirea
starii chimice a apelor de suprafatd — substante periculoase relevante si
prioritare/prioritare periculoase concentratia de produse petroliere (continut de
hidrocarburi) se Tncadreaza in limita admisibila de 0,2 mg/I.

As5 (N-45°51°07,3”; E-27°18°33,6):

clasa | de calitate: reziduu filtrabil uscat la 105 °C, indice de permanganat, oxigen
dizolvat, amoniu (N-NH4+), fier total, mangan, sulfati, ortofosfati (P-PO43-),
sodiu, ccupru, crom total, zinc, fosfor total;

clasa Il de calitate: calciu, magneziu, azotati (N-NO3-), azotiti (N-NO2-);

clasa < Il de calitate: cadmiu, nichel, continutul de agenti de suprafata anionici
prin masurarea indicelui de albastru de metilen MBAS;

clasa Il de calitate: cloruri;

clasa < 1l de calitate: plumb, consum chimic de oxigen (CCO-Cr); iar pH-ul se
incadreaza n limitele impuse de ORD. 161/2006;

din punct de vedere al elementelor si standardelor de calitate pentru stabilirea
starii chimice a apelor de suprafatd — substante periculoase relevante si
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prioritare/prioritare periculoase concentratia de produse petroliere (continut de
hidrocarburi) se Thcadreaza in limita admisibila de 0,2 mg/I.

Apa subterana
o Caracterizarea corpurilor de apa subterana

Tn spatiul hidrografic Siret, resursele subterane sunt estimate la 700 mil. m3 (resursa
utilizabild), din care 578 mil. m3 provin din surse freatice si 122 mil. m3 din surse de adancime.

Pe teritoriul ABA Siret au fost identificate, delimitate si descrise un numar de 6 corpuri
de apa subterand. Din cele 6 corpuri de apad subterand identificate, 4 apartin tipului poros,
acumulate Tn depozite de varsta cuaternara Si sarmatiand, un corp apartine tipului fisural
dezvoltat n depozite de varsta precambrian superior-paleozoica, iar un alt corp este de tip fisural
— carstic, dezvoltat n depozite de varsta triasic—cretacic.

Proiectul studiat este suprapus cu doua corpuri de apa subterana, unul atribuit ABA Siret
si celalalt atribuit ABA Arges-Vedea, si anume: ROAG12 - Estul Depresiunii Valahe
(Formatiunile de Candesti si Fratesti) si ROSIO5 Campia Siretului Inferior. Acestea sunt
reprezentate in Figura XIV.2.

Corpul de apa subterana ROAG12 - Estul Depresiunii Valahe (Formatiunile de
Candesti si Fratesti):

Corpul de apa subterana de adancime este cantonat in Formatiunile de Fratesti si
Candesti, de varsta romanian medie — pleistocen inferioara.

La est de raul Arges, pana in partea de sud a Platformei Moldovenesti si Dunare,
subunitatea morfo-structurala a Depresiunii Valahe, care mai poate fi recunoscuta ca Domeniul
Oriental, este constituita din trei subzone hidrogeologice orientate vest-est.

a) prima subzona este aceea care corespunde dezvoltarii Formatiunii de Candesti de
varsta romanian medie-pleistocen inferioara, situata in partea de nord a Depresiunii Valahe.

b) cea de-a doua subzona, este zona centrala care corespunde dezvoltarii formatiunilor
romanian - pleistocen inferioare situate in domeniul de maxima subsidenta si maxima grosime
(500 m) a depozitelor romanian-cuaternare constituite din strate nisipoase foarte fine argiloase si
marnoase. In aceastd subzond, acviferele puse Tn evidentd pand la adancimea de circa 400 m au
un potential de debitare redus si 0 mineralizare ridicata.

c) cea de-a treia subzona este cea a dezvoltdrii Formatiunii de Fratesti, de varsta
romanian superior - pleistocen inferioara, situata Tn partea de sud a domeniului considerat.

d) Formatiunea de Céandesti se dezvolta in partea de nord a domeniului oriental, subzona
a cérei limita nordica poate fi trasatad prin localitatile: VValea Marului-Poenari-Voinesti-Pucioasa-
Campina-Apostolache-Viperesti-Dumitresti-Mera-Onesti-sud Bacau.

Limita nordica a Formatiunii de Candesti in sudul Podisului Moldovenesc este marcata
de localitatile: Bacau-Vaslui-Lunca Banului (pe raul Prut).
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Limita sudica a Formatiunii de Candesti nu poate fi trasata cu precizie decat intre Pitesti-
Topoloveni-Gaesti-Titu, de unde Tncepe sa se dezvolte zona centrald de maxima subsidentd, care
are aspectul unei mari cuvete de sedimentare cu elemente fine si foarte fine (argile nisipoase,
argile si marne).

In aria de dezvoltare a Formatiunii de Candesti se pot deosebi, pe considerente
structurale, doua sectoare:

- sectorul vestic, cuprins intre Arges — Prahova - Teleajen — Cricovul Sarat;

- sectorul estic, care se dezvolta incepand de la localitdtile Pietroasele si Stalpu si
cuprinde teritoriile cuprinse ntre localitatile Buzau-Ramnic-Focsani- Marasesti si Adjud.

Din analiza granulometriei Formatiunii de Candesti se constata prezenta a doua faciesuri
litologice individualizate astfel:

- Tn zona colinara si subcolinara sunt Intalnite formatiuni detritice alcatuite din pietrisuri
si chiar bolovanisuri cu grosimi mari;

- In zona de campie sunt intalnite alternante de strate de pietrisuri cu nisipuri de diverse
granulometrii ajungand ca la limita domeniului granulometria sa fie predominant psamitica.

Tn subzona Picior de Munte — Gura Sutii apele subterne se acumuleaza la adancimi mari.
Tnclinarea sensibila a lor spre tinutul de cAmpie produce siturarea treptatd a depozitelor psefitice,
si deversarea lor sub forma de izvoare sau sub forma alimentarii aluviunilor mai tinere, care
genereazd astfel bogate strate acvifere freatice. In regiunea de campie, Formatiunea de Candesti
este reprezentatd prin depozitele fluviatile si lacustre, alcatuite dintr-o alternantd de pietrisuri si
nisipuri cu pachete groase argiloase. Pe masura avansarii spre zona centrala de campie
depozitele permeabile Tncep sa prezinte o crestere treptata a continutului in elemente psamitice,
care devin precumpanitoare catre limita cu zona centrala.

Formatiunea de Fratesti din domeniul oriental cuprinde un teritoriu care se extinde de la
lunca Dunarii pana in campia dintre Arges-lalomita-Siret.

Depozitele poros-permeabile sunt alcatuite dintr-o succesiune de nisipuri si pietrisuri
depuse peste depozite pliocene si acoperite de depozite pleistocen mediu superioare.

Tn zona de campie dundreand, Formatiunea de Fratesti este aproape orizontald (in Campia
Burnasului) la adancimi ce nu depasesc 20-30 m, dar pe masura avansarii spre interiorul arcului
dunarean acest orizont Tncepe sa se afunde sub cdmpie si totodatd sa se desparta treptat in doua si
trei nivele de nisipuri cu pietrisuri, asa cum se prezinta in perimetrul municipiului Bucuresti,
separate prin doua pachete argiloase marnoase si acoperite de un pachet gros de marne cu
intercalatii argiloase-nisipoase (complexul marnos-pleistocen mediu).

Puternicele lentile de pietrisuri care se dezvolta in nivelele pemeabile ale acestui complex
acvifer asigura capacitatea de debitare, iar debitele captate oscileaza in jurul a 5-12 I/s foraj.

Apele de adancime din aceasta unitate hidrogeologica a domeniului oriental al
depresiunii Valahe au o mineralizatie redusa, iar tipul dominant de apa este bicarbonatat-sodica.
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Pe baza datelor provenite din forajele hidrogeologice existente in interfluviul Arges-
lalomita s-a apreciat ca grosimea minima a Formatiunii de Candesti este de circa 40 m, iar cea
maxima depaseste 500 m.

Deasupra sistemului acvifer Romanian — Pleistocen inferior, se dezvolta un sistem acvifer
cantonat Tn formatiuni de varsta pleistocen medie.

Din punct de vedere litologic, aceste formatiuni sunt alcatuite dintr-o alternanta de
nisipuri, de la fine pand la grosiere, local argiloase, pietrisuri, mai rar bolovanisuri, cu argile si
marne, local nisipoase sau cu concretiuni calcaroase.

Alimentarea acviferului se face n principal din precipitatii, in zona colinara de la nord-
est de Buzdu, acolo unde aceste formatiuni afloreaza. Este posibila si o alimentare din depozitele
conului aluvionar al raului Buzau, acolo unde aceste depozite nu sunt separate prin intercalatii
argiloase.

Directia generala de curgere a apei subterane este NV — SE.

Depresiunea Valaha se prelungeste catre nord pana la limita marcata in partea de sud a
Podisului Moldovenesc de linia ce trece pe la nord de Adjud (pe Valea Siretului), la nord de
Barlad (pe raul Barlad) si Oancea (pe raul Prut).

Datorita caracterului monoclinal al depozitelor care alcatuiesc fundamentul zonei sudice
a Podisului Moldovenesc, formatiunile acvifere pliocene ce se dispun peste depozitele din
fundament prezinta caracteristici hidrogeologice distincte.

n sectorul de nord al regiunii se individualizeazd o zona caracterizati prin prezenta
acumularilor de apa in formatiuni fin nisipoase-argiloase de varsta pliocen superioara (daciana).
Tn aceastd zona delimitat3 la nord de o linie sinuoasa ce trece prin localitatile Husi-Vaslui-Laza —
sud Secuieni sunt exploatabile strate acvifere nisipoase caracterizate prin debite specifice pana la
0,5 I/s/m. Aceasta zona indeplineste si rolul de zona de alimentare cu apa a formatiunilor
pliocene si in special a celor daciene, care se dezvolta la sud de linia mentionata.

Zona formatiunilor acvifere cantonate in depozitele Romanian si Pleistocen inferior se
dezvolta la sud de linia ce ar uni localitétile Beresti-Grivita-Ivesti- Lespezi.

Tn cadrul acestei zone se individualizeaza pe criterii litologice doua subzone:

a) subzona formatiunilor acvifere in facies psefitic ce se dezvolta de-a lungul raului
Barlad de la sud de acest oras, pana la Tecuci. In aceastd subzona acviferul Romanian-pleistocen
inferior este constituit din pietrisuri si nisipuri cu o dispozitie aparent sinclinald, cu axul
indreptat de-a lungul raului Bérlad. Acviferul este sub presiune, cu nivel artezian pe masura
adancirii sub adancimea de 100 m, si cu debite superioare, de ordinul a 5-10 I/s, apa fiind de
foarte bund calitate. Se remarca tendinta de autocolmatare a surselor prin antrenarea particulelor
fine de nisip existente n pietrisurile si nisipurile grosire ale acestor depozite. Acest fenomen este
specific subzonei orasului Tecuci, care se alimenteaza cu apa din acviferul mentionat si care
pierde anual cateva foraje prin autocolmatare.
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b) subzona acviferului romanian-pleistocen inferior in facies psamo-pelitic care cuprinde
Podisul Covurlui, pana la o limita ce ar uni localitatile Umbraresti-Pechea-Tulcesti si care se
caracterizeaza prin aceea ca acviferul de adancime este constituit din nisipuri medii si fine, cu
debite reduse, care nu depasesc 0,5 I/s.

Corpul de apa subterana ROSI05 — Campia Siretului Inferior:

Corpul de apa subterana freatica este de tip poros permabil si este acumulat in depozitele
de varsta cuaternard, care se dezvolta in cAmpia de divagare. Aceasta campie are aspectul unui
vast tinut depresionar care Tnsoteste marginea externa a campiei piemontane de nord-vest. Aici
miscarile de subsidenta de la sfarsitul Cuaternarului au determinat inecarea luncilor si teraselor
sub aluviunile recente ale raurilor. Orizontul acvifer prezinta grosimi apreciabile. La sud de
localitatea Marasesti, datoritd unei mari zone de subsidenta, lunca capata o dezvoltare din ce in
ce mai mare. Denumita din punct de vedere geomorfologic, intreaga unitate apare ca 0 zona
joasa de lunca.

Acviferul freatic cantonat in nisipurile si pietrisurile acestor depozite se gaseste situat, in
general, la adancimi reduse (de 1-5 m), exceptie facand zonele acoperite cu depozite deluvial-
proluviale din cdmpia Siretului, cu nivel piezometric de la 8-10 m adancime.

Depozitele aluvionare sunt constituite din pietrisuri, bolovanisuri si nisipuri si catoneaza
cel mai important acvifer din bazinul inferior al Siretului. Granulometria depozitelor scade de la
nord la sud trecand spre valea R&mnicului si a Buzaului la nisipuri fine si silturi nisipoase.
Depozitele aluvionare grosiere au cea mai mare grosime in zona Marasesti-Doaga-Cosmesti
unde ajung la peste 100 m trecand in adancime la Formatiunea de Candesti.

Spre sud, grosimea aluviunilor scade la circa 40 m in zona Jorasti-Botarlau-\Vulturu si la
15-20 m in zona Milcov-Risipiti-Gologanu-Bordeasca, la limita cu cAmpia piemontana. Odata cu
scaderea grosimii si granulometriei depozitelor spre sud, se constata o ingrosare pana la peste 20
m a formatiunilor de silturi argiloase din acoperisul stratului acvifer.

Patul impermebil se dezvoltd continuu doar in lunca si terasele Siretului din sectorul
AdjudCiorani ca si in cdmpia de divagare si lunca de la sud de Putna.

Parametrii hidrogeologici au urmatoarele valori: conductivitatea hidraulica variaza n
limite largi intre 10 si 300 m/zi (cu valori medii Tntre 30 si 100 m/zi). Cele mai mari valori s-au
ntalnit la partea superioard a complexului acvifer in depozitele permeabile mai noi ale luncii. Tn
partea de vest unde nivelurile hidrostatice se situeaza la adancimi mai mari de 30 m, precum si in
partea de sud, unde se Tnmultesc intercalatiile argiloase valorile coeficientilor de filtratie scad la
valori sub 10 m/zi. Valorile transmisivitatilor se situeaz, in medie, intre 100-500 m?/zi. Tipul
predominant al apelor freatice este bicarbonat-calcic sau bicarbonat-calcic magnezian.

Tncepand din zona Slobozia Ciorasti spre est, in intreaga zond ce se dezvoltd la sud de
Milcov si Putna, atat mineralizatiile cét si duritatile cresc mult.
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Procesul intens de mineralizare al apelor freatice este strans legat de scaderea
permeabilitatii depozitelor acvifere si de micsorarea vitezei de circulatie a acviferului freatic spre
zonele de descarcare de la confluenta.

Acviferul freatic este alimentat in cea mai mare parte din afluxul subteran provenit din
campia piemontana sau din izvoarele ce apar la contactul cu aceasta zona. Alimentarea din
precipitatii este foarte redusa acolo unde stratul acvifer este acoperit de loessuri argiloase si mai
intensd Tn zonele Tn care depozitele stratului acvifer se dezvolta la suprafatd, situatii foarte
frecvente Tn aceasta zona.

Diagramele Piper si Schoeller efectuate dupa datele forajelor de monitorizare ce apartin
Retelei Hidrogeologice Nationale arata o foarte mare varietate a chimismului apelor acestui corp
de apa subterana.
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o Descrierea starii cantitative si starii chimice a corpurilor de apa
subterane

Directiva Cadru Apa (2000/60/EC) si Directiva Apelor Subterane (2006/118/EC) sunt
acte legislative integrate care stabilesc, intre altele, obiectivul de “stare buna” pentru apele
subterane. Caracterizarea starii apelor subterane, respectiv starea cantitativa si starea chimica,
se bazeaza pe un sistem de clasificare format din 2 clase: buna si alta stare decat buna (slaba).

Pentru evaluarea starii cantitative a corpurilor de apad subterana s-au utilizat
recomandarile Ghidului European in domeniu, elaborat in cadrul Strategiei Comune de
Implementare a Directivei Cadru.

Starea cantitativa a corpurilor de apa subterana traversate de obiectivul investitiei, este
dupa cum urmeaza:

ROAG12 - Estul Depresiunii Valahe:

Pentru corpul de apa subterana ROAG12 au existat puncte de monitorizare n
perioada 2000 - 2017 in arealul Administratiei Bazinale de Apad Arges - Vedea. Dintre
acestea doar o parte au avut monitorizare continud. In cazul a aproximativ 64 % dintre
acestea s-a constatat cresterea adancimii nivelului mediu al apei subterane a anului 2017 fata
de media multianuala a perioadei 2000 - 2017.

In urma aplicérii metodologiei de evaluarea a strii chimice, a rezultat ca acest corp
de apd subteranad are starea bund. Din analiza efectuata au fost constatate usoare depasiri
locale la indicatorii: amoniu, azotiti, azotati, fosfati si clor. Acestia vor fi urmariti prin
monitorizari anuale ale acviferului. Corpul de apa subterana ROAG12 (Estul Depresiunii
Valahe) are o tendinta crescatoare semnificativa la NH4 cu depasirea valorii de prag.

ROSI05 — Campia Siretului Inferior:

Tn cazul acestui corp de apé subterand de adancime s-au constatat cresteri locale ale
concentratiilor de amoniu, cloruri, sulfati, nitriti, nitrati si plumb pentru corpul de apa
ROSIO5 - Campia Siretului inferior, aflat Tn stare chimica slaba datoratd concentratiei de
amoniu.

Corpurile de apa subterana ROSIO5 — Campia Siretului Inferior, respectiv ROAG12 —
Estul Depresiunii Valahe, prezinta stare calitativa si cantitativa buna.

Evaluarea tendintelor concentratiilor de poluanti din apele subterane

0 Obiective de mediu pentru corpurile de apa subterana identificate
Pentru apele subterane, obiectivele de mediu sunt reprezentate de starea chimica buna
si starea cantitativa buna a corpurilor de apa subterana. Pentru starea chimica a corpurilor de
apa subterand, obiectivele de mediu sunt stabilite in conformitate cu prevederile Directivei
118/2006/EC (modificata de Directiva 80/2014/UE), transpusa prin H.G. nr. 53/2009 pentru
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aprobarea Planului national de protectie a apelor subterane Tmpotriva poluarii si deteriorarii,
cu modificarile si completarile ulterioare) si a Ordinului Ministrului nr. 621 din 7 iulie 2014
privind aprobarea valorilor de prag pentru apele subterane din Romania.

Se mentioneaza ca atingerea obiectivelor de mediu reprezentate de ,,stare ecologica
buna / potential ecologic bun” si ”stare chimica bund” a avut ca termen 2015 (termenul
stipulat in Directiva Cadru Apd). In situatia neatingerii obiectivelor de mediu pani la
termenul stipulat de Directiva Cadru Apa, se aplica exceptii de la obiectivele de mediu.

Obiectivele de mediu pentru corpurile de apa subterana din proximitatea proiectului si
exceptiile de la aceste obiective sunt prezentate in Tabel 3.23.

Tabel 3.23. Obiectivele de mediu ale corpurilor de apa subterana si atingerea acestora

Starea Starea .
. Denumire | %9 | Opiectiv de mediu | cantitativa | chimica Tg.r men ‘1e.a5'”ger§.a
_Spatlu. corp apa corpul&u actuali actuali obiectivului de mediu
hidrografic subteran de apa
subterana
Stare Stare Stare Stare
cantitativa | calitativa cantitativa | calitativa
Arges - Estu_l .. o M « <
Vedea Depresiunii | ROAG12 Buna Buna Buna Buna 2020 2020
Valahe
Céampia
Siret Siretului ROSI05 Buna Buna Buna Buna 2020 2020
Inferior

3.5. Descrierea conditiilor climatice si meteorologice, precum si a
calitatii aerului din arealul proiectului

Conditiile climatice si meteorologice
Acest proiect este inclus in proiectul "Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri

de cale ferata - etapa Il - Lot SRCF Galati". Lucrarile se desfasoard pe calea ferata
electrificata 602 Marasti — Tecuci, fiind amplasata intre statiile General Eremia Grigorescu si
Cosmesti, la km 227+522.

Judetul Galati apartine sectorului de climd continentala (partea sudica si centrala
reprezentand mai bine de 90% din suprafatd, se Tncadreaza in tinutul de clima de campie, iar
extremitatea nordica reprezentdnd 10% din teritoriu, se Tncadreaza in tinutul cu clima de

dealuri). Tn ambele tinuturi climatice, verile sunt foarte calde si uscate, iar iernile geroase,
marcate de viscole puternice, dar si de intreruperi frecvente provocate de advectiile de aer
cald si umed din S si SV care determina intervale de incalzire si de topire a stratului de
zapada. Pe fundalul climatic general, luncile Siretului, Prutului si Dunarii introduc n valorile
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si regimul principalelor elemente meteorologice, modificari care conduc la crearea unui
topoclimat specific de lunca, mai umed si mai racoros vara si mai umed si mai putin rece
larna.

0 Temperatura

Temperaturile extreme reprezinta valorile exceptional de ridicate sau scdzute ale
temperaturii intr-o anumita regiune sau loc Tntr-un anumit moment. Aceste temperaturi
depasesc in mod semnificativ limitele normale sau obisnuite ale temperaturii pentru acea
zona sau perioada de timp.

Datele furnizate de catre Agentia Nationald de Meteorologie arata cd temperatura
medie anuala a aerului prezinta exclusiv tendinte de crestere, semnificative statistic, pe intreg
cuprinsul Romaniei, n special pe timpul primaverii si al verii. Figura 3.42 ilustreaza aceasta
tendinta de crestere a temperaturii medii anuale nationale n perioada 1961-2019.

Temperatura medie anuala (1961-2019)

Temperatua {°C)

Figura 3.42. Temperatura medie anualda Tn Romania, perioada 1961-2019 (Sursa: ANM)

Temperaturile extreme pozitive pot cauza dilatarea metalului, inclusiv a sinelor si a
componentelor podului, ducand la ,valuri”’ in sine sau la distorsionarea aliniamentului lor,
crescand riscul de deraiere. Cablurile si echipamentele electrice pot fi supuse stresului termic,
ceea ce poate duce la scaderea eficientei si riscului de defectiuni. De exemplu, cablurile
electrice se poate degrada, crescand riscul de scurtcircuite. Tn situatia temperaturilor extreme
negative, sinele se pot contracta, creand spatii intre sectiuni, afectand aliniamentul. Tn acelasi
timp, apa care Tngheata Tn crapaturi sau spatii poate provoca deteriorari prin expansiunea
ghetii, ceea ce poate duce la fisuri sau chiar la distrugerea unor parti ale structurii.

Avand cele prezentate anterior, se considera senzitivitatea proiectului ca fiind mare
pentru cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme pozitive si medie pentru cresterea

numarului de zile cu temperaturi extreme negative.
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Figura 3.43. Valorile temperaturii maxime medii anuale la nivelul zonei de studiu (2022)
(Sursa: www.worldclim.org)

Conform datelor prezentate in Figura 3.43, zona studiatda prezintd valori ale
temperaturii maxime medii anuale de aproximativ 12,5-13°C. Se considera o expunere
actuald mare la aceasta variabila.
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Figura 3.44. Valorile temperaturii minime medii la nivelul zonei de studiu (2022)
(Sursa: www.worldclim.org)

Conform datelor prezentate in Figura 3.44, la nivelul anului 2022, la nivelul anului
2022, zona studiata are valori de cca. 6,5-9,2°C n ceea ce priveste temperatura minima medie
anuala. Se considera o expunere actuala medie la aceasta variabila.

0 Precipitatiile
Precipitatiile pot lua diverse forme, precum picaturi de apa lichida, cristale de z&pada
sau granule de gheata. Ploile abundente pot provoca erodarea solului din jurul fundatiilor
podului, slabindu-le. De asemenea, inundatiile pot pune presiune asupra structurilor de
sustinere ale podului. Umiditatea excesivd poate accelera coroziunea, in special pe
componentele metalice, scurtdnd durata de viatda a podului. Astfel, se considera senzitivitatea
proiectului ca fiind medie fata de aceasta variabila.
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Figura 3.45. Media cantitatilor anuale de precipitatii la nivelul anului 2022
(Sursa: www.worldclim.org)

Analizdnd datele prezentate in Figura 3.45, pentru anul 2022, media anualda a
cantitatilor de precipitatii pentru zona proiectului este de cca. 420-530 mm/an. Se considerd o
expunere actuala scazuta la aceasta variabila.

o Inundatiile
Inundatiile sunt evenimente in care solul este acoperit cu apa Tn exces, de obicei din
cauza ploilor abundente, topirii rapide a zapezii sau a revarsarii cursurilor de apa. Inundatiile
pot afecta fundatiile podului, pot spala materialul de sub piloni si pot cauza deteriorari ale
structurii. Se considera o senzitivitate mare a proiectului fatd de aceasta variabila.
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Figura 3.46. Zonele de risc la inundatii 1% in raport cu traseul proiectului
(sursa: https://rowater.ro/)
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Figura 3.47. Zonele de hazard la inundatii 1% in raport cu traseul proiectului
(sursa: https://rowater.ro/)

Conform hartilor de risc si hazard la inundatii (Figura 3.46 si Figura 3.47), tinand cont
si de specificul proiectului, zona studiatd intersecteaza o banda de inundabilitate de 1%.
Proiectul strabate raul Siret, considerdndu-se o expunere actualda mare fatd de aceasta
variabila.

0 Regimul eolian
Regimul eolian se referd la miscarea si actiunea vantului intr-o anumita regiune sau
zona. Acesta include viteza, directia si variatiile vantului Tn functie de timp. Vantul puternic
poate afecta stabilitatea podurilor, in special a celor suspendate sau inalte. De asemenea,
vanturile pot transporta obiecte, materiale sau particule ce pot lovi si deteriora structura
podului. Se considera o senzitivitate mica la aceasta variabila.
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Figura 3.48. Zonarea n functie de actiunea vantului (Sursa: Cod de proiectare - Indicativ CR
1-1-4/2012)

Ca urmare a analizei datelor din cadrul Codului de proiectare - Indicativ CR 1-1-
4/2012 (Figura 3.48), presiunea dinamica a vantului in zona proiectului este de 0,6 kPa. Se
considera o expunere actuala medie fata de aceasta variabila.

0 Temperaturi foarte scazute, furtuni de zapada si incarcari date de zapada

Ninsorile reprezintd precipitatii sub forma de zdpadd, care se acumuleaza pe sol.

Straturile mari de zdpada adauga o greutate suplimentara, care poate pune presiune pe

structura podului. Formarea ghetii pe sine sau pe alte componente poate impiedica miscarea
trenurilor si poate deteriora structura. Se considera o senzitivitate medie la aceasta variabila.
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Figura 3.49. Zonarea valorilor caracteristice ale Tncarcarii din zapada pe sol (Sursa: CR 1-1-
3/2012)

Conform hartii din Figura 3.49, valoarea caracteristicd a Tncarcérii zapezii pe sol
pentru aria propusa este de 2,5 kN/m2. Se considerd o expunere actuald mare la aceasta
variabila.

o Fenomenul de nghet-dezghet

Fenomenul de Tnghet-dezghet este unul din cele mai importante fenomene climatice
de iarna si este definit prin cicluri repetate de inghet (coborarea temperaturii aerului si a
solului sub 0°C) si dezghet (cresterea temperaturii aerului si a solului peste 0°C). Ciclurile
repetate pot cauza fisuri si deteriorari in materialele podului, in special in beton si alte
materiale ne-metalice. Se considera o senzitivitate medie la fenomenul de inghet-dezghet.

Datorita asezarii geografice si morfologiei, conform STAS 6054/77 ,,Adancimi
maxime de Tnghet”, se considera ca zona studiata prezinta valori ale limitei de Tnghet cuprinse
intre 80 — 90 cm (Figura 3.50). Se considerd o expunere actuald medie la aceasta variabila.
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Figura 3.50. Zonarea adancimilor maxime de inghet (Sursa: STAS 6054 77)

o Ceata

Ceata este un fenomen meteorologic format dintr-o aglomeratie de particule de apa
aflate in suspensie. Este mai frecventa toamna si primavara, cand temperaturile sunt mai
scazute si vaporii ating starea de saturatie la o cantitate mult mai mica in unitatea de volum
decat in timpul verii, formandu-se indeosebi dimineata si seara. Avand in vedere proximitatea
ariei studiate fata de Siret, se considera faptul ca acest fenomen va fi des Tntalnit pe intreaga
durata de viatd a proiectului. Ceata poate afecta siguranta traficului feroviar, necesitand
masuri suplimentare de precautie. Umiditatea poate contribui la coroziune si la probleme
electrice. Se considera faptul ca zona analizatd prezintd o senzitivitate slaba si o expunere
actuald mare la aceasta variabil. Tn zona proiectului,

Relatia dintre nebulozitate si ceata este redata prin prisma faptului ca fenomenul de
ceata se formeaza la sol. Cele doua fenomene se formeaza in conditii climatice asemanatoare,
cu mentiune faptului ca ceata este influentatd in mai mare masurad de umiditatea din sol. Tn
Figura 3.51 este prezentat nivelul de nebulozitate prezent in zona de implementare a
proiectului.
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Figura 3.51. Nivelul nebulozitatii aferent zonei proiectului (Sursa: NASA's Earth Observing
System)

o0 Eroziunea solului si alunecarile de teren

Eroziunea solului reprezinta procesul prin care solul este indepartat sau transportat de
apa, vant sau alti agenti externi.

Alunecérile de teren sunt determinate de fortele de gravitatie, dar pot fi declansate de
o diversitate de procese. Unii dintre cei mai des intalniti factori declansatori includ
cutremurele si perioadele de precipitatii prelungite si/sau intense. De asemenea, despaduririle
pot creste probabilitatea producerii de alunecari de teren.

Eroziunea continua a solului poate slabi fundatiile, afectand integritatea structurala a
podului. Alunecdrile pot afecta direct podul prin deplasarea de masa mare de sol sau stanci.
Absenta plantelor, cauzatd de schimbarile climatice, care protejeaza versantii poate face
pantele instabile si creste sansa alunecdrilor de teren. Se considera ca proiectul are o
senzitivitate mare la eroziunea solului, respectiv mare pentru alunecarile de teren.
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Figura 3.52. Factorul de eroziune generat de precipitatii, anul 2022

Conform datelor prezentate in Figura 3.52, pentru situatia actuala, factorul de
eroziune generat de precipitatii prezintd valori cuprinse intre 700-900 (MJ x mm)/(ha x h x
an). Se considera o expunere actuald medie la aceasta variabila.
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Figura 3.53. Riscul de producere a alunecarilor de teren in zona de studiu

Conform datelor prezentate in Figura 3.53, zona analizata prezintad riscuri de
producere a alunecadrilor de teren foarte reduse si reduse. Se considera o expunere actuala
scazutd la aceasta variabila.

o Cutremurele

Cutremurele sunt provocate de eliberarea de tensiune, generatd de forte care tin de
tectonica placilor sau prin activitati antropogenice precum crearea de rezervoare, depozite,
halde, minerit si/sau injectarea de fluide in formatiunile subterane. Cutremurele pot cauza
miscari bruste ale podului, punand stres pe structurd si potential cauzand deteriorari sau
colaps. Rezistenta solului poate fi redusa din cauza cutremurelor (lichefierea solului). Aceasta
este una dintre principalele cauze ale deteriorarii podurilor in timpul unui cutremur. Cand
nivelul apei creste din cauza schimbarilor climatice, podul pune mai putind presiune asupra
solului. Cu mai putind presiune, un cutremur poate scutura mai usor solul. Se considera o
senzitivitate mare la fenomenul de seismicitate.
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Figura 3.54. Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei
terenului pentru proiectare pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 100
ani (sursa: Normativ P100/1 — 2013)

Din punct de vedere seismic, proiectul este amplasat, conform Normativ P100/1 —
2013, in zona la care valorile de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,40g,
pentru cutremure, avand intervalul mediu de recurenta IMR = 100 ani, (Figura 3.54). Se
considera o expunere actuala mare la aceasta variabila.

o0 Incendiile de vegetatie
Incendiile de vegetatie sunt produse de raspandirea focului prin zone cu vegetatie,
cum ar fi paduri, pajisti sau tufisuri. Aceste incendii pot avea multiple cauze, inclusiv
activitatea umana neglijentd, descarcari electrice sau fenomene naturale, precum seceta. Focul
si cdldura pot afecta structura, Tn special componenta electrica. Acestea pot afecta
vizibilitatea si pot depune particule pe componentele podului, inclusiv pe echipamentele
electrice. Se considera o senzitivitate medie la incendiile de vegetatie.
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Figura 3.55. Distributia riscului la incendii la nivelul judetului Galati

Conform datelor din Figura 3.55, proiectul propus prezinta o probabilitate scazuta in
ceea ce priveste producerea incendiilor de vegetatie. Se considerad o expunere actuald scazuta
la aceastd variabila.
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Figura 3.56. Suprafata medie a incendiilor forestiere in raport cu UAT, anul 2022

Conform datelor din Figura 3.56, proiectul propus nu prezinta risc in ceea ce priveste
producerea unor incendii forestiere.

Calitatea aerului

Asigurarea evaluarii calitatii aerului si monitorizarea indicatorilor de calitate este
reglementata prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, cu modificarile
ulterioare, care prevede realizarea evaluarii calitatii aerului prin masurari in puncte fixe sau,
dupa caz, prin modelarea matematica a dispersiei poluantilor emisi in atmosfera.

Tn prezent in Romania sunt amplasate 152 statii de monitorizare continui a calititii
aerului, dotate cu echipamente automate pentru masurarea concentratiilor principalilor
poluanti atmosferici.

La nivelul anului 2022, evaluarea calitatii aerului pe teritoriul judetului Galati, prin
masuratori continue in puncte fixe, s-a realizat prin intermediul celor cinci statii automate de
monitorizare a calitatii aerului GL1, GL2, GL3, GL4, GL5, care fac parte din Reteaua
Nationald de Monitorizare a Calitatii Aerului.

Conditii existente de calitate a aerului in cadrul coridorului de studiu

185



i ,Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale ferata - Etapa Il — Faza Studiu de
@ Fezabilitate - Sucursala Regionala CF Galati, Pod km 227+522, linia CF Marasesti-Tecuci”
— RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI -

Tn zona proiectului nu se afld statii automate privind monitorizarea calitatii aerului,
cea mai apropiata fiind la 10 km, Tn Tecuci: statia GL5 amplasatd in Tecuci. Poluantii
atmosferici luati Tn considerare Tn cadrul statiei GL5 sunt urmatorii: dioxid de azot (NO3),
oxizi de azot (NO, NOx), dioxid de sulf (SO.), monoxid de carbon (CO), ozon (O3), particule
in suspensie - fractiunea PM10 (masuratori nefelometrice), benzen, toluen, etilbenzen, o-
xilen, m-xilen, p-xilen, date meteo: temperaturd, vant (directie si viteza), umiditate, presiune,
radiatie solard, precipitatii.

Tendinte privind concentratiile medii anuale ale anumitor poluanti atmosferici

Pentru determinarea conditiilor actuale de mediu cu privire la calitatea aerului in zona
de implementare a proiectului, au fost analizate hartile de calitate a aerului, conform datelor
Agentiei Europene de Mediu (EEA), pentru indicatorii: PM1g, PM25, NO2 si Os. Hartile de
calitate a aerului sunt prezentate in Figura 3.57 - Figura 3.60.
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Figura 3.57. Calitatea aerului inconjurator in zona de studiu — media anuala a concentratiei
pulberilor sedimentabile PM1g
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Figura 3.59. Calitatea aerului inconjurator in zona de studiu — media anuald a concentratiei de
dioxid de azot (NO2)
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Figura 3.60. Calitatea aerului inconjurator in zona de studiu — media anuald a concentratiei de
ozon (Os)
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Tn urma analizei poluantilor atmosferci prezentati anterior si compararea acestora cu
limitele maxime admise se poate observa faptul ca pe actualul amplasament nu se remarca
depadsiri ale acestora.

o Contributia transportului rutier la emisia de poluanti

Emisii de substante acidifiante

Acidifierea reprezinta procesul de modificare a caracterului chimic natural al unui
component al mediului ce se datoreaza prezentei Tn atmosfera a unor compusi chimici
alogeni, care determina o serie de reactii chimice in atmosfera, conducand la modificarea pH-
ului aerului, precipitatiilor si chiar a solului, cu formarea acizilor corespunzatori.

Gazele cu efect acidifiant asupra atmosferei sunt: dioxidul de sulf, dioxidul de azot si
amoniacul. Acesti poluanti provin in special din activitatile antropice: arderea combustibililor
fosili (carbune, petrol, gaze naturale), metalurgie, agriculturd, trafic rutier.

Managementul dejectiilor si fermentatia entericd de la cresterea animalelor reprezinta
surse semnificative de amoniac, iar utilizarea ingrasamintelor cu azot Tn agricultura reprezinta
0 sursa importanta de amoniac.

Emisiile acestor poluanti atmosferici acidifianti si eutrofizanti pot produce prin
urmare efecte daundtoare asupra sanatatii umane, ecosistemelor naturale, materialelor si
culturilor agricole datorita acidifierii, eutrofizarii sau formarii ozonului troposferic.

Indicatorul urmareste tendintele emisiilor antropice ale substantelor acidifiante: oxizi
de azot (NOx), amoniac (NHs) si oxizi de sulf (SOx, SO.), la fiecare dintre acestea tinandu-se
cont de potentialul sau acidifiant.

La nivelul judetului Galati, contributia sectoarelor de activitate din economie la
emisiile poluante cu efect de acidifiere (NOx, SOx si NH3), se prezinta dupa cum urmeaza:
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Contributia sectoarelor de activitate din economie la emisiile de substante
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Figura 3.61. Inventarul judetean al emisiilor de poluanti atmosferici 2021 (Preluare dupa
Raport Judetean Privind Starea Mediului — Judetul Galati, 2022

Din totalul emisiilor, emisiile majoritare de poluanti cu efect de acidifiere corespund
n proportie de: oxizi de sulf - 99,99% din sector energie; oxizi de azot — 53,73% din sector
energie si 30,27% din sector transporturi; amoniac — 89,25% din sector agricultura.

Emisii de precursori ai ozonului

O deosebita atentie trebuie acordata controlului surselor de poluare care emit compusi
organici volatili (COV) proveniti, in principal, din industria de sinteza a substantelor chimice
organice deoarece Tmpreuna cu particulele in suspensie, principalii componenti ai smogului si
cu oxizii de azot, in prezenta luminii, contribuie la formarea ozonului troposferic. Ozonul
troposferic este un gaz foarte oxidant, foarte reactiv, cu miros necdcios, care cauzeaza
probleme respiratorii, se concentreaza in stratosfera si asigura protectia impotriva radiatiei
UV daundtoare vietii.

Ozonul prezent la nivelul solului se comportd ca o componenta a "smogului
fotochimic". Se formeaza prin intermediul unei reactii care implica in particular compusii
organici volatili si oxizii de azot. Este responsabil de daune produse vegetatiei prin atrofierea
unor specii de arbori din zonele urbane. Tn perioada de primévara-vard, cand intervalul de
iluminare diurna este mare, reactiile fotochimice din atmosfera sunt accelerate, fapt ce are ca
rezultat cresterea concentratiilor de ozon in special in timpul zilelor foarte calduroase (cu
temperaturi de peste 30°C). Compusii organici volatili constituie unul din principalii
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precursori ai ozonului, care este un constituent natural al atmosferei. Tn contextual existentei
altor poluanti ca oxizii de azot, oxizii de sulf, ozonul devine generator de smog si de o serie
de efecte negative asupra sistemului climatic, precum si asupra productivitatii ecosistemelor
si sanatatii umane. Poluarea cu COV este raspanditda Tn multe instalatii industriale din
industriile chimica si metalurgica, dar si la arzatoarele de combustibili fosili sau arzatoarele
de deseuri. Oxizii de azot se formeaza in procesul de combustie atunci cand combustibilii
sunt arsi la temperature inalte, dar cel mai adesea ei sunt rezultatul traficului rutier,
activitatilor industriale, producerii energiei electrice. Oxizii de azot sunt responsabili pentru
formarea smogului, a ploilor acide, deteriorarea calitatii apei, efectului de sera, reducerea
vizibilitatii Tn zonele urbane.

Indicatorul urmareste tendintele emisiilor antropice de poluanti precursori ai ozonului:
oxizi de azot (NOx), monoxid de carbon (CO), metan (CHs) si compusi organici volatili
nemetanici (COVnm).

La nivel judetean, contributia sectoarelor de activitate din economie la emisiile de
poluanti precursori ai 0zonului (NOx, COVnm i CO), se prezinta dupa cum urmeaza:

Contributia sectoarelor de activitate din economie la emisiile de poluanti precursori ai ozonului
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Figura 3.62.Inventarul judetean al emisiilor de poluanti atmosferici 2021 (Preluare dupa

Raport Judetean Privind Starea Mediului — Judetul Galati, 2022)

Tn totalul emisiilor, repartitia surselor cu emisii majoritare de poluanti precursori ai
ozonului este urméatoarea: oxizi de azot — 53,73% din energie si 30,27% din transporturi;
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monoxid de carbon — 90,29% din energie; compusii organici volatili nemetanici — 52,47% din
energie si 28,52% din deseuri.

Emisii de particule primare si precursori secundari de particule

Studiile epidemiologice indica existenta unei asocieri intre expunerea pe termen lung
si scurt la poluarea cu particule fine si diferite efecte semnificative asupra sanatatii.
Particulele fine au efecte adverse asupra sanatatii umane si pot fi responsabile pentru si/sau sa
contribuie la o serie de probleme respiratorii. Tn acest context, particulele fine se refera la
particulele primare in suspensie (PMa;s si PM1o) si emisiile de precursori ai particulelor
secundare (NOx, SO si NHa), care sunt transformati partial in particule fine, prin reactii
fotochimice care se produc in atmosfera.

Tn atmosfera, Tn prezenta luminii, dioxidul de sulf se oxideaza fotochimic la trioxid de
sulf, care, in reactie cu vaporii de apa din atmosfera, determina formarea de aerosoli de acid
sulfuric si de sulfati (asa numitele particule secundare).

Oxizii de azot (NOx), ca urmare a unor transformari fotochimice in prezenta altor
poluanti (ozonul, hidrocarburile) si Tn reactie cu vaporii de apa din atmosfera, determina
formarea acidului azotic, dar si a unor particule secundare, dupa combinarea cu alte gaze din
atmosfera (ex. azotat de amoniu).

Acest indicator prezinta tendintele emisiilor de particule primare cu diametrul mai
mic de 2,5 um (PM2;s) si respectiv 10 um (PMo).

La nivelul judetului Galati, contributia sectoarelor de activitate din economie la
emisiile de particule primare in suspensie PM25 si PM1g, se prezintd dupa cum urmeaza:

Contrihitia sactoarcior de activitale din aconamia la amisiile da particule in susnansie 1 nivaul

judetului Galati, 2021 (%)
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Figura 3.63. Inventarul judetean al emisiilor de poluanti atmosferici 2021 (Preluare dupa
Raport Judetean Privind Starea Mediului — Judetul Galati, 2022)

Din totalul emisiilor, sursele cu emisii majoritare de particule in suspensie corespund
sectoarelor: - pentru PM2,5 - in procent de 81,49% din energie; - pentru PM10 - Tn procent de
56,69% din energie, 22,24% din industrie si 18,64% din agricultura.

Emisii de metale grele

Metalele grele (cum ar fi cadmiul, mercurul si plumbul) sunt toxice pentru biota si pot
afecta numeroase functii ale organismului. Pot avea efecte pe termen lung prin capacitatea de
acumulare Tn tesuturi. Foarte important este faptul cd se acumuleaza Tn mediu si organismul
uman, cu posibilitatea de a produce Th mod insidios alterari patologice grave.

Metalele grele se concentreaza la nivelul fiecarui nivel trofic datorita slabei lor
mobilitati, respectiv concentratia lor in plante este mai mare decat in sol, in animalele
erbivore mai mare decét in plante, in tesuturile carnivorelor mai mare decét la erbivore,
concentratia cea mai mare fiind atinsa la capetele lanturilor trofice, respectiv la rapitorii de
varf si implicit la om.

Poluantii de tip metale grele sunt deosebit de periculosi prin remanenta de lunga
durata n sol si datorita preluarii lor de catre plante si animale. Acestor elemente de toxicitate
li se adauga posibilitatea combinarii metalelor grele cu minerale si oligominerale, devenind
blocanti ai acestora, frustrand organismele de aceste elemente indispensabile vietii.

Exista patru categorii de surse de emisie: stationare (procesele industriale, arderile
industriale si casnice), mobile (trafic auto), naturale (eruptii vulcanice, incendii de padure) si
poluarile accidentale (deversari, incendii industriale).

O datd ajunse in mediu, metalele grele suferd un proces de absorbtie intre diferitele
medii de viata (aer, apa, sol), dar si intre organismele din ecosistemele respective. Astfel, din
aer, metalele grele pot fi inhalate direct sau pot contribui la poluarea solului prin precipitatii.
Din solul contaminat, plantele, pe de o parte, asimileaza metalele dizolvate, iar, pe de alta
parte, se produce poluarea prin infiltratie a apelor subterane, din care, ulterior, are loc
transferul poluantilor spre apele de suprafata si spre cele potabile. Plantele contaminate cu
metale grele reprezinta hrana pentru animale si om.

La nivelul judetului Galati, contributia sectoarelor de activitate din economie la
emisiile de metale grele (Pb, Cd, Hg), se prezinta dupa cum urmeaza:
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Figura 3.64. Inventarul judetean al emisiilor de poluanti atmosferici 2021 (Preluare dupa
Raport Judetean Privind Starea Mediului — Judetul Galati, 2022)

Din totalul emisiilor de metale grele, sursele cu emisii majoritare corespund
sectoarelor: - pentru plumb - procese industriale in procent de 87,12%; - pentru cadmiu -
procese industriale in procent de 59,7% si energie in procent de 38,9%; - pentru mercur -
energie Tn procent de 50,49% si procese industriale Tn procent de 49,51%.

Rezultatele monitorizarii calitatii aerului in zona viitorului proiect
Pentru a caracteriza calitatea aerului Tnconjurdtor, au fost prelevate probe ce se
regasesc pe suprafata viitorului amplasament (Figura 3.65):
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Figura 3.65. Localizarea punctelor de prelevare a probelor de aer — imisii
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Parametrii analizati, prezentati in rapoartele de Tncercare sunt: dioxidul de sulf (SO>),
dioxidul de azot (NO.) si pulberile in suspensie (PMuo).

Rezultatele analizelor de laborator se prezinta in Rapoartele de incercare nr. 5853 -
5855, anexate la prezentul raport.

Concentratiile substantelor poluante din aerul Tnconjurétor in locatiile de unde au fost
prelevate probe si valorile limitd admisibile conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea
aerului inconjurator sunt prezentate in Tabel 3.24.

Tabel 3.24. Tncadrarea concentratiilor poluantilor la imisie existenti in aerul inconjurator Tn
limitele admisibile

Parametru masurat, valorile obtinute si metoda de analiza folosita
SOz ug/cm?® NO:2 ug/cm?® NO pg/cm® | NOxpug/em® | PM10 pg/cm?®
SR EN 13528- | SR EN 13528- [SR EN 13528-|SR EN 13528-
1:2003 1:2003 1:2003 1:2003
é\:,:_' Eﬁe':g\t,‘;f: SREN 13528- | SREN 13528- |SREN 13528-|SREN13528-| ..
2:2003 2:2003 2:2003 2:2003 automati
SR EN 13528- | SR EN 13528- [SR EN 13528-|SR EN 13528-
1:2004 1:2004 1:2004 1:2004
PT - 27 PT - 27 PT - 27 PT - 27
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Examinand datele prezentate, pentru masurarile efectuate, se constatda faptul ca
poluantii atmosferici analizati sunt in concentratii care se situeaza sub limitele admise,
conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului Tnconjurdtor, cu modificarile si
completarile ulterioare.

3.6. Situatia existenta privind zgomotul

Expunerea populatiei la poluare sonord produce efecte asupra sinatitii acesteia. in
functie de intensitatea acustica si gradul de expunere al populatiei, efectele pot varia de la
disconfort, pana la efecte considerabile asupra sanatatii fizice.

Efectele imediate, ale expunerii la poluare sonora, sunt reprezentate de cresterea
nivelului de stres, surmenaj, tulburdri de atentie si perceptie, afectarea temporara a unor
functii cognitive (in special Tn randul copiilor), tulburdri de caracter si comportament,
irascibilitate si sindrom nevrotic.

O expunere Tndelungata la zgomot, poate produce efecte variate asupra sanatatii, cu
efecte negative asupra sistemului cardiovascular si metabolic (accelerarea ritmului cardiac,
cresterea tensiunii arteriale, crize de angina pectorala, leziuni miocardice), tulburari cognitive
in réndul copiilor, tinitus, diminuarea acuitatii auditive, sau pierderea totala a perceptiei
auditive — hipoacuzie.

Sursele de zgomot in zona obiectivului propus sunt reprezentate de traficul rutier si
feroviar generat pe podul combinat existent, aflat in imediata proximitate a amplasamentului
lucrarilor la noul pod.

Pentru determinarea nivelului de poluare sonora au fost efectuate masuratori de catre
S.C. GEOSTUD S.R.L., utilizdnd sonometrul Blue Solo DL cu integrare, clasa 1, care
indeplinesc cerintele IEC 60651, respectiv cu domeniul de masurd 20 — 137 dB si cu eroarea
de masurare de +/- 0,1 dB si calibratorul acustic tip CAL-21, clasa 1. Conditiile
meteorologice au fost determinate cu ajutorul unei statii meteo portabila Kestrel 5500.

Au fost efectuate masurari ale nivelului de zgomot in urmatoarea locatie, conform km
proiectati ai viitorului obiectiv de investitie (Figura 3.66):
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- km 227+522 (pe partea de est) — langa locuinta particulara, sat Cosmesti,
comuna Cosmesti, judet Galati;

- km 227+522 (pe partea de vest) — langa locuinta particulard, sat Cosmesti,
comuna Cosmesti, judet Galati.

Rezultatele = masuratorilor nivelului de zgomot din  proximitatea
amplasamentului analizat

Rezultatele analizelor de laborator se prezinta in Rapoartele de incercare nr. 5860 —
5861, anexate la prezentul raport.

Procedura de masurare a constat din urméatoarele etape:

- evaluarea conditiilor meteorologice din momentul masurarii;

- stabilirea surselor principale si secundare de zgomot;

- descrierea starii terenului;

- stabilirea punctelor de masurare.

Masurarile de zgomot au fost efectuate la receptor (locuinta particulara), cu
microfonul pozitionat la 1,3 m fata de sol, indreptat catre pod, fiind realizate cate 5 masurari
a cate 15 minute pentru fiecare locatie.

Rezultatele masurarilor efectuate pentru stabilirea situatiei existente Th zona
amplasamentului pe care se va desfasura proiectul, sunt prezentate in Tabel 3.25.

Raportarea la limitele din legislatie se face in mod individual pentru fiecare caz in parte.
Masurarile de zgomot si calculele aferente au fost efectuate conform urmatoarelor documente
de referinta acoperite de acreditarea RENAR: SR 6161-1:2022; SR ISO 1996-1:2016; SR
ISO 1996-2:2018; PT-13.
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Figura 3.66. Localizarea punctelor de masurare a nivelului de zgomot existent

Tabel 3.25. Incadrarea valorilor nivelului de zgomot in limitele admisibile

o Limita
Parametru monitorizat,
: : . conform
valorile obtinute si metoda SR
de analiza folosita 10009:2017
Leq [dB(A)]
fn“égﬁtfafg SR 6161-1:2008; Observatii
SR 6161-1:2008/C91:2009;
SR 1SO 1996-1:2016; Leq [dB(A)]
SR 1SO 1996-2:2008;
SR 1SO 1996-
2:2008/C91:2009; PT-13
Km Nu prezinta depasiri coparativ cu
227+522 - EST 48,33 £ 4,916 dB(A) 60 dB(A) valorile/limitele din SR 10009:2017
Km Nu prezinta depasiri coparativ cu
2274522 - VEST | 0243 +5031dB(A) 60 dB(A | | lorile/limitele din SR 10009:2017
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3.7. Situatia existenta privind radiatiile de lumina, caldura si alte
forme de radiatie electromagnetica

Nu este cazul. Prin specificul proiectului si a lucrarilor, nu rezulta radiatii ori poluare
luminoasa. Singurele emisii de caldura sunt asociate emisiilor de esapament ale utilajelor si
mijloacelor de transport utilizate pentru realizarea proiectului.

3.8. Descrierea bunurilor materiale care pot fi afectate de proiect
(inclusiv cladiri, alte structuri, resurse materiale, resurse de apa)

o Cladiri si alte structuri

Lucrarile proiectului se executa in imediata apropiere a liniei de cale ferata si a
podului existent.

Realizarea noului pod de cale ferata si a lucrarilor conexe necesare (terasamentele de
racordare a noului pod la traseul existent) implica dezafectarea podului existent combinat (de
cale ferata, dubla si sosea). Mentionam ca aceste lucrari de dezafectare/ demolare se vor face
numai dupa finalizarea si darea n exploatare a celor doud poduri noi: cel de cale feratd, care
face subiectul prezentului proiect si cel de sosea, care se afla in faza de proiectare si executie
si al carui beneficiar este CNAIR.

Lucrarile propuse prin proiect presupun relocarea drumului national DN24, pe o
lungime de cca. 289 m, prin translatarea traseului pe partea stinga, la o distantd de
aproximativ 6 m fata de amplasamentul existent, precum si relocarea drumului comunal
DC68 pe o lungime de 85 m.

De asemenea, pentru realizarea lucrarilor prevazute in cadrul proiectului este necesara
demolarea a trei constructii, si anume: doua cabine P+1 de la capetele podului existent,
amplasate in spatele culeelor existente si un imobil ("locuintd de serviciu”) amplasat pe
partea stdnga a caii ferate, la o distantd de 6,50 m de axul firului 11 al cdii ferate existente, la
km 228+083.

Se vor realiza lucrari de punere in siguranta a retelelor de utilitati publice, atat pe
perioada executiei lucrarilor, cét si la finalizarea acestora.

0 Agregate naturale de balastiera si cariera
Tn etapa de executie, resursele naturale folosite sunt: ap&, agregate minerale, balast,
piatra spartd, pamant, lemn, combustibili pentru alimentarea mijloacelor de transport si a
utilajelor.
Tn perioada de exploatare, resursele naturale care vor fi folosite, sunt reprezentate de:
piatra sparta necesara pentru realizarea lucrarilor de intretinere periodica.
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Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizati care
sa fie cat mai apropiati de locul utilizarii.

Nu se vor procura materiale din ariile naturale protejate.

Pentru executarea umpluturilor se va utiliza, atunci cand este posibil, pamantul
rezultat din sapaturile realizate in amplasamentul lucrarilor, cu conditia respectarii cerintelor
pentru calitatea materialelor, iar diferenta se va procura de la terti autorizati in acest sens.

Materialul necoeziv precum piatra naturald, balastul si nisipul vor fi procurate din
unitati specializate (cariere/balastiere) existente in zona amplasamentului, reglementate de
ANRM,

Tn perioada de executie a proiectului, se vor executa lucrdri pe o suprafatd de
aproximativ 8,582 ha.

Pentru platformele tehnologice / organizarile de santier din cadrul proiectul, se va
ocupa o suprafata de 0,3 ha, platformele provizorii de lucru ocupa 1,21 ha, iar drumurile de
acces la acestea ocupa o suprafatd de 0,19 ha.

Tn interiorul albiei raului Siret vor fi ocupate suprafete aferente realizarii a 3 platforme
temporare de lucru, insumand 0,245 ha si suprafete aferente drumurilor de legatura la acestea.

Suprafetele ocupate definitiv Tn albia raului Siret, sunt reprezentate de pilele podului.

Pentru realizarea lucrarilor propuse, sunt necesare defrisari, pe o suprafata de 0,212
ha.

Suprafata ocupata temporar pentru realizarea proiectului, in cadrul ariilor naturale
protejate de interes comunitar ROSAC0162 / ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior, este
de 3,855 ha, suprafatd ocupatd temporar pentru realizarea lucrarilor aferente obiectivului
propus.

o Gropi de imprumut
O parte din cantitatea de material de umplutura necesara realizarii terasamentelor va fi
preluatd din sapaturile realizate Tn amplasamentul lucrarilor, in functie de rezultatul testelor
de laborator. Restul cantitétii necesare va fi procuratad de la terti, din surse naturale autorizate
(balastiere/cariere, gropi de imprumut) si va fi transportata in depozite in vederea utilizarii.

o Carburant
Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu
cisterne auto sau la statiile de combustibil autorizate din zona, ori de cate ori va fi necesar
(exclusiv pentru autovehiculele de dimensiuni reduse - alimentare de la statiile autorizate).
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0 Resurse de apa

Consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru
executarea lucrarilor propuse.

Apa potabila pentru consum individual va fi achizitionata din comert in bidoane de
plastic de unica folosinta.

Apa pentru executia lucrérilor se va aduce la fronturile de lucru si in organizérile de
santier cu ajutorul cisternelor auto. Apa utilizata in scop menajer si tehnologic va fi adusa cu
ajutorul cisternelor auto si stocata in rezervoare de apa.

3.9. Descrierea amplasamentelor sau caracteristicilor siturilor
arheologice, istorice, arhitecturale sau cele de importanta culturala
din zonele afectate de proiect

Se vor respecta prevederile Legii nr. 422/2001 privind protejarea monumentelor
istorice, cu modificdrile si completarile ulterioare. De asemenea, se vor respecta cerintele
autoritatii pentru cultura si patrimoniu cultural privind supravegherea lucrarilor si obtinerea,
dupa caz a certificatelor de descércare de sarcina arheologica.

Potrivit legislatiei In vigoare, aria de protectie a unor monumente de patrimoniu este
definitd a avea o raza de 500 m Tn raport cu delimitarea acestora in zona extravilana, respectiv
200 m n zona intravilana.

Conform listei monumentelor istorice si a listei monumentelor istorice disparute
(realizatd Tn anul 2015), aprobatd prin Ordinul Ministerului Culturii si Cultelor nr.
2.314/2004, cu modificarile si completarile ulterioare, respectiv conform Institutului National
al Patrimoniului si Repertoriului Arheologic National (cIMeC), in apropierea zonei de
desfasurare a proiectului, nu se regasesc elemente de patrimoniu, cel mai apropiat fiind
localizat la N de proiect, la o distanta de 800 m (lacasul de cult Biserica ,,Adormirea Maicii
Domnului”) — Figura 3.67.

203



,.Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale ferata - Etapa Il — Faza Studiu de
Fezabilitate - Sucursala Regionala CF Galati, Pod km 227+522, linia CF Marasesti-Tecuci”
— RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI -

6&0!])'0
N
A
nestii 9 A
e MY 7
Cosmesi’
7
\
\
| b
\ ".
\ \
\.\
\ A. m
\ ! ©
\ &
\'\.' a
".'n
s
‘\ A =
g
o
> -
,?,’f}/
= Baltareti
Satu Nou
Legenda
n
"o Culte
B Culear expropriat Pad 2271527 Marsesti Tecuci ¢ 015 03 0(?(

BGDOOID
Figura 3.67. Siturile arheologice din zona proiectului analizat
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3.10. Descrierea peisajului natural sau urban al arealului ce va fi
afectat de proiect

Teritoriul pe care se desfasoara obiectivul de investitii apartine administrativ de
judetul Galati.

Tn functie de destinatia terenurilor, acestea se Tmpart in mai multe categorii de
acoperire/ utilizare:

— Terenuri neagricole (spatiu urban);
— Terenuri agricole (pasuni);
— Corpuri de apa.

Valoarea peisajului, identificat la nivelul tuturor unitdtilor de peisaj ale judetului
traversat, este amplificata de existenta de situri de importanta comunitara si arii de protectie
speciala avifaunistica.

Suprafata aferenta realizarii proiectului propus se suprapune partial cu siturile Natura
2000 ROSAC0162 si ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior, pe o suprafata de 3,855 ha.

De asemenea, in zona de influenta a proiectului se regasec urmatoarele arii naturale
protejate de interes comunitar: ROSAC0134 Padurea Balta — Munteni, ROSAC0334 Padurea
Buciumeni — Homocea, ROSPA0075 Magura Odobesti si respectiv, arii naturale de interes
national: RONPAO0423 Locul fosilifer Rates, RONPA0950 Padurea Merisor - Cotul
Zatuanului, RONPAO0844 Lunca Siretului si RONPAQ0426 Padurea Buciumeni.

Avand n vedere conectivitatea ecologica, in zona proiectului se regasesc urmatoarele
arii naturale protejate de interes comunitar: ROSPA0141 Subcarpatii Vrancei si ROSAC0142
Padurea Dalhauti, si respectiv, aria naturala de interes national RONPA0834 Padurea Schitu -
Dalhauti.

Identificarea peisagisticd din proximitatea amplasamentului prezentului obiectiv de
investitie este data Tn principal de zonele de lunca ce se Tmbina cu zonele agricole si de
pasune cu perimetre de padure aluvionale. Amplasamentul se gaseste pe un relief de campie
de acumulare cuaternara. Majoritar, predomina relieful de campie fluvio-lacustra acoperita cu
depozite loessoide, tabulard, nefragmentata. Local, in partea de est si sud - est relieful este de
campie de terase slab fragmentata, iar in lungul vailor de campie aluviala holocena de
divagare (de subsidentd), cu aspect de albie majora.

3.11. Conditiile demografice, sociale si socio-economice din arealul
proiectului

Teritoriul pe care se desfasoara proiectul analizat (Pod de la km 227+522, de pe linia
CF 602 Marasesti — Tecuci) apartine administrativ de judetul Galati.
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Traseul strabate, din punct de vedere administrativ teritorial, comuna Cosmesti,
formatd din satele Cosmesti, Cosmestii-Vale, Baltareti, Furcenii Vechi, Satu Nou si Furcenii
Noi, Tnsuméand o suprafata de 4570 ha, din care 700 ha fiind intravilan. Din punct de vedere al
tipologiei functionale comuna este preponderent agricola.

Conform recensamantului efectuat in 2021, populatia la nivelul comunei Cosmesti se
ridicd la 6.604 de locuitori, in scadere fata de recensamaéntul anterior din 2011, cand au fost
nregistrati 6.743 de locuitori.

Comuna Cosmesti este strabatuta de DN 24(DE 581) Bucuresti-lasi, precum si de
calea ferata care leaga cele doua orase.

3.12. Descrierea tuturor modificarilor ulterioare, sub toate aspectele
referitoare la mediu, care pot aparea in absenta proiectului

Tn Tabel 3.26 este prezentatd descrierea modificarilor, care pot apirea in situatia
neimplementarii planului, din punct de vedere al factorilor de mediu. Aceasta analiza a fost
realizatd pe baza informatiilor existente.

Tabel 3.26. Descrierea tuturor modificarilor ulterioare, sub toate aspectele referitoare la
mediu, care pot aparea in absenta planului

Modificari ulterioare in situatia

Descrierea starii actuald a mediului . . -
neimplementarii planului

Factor

Tn zona proiectului nu se afl3 statii
automate privind monitorizarea
calitatii aerului, cea mai apropiata
fiind la 10 km, in Tecuci: statia GL5
(parte a Retelei Nationale de
Monitorizare a Calitatii Aerului)
amplasatd Tn Tecuci.

Pentru determinarea conditiilor

Aer

actuale de mediu cu privire la calitatea
aerului Tn zona de implementare a
proiectului s-au utilizat datele
disponibile de la Agentiei Europene
de Mediu (EEA), respectiv au fost
efectuate masurari ale concentratiilor
SO2, NO2,NO, NOsi PM10 de catre
SC GEOSTUD SRL.

Tn urma analizei poluantilor
atmosferci si compararea acestora cu
limitele maxime admise nu se remarca
depadsiri ale acestora.

Tn cazul neimplementérii planului, nu
sunt asteptate modificari calitative ale
aerului din zong, fata de situatia
existenta.
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Conform Planului de Management
Actualizat al Spatiului Hidrografic
Siret, ciclul 111, pentru cursul de apa
de suprafata prezentat, potentialul
ecologic este ,,bun” si starea chimica
este ,,bunad”.

Din datele disponibile Tn ultimul Plan
de Management la nivel bazinal,
ciclul 111, se observa faptul ca, pentru
corpul de apa mentionat, a fost atins
obiectivul de mediu cu privire la
starea cantitativa si calitativa a
acestuia.

Pentru determinarea conditiilor
actuale de mediu cu privire la calitatea
apelor de suprafata, au fost efectuate
masuratori ale concentratiilor de pH,
conductivitate, reziduu filtrabil la
105°C, indice de permanganat, oxigen
dizolvat, hidrogen sulfurat (H2S),
calciu, magneziu, amoniu (N-NH4+),
fier total, mangan, azotati (N-NO3-),
azotiti (N-NO2-), sulfati, cloruri,
fosfati (P-PO43-), cadmiu, cupru s.a,
de catre SC GEOSTUD SRL. Tn urma
analizei poluantilor atmosferici si
compararea acestora cu limitele
maxime admise nu se remarca
depésiri ale concentratiilor.

Tn cazul neimplementérii planului, nu
sunt asteptate modificari calitative sau
cantitative ale corpurilor de apa de
suprafata din zona.

Din evaluarea starii corpurilor de apa
subterana a rezultat faptul ca toate
corpurile de apd subterana suprapuse
de proiect sunt in stare cantitativa si
chimica buna.

Tn cazul neimplementarii planului, nu
sunt asteptate modificari calitative sau
cantitative ale corpurilor de apa
subterana din zona.

de
suprafata
Apa
subteranad
Sol si subsol

Tn perimetrul analizat, solurile cunosc
diverse folosinte, de la spatiu urban
discontinuu, zona arabil si pajisti.

Modificdrile antropice deja existente
pe actualul amplasament nu au dus la
modificari semnificative Tn ceea ce
priveste profilul de sol initial.

Pentru determinarea conditiilor
actuale de mediu cu privire la calitatea
solului, au fost efectuate masuratori
ale concentratiilor de pH,
conductivitate, cadmiu, cupru, crom,
mangan, nichel, plumb, zinc, continut
de hidrocarburi de catre SC

Tn cazul neimplementérii planului, nu
sunt asteptate schimbari la nivelul
calitatii solului si subsolului, fata de
situatia existenta.
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poluantilor de sol acestora cu limitele

GEOSTUD SRL. In urma analizei

maxime admise nu se remarca
depdsiri ale concentratiilor.

Biodiversitate

Obiectul de investitii intersecteaza
doud arii naturale protejate
(ROSACO0162 Lunca Siretului
Inferior, ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior) si se afla in
proximitatea urmatoarelor arii
naturale protejate: ROSAC0134
Padurea Balta — Munteni ,
ROSAC0334 Padurea Buciumeni —
Homocea, ROSPA0075 Magura
Odobesti, ROSPA0141 Subcarpatii
Vrancei, ROSAC0142 Padurea
Dalhauti, RONPA0423 Locul
fosilifer Rates, RONPAQ0950 Padurea
Merisor - Cotul Zatuanului,
RONPAO0844 Lunca Siretului,
RONPAO0426 Padurea Buciumeni,
RONPAO0834 Padurea Schitu —
Dalhauti.

Tn cazul neimplementarii planului, nu
sunt asteptate schimbari fatd de situatia
existenta.

Peisaj

Zona asociata proiectului este diversa,
de la zone zone urbane, zone agricole,
pasuni, etc. Suprafetele adiacente
proiectului sunt supuse unor presiuni
antropice semnificative, datorate Tn
principal constructiei de cladiri si
activitatilor agricole de localnici.

Tn cazul neimplementarii planului, nu
sunt asteptate schimbari majore fatd de
situatia existenta.

Populatie si
sanatate umana

Planul este situat Tn unitatea
administrativ teritoriala Cosmesti,
care, conform ultimului recensamant
inregistreaza un numar de 6.604
locuitori. Trendul este Tn scadere, iar
poluarea aerului si poluarea fonica pot
pune Tn pericol sanatatea populatiei
locale.

Tn cazul neimplementarii planului, nu
sunt asteptate schimbari fatd de situatia
existenta.

Patrimoniu
istoric si cultural

Pentru obiectivul de investitie propus
nu sunt estimate existenta unor
incdrcaturi arheologice.

Cel mai apropiat obiectiv de
patrimoniu fiind Biserica ”Adormirea
Maicii Domnului” la o distantd de 800

m.

Tn cazul neimplementarii planului, nu
sunt asteptate schimbari majore fata de
situatia existenta.

Deseuri

Conform datelor prezentate in
Raportul privind starea mediului
elaborat de catre APM Galati, in

Tn cazul neimplementérii planului, nu
sunt asteptate schimbari in ceea ce

mediul rural, rata de conectare a fost

priveste deseurile, fatd de situatia
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de 88% in anul 2014 si a crescut pana existenta.
la 99% Tn anul 2019, iar in mediul
urban gradul de acoperie este de
100%. Aceste procente s-au
determinat plecand de la premisa ca
toti generatorii de deseuri de la nivelul
unui UAT pentru care exista incheiat
un contract de salubrizare sunt
deserviti de servicii de salubrizare.

Deoarece proiectul se incadreaza in
Domeniul de aplicare 2: Emisiile
indirecte de gaze cu efect de sera

asociate consumului de energie, cat si
Tn Domeniu de aplicare 3: Alte emisii
indirecte de gaze cu efect de sera care
pot fi considerate o consecinta a
activitatilor proiectului, se
concluzioneaza faptul ca amprenta de

caroon ol do e eraava. | 5SS PO ot
scadea pe masurd ce cantitatea de climatice a podului, eficientizarea
energie electrica ce alimenteaza P :

consumului de energie, precum si la
scaderea riscului de producere a
accidentelor sau chiar prabusirea
podului cauzatd de diferiti factori
climatici. Tn cazul neimplementarii
proiectului, considerand gradul actual
de degradare a podului, precum si
conditiile climatice preconizate, exista
riscul ca multe dintre componentele
acestuia sa cedeze, ducand chiar la
prabusirea podului. Tn acest scenariu,
pierderile economic, sociale si de mediu
vor fi mai mari fatd de cele din scenariul
implementarii proiectului.

componenta electrificatd va proveni
din surse verzi.

Se estimeaza faptul ca proiectul
Schimbari prezinta vulnerabilitate actuala
climatice considerabila la cresterea numarului
de zile cu temperaturi extreme
pozitive, cresterea numarului de zile
Cu temperaturi extreme negative,
inundatii, eroziunea solului,
alunecarile de teren, ninsori,
fenomenul de Tnghet — dezghet,
cutremure si ceata. Tn ceea ce priveste
vulnerabilitatea viitoare considerabila,
proiectul a obtinut scoruri mari si
medii pentru urmatoarele variabile:
cresterea numarului de zile cu
temperaturi extreme pozitive,
precipitatii abundente extreme,
inundatii, eroziunea solului,
alunecarile de teren, ninsori, incendii
de vegetatie, cutremure si ceata.
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4. DESCRIEREA FACTORILOR DE MEDIU RELEVANTI
SUSCEPTIBILI DEAFI AFECTATI DE PROIECT

4.1. Populatia

Tn perioada de desfasurare a activitatilor pe platformele de lucru/ organizérile de santier
si in fronturile de lucru, lucrarile efectuate pot determina un disconfort populatiei (zgomot, praf,
noxe de la functionarea utilajelor/echipamentelor folosite).

Principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes public
n perioada de realizare a lucrarilor sunt urmatoarele:

» zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrérilor executate;

e generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si
mijloacelor de transport;

e depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

Realizarea noului pod de cale ferata si a lucrarilor conexe necesare (terasamentele pentru
racordare a traseului de cale ferata cu noul pod) implica dezafectarea podului existent combinat
(de cale ferata, dubla si sosea). Mentionam ca aceste lucrari de dezafectare/ demolare se vor face
numai dupa finalizarea si darea Th exploatare a celor doud poduri noi: cel de cale ferata, care face
subiectul prezentului proiect si cel de sosea, care se afla in faza de proiectare si executie si al
carui beneficiar este CNAIR.

Lucrarile propuse prin proiect presupun relocarea drumului national DN24, pe o lungime
de cca. 289 m, prin translatarea traseului pe partea stanga, la o distanta de aproximativ 6 m fata
de amplasamentul existent, precum si relocarea drumului comunal DC68 pe o lungime de 85 m.

De asemenea, pentru realizarea lucrarilor prevazute in cadrul proiectului este necesara
demolarea a trei constructii, si anume: doua cabine P+1 de la capetele podului existent,
amplasate Tn spatele culeelor existente si un imobil ("locuinta de serviciu”) amplasat pe partea
stanga a caii ferate, la o distantd de 6,50 m de axul firului Il al caii ferate existente, la km
228+083.

Se vor realiza lucrari de punere Tn siguranta a retelelor de utilitati publice, atat pe
perioada executiei lucrarilor, cat si la finalizarea acestora.

n vecinatatea zonei de desfisurare a proiectului, nu se regasesc elemente de patrimoniu,
cel mai apropiat fiind localizat la N de proiect, la o distantd de 800 m (lacasul de cult Biserica
»Adormirea Maicii Domnului™).

Impactul potential se va manifesta local, va avea caracter temporar si se va manifesta prin
scaderea calitatii aerului si cresterea nivelului de zgomot si vibratii in organizarile de santier si in
fronturile de lucru active.
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Avand n vedere starea actuala a podului, prin realizarea lucrarilor propuse, impactul

estimat nu poate fi decét pozitiv, de lunga durata si de importantd deosebita asupra mediului, in
special asupra comunitatii umane.

4.2. Sanatatea umana

Aceastd componentd este susceptibil a fi afectatd de proiect, in functie de faza de

desfasurare a acestuia, Th urmatoarele situatii:

producerea de scurgeri accidentale de poluanti in apa de suprafata;

desfasurarea activitatilor in fronturile de lucru si in cadrul organizarilor de santier/
bazelor de productie, prin generare de zgomot, praf, noxe de la utilajele/echipamentele
folosite si statiile de preparare betoane/ mixturi asfaltice;

depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor;

cresterea riscului de Tmbolnadvire in réndul populatiei din apropierea proiectului, ca
urmare a degradarii calitative a surselor de alimentare cu apa;

producerea unor accidente, care pot declansa explozii si incendieri, cu afectarea
locuitorilor din apropierea proiectului, vatamari corporale si chiar pierderi de vieti
omenesti;

cresterea nivelului de zgomot si a emisiilor de poluanti atmosferici, fapt care poate duce
la cresterea incidentei bolilor in randul populatiei din apropierea proiectului.

Tn Tabel 4.1 este descris efectul principalilor poluanti ce caracterizeaza calitatea aerului

ambiental Tn perioada de executie a podului de cale feratd, asupra sanatatii umane.

Tabel 4.1. Poluantii atmosferici si efectele acestora asupra sanatatii (Update of the Handbook on

External Costs of Transport — Final Report, 2014)

Efect Impactul
Tip Indicator Nume cronic asupra Grupul Specificarea
poluant indicator sau morbiditatii afectat impactului
acut sau mortaltatii
Adulti Toate cauzele
Cronic Mortalitate Sugari (1 -
; Toate cauzele
11 luni)

Efecte asupra
sistemului
respirator

Poluanti PM10, Particule in Efecte asupra

primari PM2,5 suspensie Acut si P[edispogitia la Adulti sistemului cardio-
cronic |mbol'na_1V|re ’ pulmonar
(morbiditate) Efecte

cancerigene

Tulburari
cerebrovasculae
Copii Otitd medie
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Astm

Efecte pulmonare
la persoanele

Predispozitia la asmatice
NO2 Dioxid de Acut Tmboﬁnév’ire Copii Reducerea
azot (morbiditate) P dezvoltarii
plamanilor
Leucemie
Astm
Toate
Mortalitate categoriile Toate cauzele
sO2 Dioxid de Acut si de persoane
sulf cronic | Predispozitia la Efecte asupra
imbolnavire Adulti sistemului cardio-
(morbiditate) pulmonar
Adult Insuflgle[]ga
. (65+) Cardla(_;av
Mortalitate congestiva
. . Sindromul mortii
CoO Monoxid de Acut Copil subite a sugarului
carbon Tulburéri
P[ed'SpO%'t.'a la Syt cerebrovasculae
imbolnavire Greutate redusa la
(morbiditate) Copii
nastere
PAHSs Hidrocarburi | Cronic Mortalitate Adulti Efe(_:te
’ cancerigene
As, Cd, . | Metale toxice | Cronic Mortalitate Adulti Efegte
Cr-VI, Ni cancerigene
Mercur Toate Boli neurotoxice
Hg, Pb ’ Cronic Mortalitate categoriile
Plumb q (Descrestere 1Q)
e persoane ’
Toate
Mortalitate categoriile Toate cauzele
de persoane
Efecte asupra
sistemului
03 (NOx )
+VOC) Ozon Acut Predispozitia la Toate Efr(eecstre):;itl?rra
imbolnavire categoriile cle asup
L plamanilor
(morbiditate) de persoane - -
Iritarea ochilor,
nasului si a
Poluanti gatului
secundari Toate
Mortalitate categoriile Toate cauzele
de persoane
NO3 Nitrati Cronic E];?gttgn?zlljup ira
(NOX) ' Predispozitia la Toate :
A o " respirator
imbolnavire categoriile Efecte asunra
(morbiditate) de persoane ; P
sistemului
cardiovascular
S04 Sulfati Cronic Mortalitate Toate__ Toate cauzele
(s02) ’ categoriile
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de persoane

Efecte asupra

Predispozitia la Toate S|stemuIU|
A ‘. - respirator

imbolnavire categoriile Efecte asunra
(morbiditate) | de persoane X P
sistemului

cardiovascular

4.3. Biodiversitatea

Tn perioada de executie, principalul impact indus de proiect asupra vegetatiei, 7l constituie
activitatile care duc la schimbarea folosintei terenului, inclusiv defrisare.

Impactul identificat constd Tn pierderea unor suprafete acoperite cu vegetatie, n
detrimentul suprafetelor care vor fi ocupate de structura podului si a lucrarilor conexe necesare,
inclusiv pierderea unor suprafete de habitat de hranire/ cuibarire/ odihna pentru unele specii de
interes comunitar, precum si alterarea habitatelor naturale si risc de coliziune a indivizilor cu
traficul auto generat de desfasurarea lucrarilor (transport materiale, muncitori etc.). Mentionam
ca pe amplasamentul proiectului nu au fost identificate habitate naturale de interes comunitar, cel
mai apropiat habitat protejat, respectiv habitatul 92A0 Galerii de Salix alba si de Populus alba
fiind identificat la o distanta de cca. 0,52 km N fata de limitele proiectului.

De asemenea, activitatile de constructie a podului prevazut in proiect pot conduce la un
posibil impact asupra populatiilor de pesti, ce se poate manifesta prin degradarea habitatelor.

Din acest motiv, se recomanda ca zona de desfasurare a lucrarilor sa fie bine delimitata,
astfel incat sa se reduca la minim impactul asupra habitatelor naturale invecinate.

In etapa de exploatare, impactul va consta in ocuparea definitivd a unor suprafete,
ocupate de infrastructura podului.

Tn aceastd etapd, impactul asupra speciilor de faun, poate fi unul izolat de mortalitate
indusa de coliziunea indivizilor cu garniturile de tren. Grupele de specii cele mai sensibile din
punct de vedere al riscului mentionat sunt reprezentate de nevertebratele zburatoare,
herpetofauna, pasari, mamifere si chiroptere. Pentru reducerea riscului de coliziune a speciilor de
fauna cu garniturile de tren, Tn sectoarele de intersectie si/ sau invecinare cu ariile naturale
protejate,este necesara amplasarea de panouri anti-coliziune cu Tnatimea mai mare sau egald cu 3
m, montate pe ambele sensuri, precum si montarea unui gard de protectie si ghidare a speciilor,
cu Tnaltimea 2 m.

Proiectul se va desfasura Tn cadrul sitului ROSAC0162 / ROSPA0071 Lunca Siretului
Inferior, pe un culoar cu lungimea de 905 m, situl fiind supratraversat pe lungimea de 544 m
aferenta podului, suprafata de teren ocupata efectiv in cadrul sitului fiind reprezentata de culeile
si pilele podului, lucrérile de aliniere a caii ferate cu noul pod, inclusiv lucrarile conexe necesare.
Proiectul ocupa temporar o suprafata de 3,855 ha Tn cadrul siturilor mentionate.
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Tn perioada de executie a proiectului, in care se realizeaza platforme de lucru provizorii
in albia raului Siret, este prevazutd o portiune libera, de curgere a apei, de aproximativ 70 m
latime.

Prin implementarea proiectului nu se va fragmenta habitatul speciilor de interes
comunitar si nu vor aparea efecte de ,,bariera” care sa conduca la limitarea deplasarii animalelor;
eventual, va exista un efect nesemnificativ, ce va fi diminuat prin masurile propuse; speciile
gasesc habitate favorabile si Tn vecindtatea amplasamentului proiectului.

Impactul asupra fiecarui habitat si fiecarei specii mentionate in formularele standard ae
siturilor Natura 2000 cu care proiectul se suprapune partial, respectiv. ROSACO0162 si
ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior.

4.4. Terenurile si solul

Tn perioada de executie a proiectului propus, impactul asupra solului si subsolului este
datorat Tn principal ocuparii unor suprafete cu structura podului de cale ferata si a lucrarilor
conexe necesare.

Impactul cel mai important asupra solului este dat de ocuparea definitiva a unor suprafete
necesare executiei structurii podului.

Tn perioada de realizare a proiectului, solul poate fi contaminat prin: scurgeri accidentale
de carburanti si substante de la utilaje folosite in constructie, depozitarea temporara necontrolata
a materialelor utilizate Tn realizarea obiectivului, depozitarea necorespunzatoare a deseurilor
rezultate Tn timpul lucrarilor.

Tn cazul platformelor/ organizarilor de santier si a lucrarilor conexe necesare, impactul
asupra solului si subsolului este redus, se manifesta temporar, local si are efecte reversibile.

Impactul este considerat unul redus datorat ocuparii terenului, reconstructia ecologica a
zonelor ocupate temporar fiind obligatorie (suprafetele vor fi reduse la minimum necesar).

n perioada de exploatare, se pot depune la nivelul solului poluanti sub forma de pulberi
sedimentabile, provenite de la materialul rulant al operatorilor feroviari de transport marfa si
calatori si de la activitatile de Tntretinere mecanizata a caii ferate.

De asemenea, se mai pot produce scurgeri accidentale de combustibili si lubrifianti de la
garniturile de cale feratd sau de substante toxice, de la transportul de marfuri periculoase.

4.5. Apa

Pentru a facilita realizarea lucrdrilor, pe cursul rdului Siret vor fi realizate indiguiri,
urmand sa ramana o portiune de curgere de aproximativ 70 m.

Pilele din albia minord se vor realiza (executie piloti de diametru mare si radier de
solidarizare) in incintd inchisa de palplanse si vor fi protejate cu blocaje de anrocamente pe tot
conturul. Acestea se vor Tndeparta din albie la finalizarea lucrérilor.
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La nivelul albiei raului Siret, pentru realizarea noilor infrastructuri, precum si pentru
dezafectarea celor existente, se vor realiza platforme de lucru in albie, cu cota superioara de
+0,50 m peste nivelul apelor, cu accese pe ambele maluri.

Pentru depozitarea materialelor si asamblarea carcaselor de armaturi si subansamblelor
tablierelor se vor realiza doud platforme de lucru provizorii, in zone neinundabile, de 4800 m? pe
malul drept si de 3800 m2 pe malul stang. Platformele de lucru provizorii. Pe aceste platforme
nu se vor depozita materiale periculoase cu potential de afectare a mediului (ciment,
combustibili etc.).

Pentru realizarea lucrarilor prevazute in cadrul proiectului, titularul a obtinut de la AN
Apele Roméne — ABA Siret, Avizul de gospodarire a apelor nr. 150 din 13.09.2022. Conform
acestui aviz, titularul proiectului are obligatia monitorizarii urmatorilor indicatori de calitate
pentru factorul de mediu apa, in perioada de executie a lucrarilor:

materii Tn suspensie, cu o frecventa lunard — concentratie maxim admisa 60 mg/dm?;

substante extractibile cu solventi organici, cu o frecventd lunard — concentratie maxim
admisa 20 mg/dm?3;

vizual — prezenta pelicula de produs petrlier, permanent — absent.

Analizele vor fi efectuate n cadrul unui laborator acreditat, iar rezultatele transmise la
ABA Siret.

Fronturile de lucru vor fi marcate cu benzi reflectorizante si delimitate strict pentru a nu
se extinde nejustificat n suprafetele Tnvecinate. Se recomanda ca fronturile de lucru pe uscat sa
fie de maximum 100 m, iar cele din albie sa nu depaseasca 50 m.

Lucrdrile proiectate pe albia cursurilor de apa nu se vor executa in perioadele cu niveluri
ridicate ale apei raului Siret.

Prin respectarea tuturor obligatiilor prevazute Tn avizul de gospodarire a apelor si in
cadrul prezentului memoriu, se apreciaza ca implementarea proiectului nu va avea un impact
semnificativ asupra calitatii si regimului cantitativ al apei.

Apa potabilda pentru consum individual va fi achizitionatd din comert Tn bidoane de
plastic de unica folosinta.

Apa pentru executia lucrarilor se va aduce la fronturile de lucru si in organizarile de
santier cu ajutorul cisternelor auto. Apa utilizata Tn scop menajer si tehnologic va fi adusa cu
ajutorul cisternelor auto si stocatd in rezervoare de apa.

Apele pluviale colectate din cadrul organizarilor de santier din zona parcarilor si din
zonele de depozitare vor fi colectate Tn santuri perimetrale si preepurate Thainte de evacuarea din
cadrul amplasamentelor, n instalatii (separatoare de hidrocarburi) prevazute in cadrul fiecarei
locatii. Apele uzate menajere din grupurile sanitare prevazute in organizarile de santier vor fi
evacuate prin vidanjare de cdtre societdti autorizate. Pentru vidanjarea/ curatarea periodicd a
toaletelor ecologice montate in santiere, se vor incheia contracte cu firme specializate.
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Pe durata executiei lucrarilor din vecinatatea cursurilor de apa, se poate inregistra o
crestere a turbiditatii cursurilor de apa in aval de frontul de lucru, ce poate avea un impact
negativ nesemnificativ asupra calitatii apelor in perioadele cu debit scazut.

Tn conditii normale de exploatare a podului de cale ferata si prin respectarea masurilor de
protectie a mediului propuse, se apreciaza ca emisiile de substante poluante in perioada de
exploatare, care ar putea ajunge direct sau indirect in apele de suprafatd sau subterane nu sunt in
cantitati importante si nu modifica incadrarea in categoria de calitate a apei.

4.6. Aerul

Tn perioada de realizare a lucrarii propuse, impactul asupra calitatii aerului este datorat
emisiilor de praf si emisiilor de poluanti specifici arderii combustibililor fosili Tn motoarele
utilajelor, echipamentelor si respectiv, a mijloacelor de transport folosite la punerea in opera a
lucrarilor.

Sursele de emisie Tn atmosfera sunt surse fixe si mobile:

= surse fixe: combustia combustibililor lichizi in motoarele termice;
e surse mobile: autovehiculele folosite pentru transportul materialelor,
echipamentelor si utilajelor folosite.

Limitarea preventiva a emisiilor de la autovehicule se face prin conditiile tehnice impuse
la omologarea acestora in vederea nscrierii Tn circulatie si pe toatd durata de utilizare a acestora,
prin inspectii tehnice periodice obligatorii.

Se estimeaza ca impactul asupra calitatii aerului generat se manifesta local (aria de
manifestare fiind in special zona de desfasurare a activitatilor mentionate anterior), este
nesemnificativ, fiind temporar si local in cazul platformelor/ organizarilor de santier si a
fronturilor de lucru, Tn conditiile aplicarii masurilor de reducere a impactului prezentate in cadrul
acestui memoriu.

Se estimeaza cd emisiile rezultate in timpul lucrdrilor de executie nu vor depasi
concentratiile maxim admisibile de pulberi in suspensie, SO2, NO,, CO, Pb, stabilite prin STAS
12574-87 privind conditiile de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr.
104/2011 privind calitatea aerului Tnconjurator.

Tn perioada de exploatare, nu vor exista surse de poluanti atmosferici, trenurile ce vor
circula pe noul pod de cale ferata avand tractiune electrica.c

4.7. Bunurile materiale

Podul ce face obiectul proiectului se afla pe linia de cale ferata electrificata 602 Marasesti
— Tecuci, 1n intravilanul si extravilanul UAT Cosmesti, judetul Galati.

Terenul pe care se va realiza proiectul, in suprafatd totald de 116610 m?, are folosinta
actuald de cdi ferate.
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Materiile prime si materialele specifice etapei de executie sunt reprezentate de agregate
minerale, structuri metalice si carburanti pentru utilaje si autovehiculele de transport. Pe langa
aceste materiale, vor mai fi utilizate: componente din material plastic, cabluri electrice, diverse
elemente consumabile, specifice proiectului.

4.8. Patrimoniul cultural, inclusiv aspectele arhitecturale si cele
arheologice

Se vor respecta prevederile Legii nr. 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice,
cu modificarile si completarile ulterioare.

Se vor respecta cerintele autoritdtii pentru cultura si patrimoniu cultural privind
supravegherea lucrdrilor si obtinerea, dupa caz a certificatelor de descédrcare de sarcina
arheologica.

Tn cazul descoperirii de vestigii arheologice Tn timpul lucrarilor, beneficiarul are obligatia
de a sista lucrdrile de constructie in vederea solicitarii autorizatiei si executarii cercetarilor
arheologice preventive.

Ca urmare a aplicarii masurilor pentru protectia asezarilor umane, se apreciaza ca
impactul asupra acestora va fi unul redus in perioada de realizare a proiectului propus.

4.9. Peisajul

Tn perioada de executie, un impact negativ asupra peisajului se va produce prin prezenta
fronturilor de lucru si prin activitatile desfasurate in cadrul acestora, precum si prin prezenta
organizarilor de santier, respectiv a depozitelor de materiale de constructii si pamant excavat.

Perioada de executie reprezintd o etapd cu duratd limitatd, iar mediul vizual si peisajul
vor fi refacute dupa incheierea lucrarilor, prin readucerea la starea initiala a terenurilor ocupate
temporar. Astfel, desi activitatile de santier pot afecta in mod general peisajul prin amplasarea
utilajelor si efectuarea lucrarilor propuse, cu o organizare si 0 gospodarire buna a lucrurilor, in
final se poate obtine o imagine dinamica a zonei, chiar de apreciere a unei lucrari noi, in curs de
edificare.

4.10. Interactiunea dintre factorii de mediu

Interactiunile se refera la reactiile produse intre efectele proiectului si factorii de mediu.

Analiza relatiilor si interactiunilor dintre diferite efecte oferd ocazia analizarii efectelor
globale ale proiectului, care se poate sa nu fie imediat evidente.

Exemple de interactiune a efectelor in cadrul proiectului sunt relatiile dintre sol si
geologie, dintre apele de suprafatd si cele subterane, dintre calitatea aerului sau nivelul de
zgomot si efectele asupra comunitétii.
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Tn Tabel 4.2 este prezentata interactiunea efectelor asupra factorilor de mediu.

Tabel 4.2. Matricea interactiunii factorilor de mediu

:E_ 2
S o - s
17%] = @ = _ 5
o S| = | 5| 2| E| 2| 2| 5| BE|EE| &
Factori de mediu 2 | & > =] 2| 2| 8| 2| EZ| E
& 5] O L L o o | £ 3| £
o E o [ >
N o o c
o> )
N m
Sol si subsol ° ° ° ° ° °
Apd ° ° ° ° ° °

Aer ° ° ° ° ° °
Zgomot si vibratii ° ° ° °
Clima ° ° ° ° °
Fauna ° ° ° ° ° ° ° ° °
Flora ° ° ° ° ° ° ° °
Peisaj ° ° ° °
Populatie ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
Patrimoniu cultural ° . °

Bunuri materiale ° ° ° ° ° ° ° ° °

Tn Tabel 4.3 este prezentat un exemplu care evidentiazi interactiunile si inter-relatiile
care pot aparea intre diferiti factori de mediu Tn cadrul etapelor de implementare a proiectului.

Tabel 4.3. Descrierea modului de interactiune dintre factorii de mediu

Factor de Factor de mediu
. cu care Modul de interactiune/ relatii
mediu . . . ! !
interactioneaza
Calitatea aerului este importanta atat la nivelul comunitatii
locale, cat si la scard nationald/ globald. In contextul
Populatie proiectului propus, principalele aspecte sunt legate de pulberile
pulal (rezultate atat in faza de constructie cat si Tn cea de operare) si
emisiile de poluanti gazosi si impactul acestora asupra
Aer comunitatilor si rezidentilor din zona adiacenta.
Biodiversitate Emisiile de pulberi pot afecta flora si fauna din zona.
Apd Emisiile de pulberi pot afecta calitatea apelor de suprafatd din
P zona de influenta a proiectului.
Deprecierea calitatii aerului cauzatd de emisiile de pulberi
Bunuri materiale | poate afecta culturile agricole din vecindtatea proiectului, n
special n etapa de constructie.
. Receptorii sensibili localizati in apropierea proiectului pot fi
Populatie - . e . X
afectati de cresterea intensitatii si duratei zgomotului.
Biodiversitate Zgomotul poate afecta animalele din zona.
Zgomot - - vErTa— - —
Animalele din gospodarii si/ sau ferme pot fi sensibile la
Bunuri materiale | episoadele bruste de zgomot ce pot aparea in timpul
constructiei sau operarii.
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Efectele asupra peisajului sunt diminuate prin plantarea de
Aer perdele forestiere; la randul sau, vegetatia va contribui la
reducerea impactului asupra calitatii aerului prin absorbtia de
Peisaj CO; si eliberarea de oxigen.
Efectele asupra peisajului sunt diminuate prin plantarea de
Zgomot perdele forestiere; la randul lor, acestea vor contribui la
reducerea impactului generat de zgomot.

4.11. Clima. Impactul asociat cu schimbarile climatice

Schimbarile pe termen lung a modelelor meteorologice care au ajuns sa defineasca
regiunile locale si globale ale Pamantului portd numele de ,,schimbari climatice”. Acestea isi fac
simtitd prezenta, in primul rénd, prin cresterea frecventei fenomenelor meteorologice extreme,
cresterea nivelului marii, desalinizarea oceanelor, desertificarea, topirea calotei glaciare si alte
evenimente cu impact negativ asupra vietii oamenilor si mediului. Cauza principala a
schimbarilor climatice o reprezinta cresterea cantitatii de emisii de gaze cu efect de sera din
atmosfera Pamantului. Acestea absorb radiatiile infrarosii emise de soare, le capteaza n
atmosfera si le impiedica, prin efectul de sera, sa o paraseasca.

Tn pofida tuturor eforturilor globale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera,
temperatura medie globald va continua sa creasca in perioada urmatoare, fiind necesare masuri
cat mai urgente de adaptare la efectele schimbarilor climatice.

Potrivit estimarilor prezentate in Inventarul National al Emisiilor de Gaze cu Efect de
Sera (GES) elaborat in anul 2012, aceste emisii au crescut in domeniul de transporturi cu cca.
155%, comparativ cu emisiile din anul 1989. Mai mult, fatd de 1989 ponderea emisiilor aferente
acestui domeniu din totalul emisiilor de GES a crescut de cca. 3 ori, reprezentand 8,8% la
nivelul anului 2009.

Cresterea emisiilor in domeniul de transport se datoreaza cresterii mobilitatii cetatenilor,
expansiunii urbane, orientarii transportului de pasageri si de marfuri preponderent cétre
transportul rutier si intensificarii traficului aerian.

Pe durata de viata a oricarui proiect de infrastructura vor exista modificari semnificative
ale frecventei si intensitatii fenomenelor meteorologice.

Tn vederea prevenirii riscurilor de accidente majore si a dezastrelor naturale, inclusiv a
celor provocate de schimbarile climatice, este necesara, conform documentului ,, Orientarile
tehnice referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice Tn perioada 2021-2027”
(Technical guidance on the climate proofing of infrastructure in the period 2021-2027) emis de
Comisia Europeana, analiza proiectului Tn ceea ce priveste Atenuarea schimbarilor climatice si
Adaptarea la schimbarile climatice.

Atenuarea schimbarilor climatice analizeaza relatia dintre proiectul propus si emisiile de
gaze cu efect de serd, iar Adaptarea la schimbarile climatice este reprezentata de evaluarea
rezilientei proiectului in fata efectelor schimbarilor climatice.
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Atenuarea schimbarilor climatice

Una dintre prioritdtile actuale la nivel global este reprezentatd de necesitatea reducerii
emisiilor de gaze cu efect de serd (GES) in vederea stabilizarii nivelului concentratiei acestora in
atmosfera, care sa impiedice influenta antropica asupra sistemului climatic si sa dea posibilitatea
ecosistemelor sa se adapteze in mod natural.

Atenuarea schimbarilor climatice implica decarbonatarea, eficienta energeticd, economia
de energie si utilizarea formelor regenerabile de energie. Adoptarea de masuri pentru reducerea
emisiilor de GES sau cresterea cantitatii de GES inmagazinate si este ghidata de politica UE
privind obiectivele de reducere a emisiilor pentru 2030 si 2050.

Prima etapa presupune verificarea listei de examinare, pentru a stabili daca proiectul face
parte dintr-o categorie care necesita o evaluare a amprentei de carbon.

Daca proiectul se regaseste intr-una dintre categoriile din lista pentru care este necesara o
evaluare a amprentei de carbon, atunci se parcurge urmatoarea etapa: cuantificarea emisiilor de
GES intr-un an de functionare tipic si compararea acestora cu pragurile pentru emisii absolute si
relative. Pentru aceasta, Banca Europeana de Investitii (BEI) propune ghidul ,,Metodologii de
evaluare a emisiilor de GES ale proiectelor”.

.....

realizare a obiectivelor generale de reducere a emisiilor de GES pentru 2030 si 2050.

Gazele cu efect de sera incluse Th metodologia BEI privind amprenta de carbon includ
cele sapte gaze enumerate in Protocolul de la Kyoto, si anume: dioxidul de carbon (CO,);
metanul (CH4); protoxidul de azot (N2O); hidrofluorcarburile (HFC-uri); perfluorcarburi (PFC-
uri); hexafluorura de sulf (SFs); si trifluorura de azot (NF3). Procesul de cuantificare a emisiilor
de gaze cu efect de serda converteste toate emisiile Tn tone de dioxid de carbon numite COze
(echivalent), utilizand potentialul de Tncalzire globala (GWP — Global Warmth Potential).
Metodologia privind amprenta de carbon utilizeaza conceptul ,,domeniului de aplicare”, dupa
cum se prezinta in Tabel 4.4.

Tabel 4.4. Prezentare generala a domeniilor de aplicare care fac parte din metodologia privind
amprenta de carbon si din evaluarea emisiilor indirecte pentru proiecte de infrastructura

Infrastructura rutiera,
Toate celelalte

Domeniu de aplicare feroviara si de transport X
public urban proiecte
Domeniu de aplicare 1: Emisiile directe de
gaze cu efect de sera provin fizic din surse Da: Arderea
exploatate de proiect. De exemplu, emisiile Daca este cazul: Arderea comBustibiIiIor
produse prin arderea combustibililor fosili, combustibililor, proces/ L
prin procese industriale si prin emisii activitate, emisii fugitive proces/activitate,

fugitive, cum ar fi agentii frigorifici sau emisii fugitive
scurgerile de metan.

Domeniu de aplicare 2: Emisiile indirecte de Dacé este cazul: Proiecte de Da: Electricitate,
gaze cu efect de serd asociate consumului de infrastructura de transport (in incalzire, racire
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energie (energie electrica, incalzire, racire si principal cdi ferate electrice)
aburi), dar care nu sunt produse n cadrul care sunt exploatate de
proiectului. Acestea sunt incluse deoarece proprietarul infrastructurii

proiectul are un control direct asupra
consumului de energie, de exemplu prin
imbunatdtirea acestuia prin masuri de
eficientd energetica sau prin trecerea la
consumul de energie electrica din surse
regenerabile.

Domeniu de aplicare 3: Alte emisii indirecte
de gaze cu efect de sera care pot fi

; L e Da: Emisiile indirecte de gaze Daca este cazul:
considerate o consecinta a activitatilor < L :
. . o C cu efect de sera generate de Emisii directe si
proiectului (de exemplu, emisiile provenite . s y s ;
din productia sau extractia materiilor prime si _vehlculele care utilizeaza exclu_swe din amonte
A ’ Lo ' infrastructura de transport, sau din aval care intra
emisiile vehiculelor rezultate din utilizarea inclusiv efectele transferului in domeniile de
infrastructurii rutiere, inclusiv emisiile . -
modal aplicare 1 si 2

provenite din consumul de energie electrica
al trenurilor si al vehiculelor electrice).

Proiectul se ncadreaza in Domeniul de aplicare 2: Emisiile indirecte de gaze cu efect de
sera asociate consumului de energie, cat si in Domeniu de aplicare 3: Alte emisii indirecte de
gaze cu efect de sera care pot fi considerate o consecinta a activitatilor proiectului.

Este important de mentionat faptul cd amprenta de carbon a proiectului va scadea cu
timpul, pe masura ce se va schimba sursa energiei electrice ce 1l alimenteaza (de ex. cu energie
electrica provenita din surse verzi). Acest fapt face ca linia de cale ferata sa reprezinte un avantaj
din punctul de vedere al reducerii emisiilor de GES, deoarece nu este un poluator direct, ci
indirect, prin consumul de energie electrica. De asemenea, se asteapta ca proiectul sa contribuie
la redistributia modala de la transportul cu autoturismul personal, fapt ce va reduce cantitati
importante de emisii.

Electrificarea liniilor de cale ferata va reduce emisiile de poluanti in atmosfera produse
prin utilizarea transportului feroviar diesel, un tren electric emitand intre 20% - 35% mai putin
carbon pe kilometru de célatori decét un tren diesel.

Pe langa efectul direct de reducere al GES prin circulatia trenurilor electrificate, se pot
atinge reduceri ale emisiilor si in perioada de constructie, adoptand masuri precum:

- aprovizionarea cu materii si materiale din surse aflate la distante cat mai mici de
locatia santierului;

- optimizarea rutelor, astfel Tncat circulatia utilajelor sa ofere o compactare
suplimentara;

- folosirea, acolo unde este posibil, a materialelor reciclate si excavate din alte
siturt;

- refolosirea, acolo unde este posibil, a materialului excavat in timpul constructiei;

- folosirea responsabild a utilajelor pentru evitarea cresterii emisiilor;
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- verificarea periodica si asigurarea unei bune functionari a utilajelor, mai ales in
ceea ce priveste nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de
esapament;

- selectarea, pe cat posibil, a unor combustibili cu nivel redus de emisii.
Implementarea proiectului va avea efecte pozitive asupra calitatii aerului, prin reducerea

gazelor cu efect de serd, astfel ca acest lucru duce la Tmbunatatirea atractivitatii acestui tip de
sistem de transport si accesarea rapida a oportunitatilor socio-economice.

Adaptarea la schimbarile climatice
Adaptarea reprezinta abilitatea sistemelor naturale si antropice de a raspunde efectelor

schimbarilor climatice, incluzand variabilitatea climatica si fenomenele meteorologice extreme,
pentru a reduce potentialele pagube si a face fata consecintelor schimbarilor climatice.

Adaptarea la efectele climatice este un proces complex: gravitatea efectelor variaza de la
o0 regiune la alta, in functie de vulnerabilitate, gradul de dezvoltare socio-economica, capacitatea
naturala si umana de adaptare, serviciile de sanatate si mecanismele de monitorizare a
dezastrelor.

Efectele viitoarelor schimbari climatice reprezintd o provocare semnificativa pentru
administratorii infrastructurii, operatorii de transport si alti factori implicati, care se pot
confrunta cu o serie de factori precum: cedarea infrastructurii, efecte ale inundatiilor,
alunecarilor de teren, costuri de Tntretinere neprevazute, inchiderea circulatiei Tn anumite zone,
etc. Studiile privind influenta factorilor climatici asupra diverselor moduri de transport, precum
si a celor privind noile tehnologii rezistente la efectele schimbarilor climatice sunt esentiale
pentru a ne asigura ca Sistemul de Transport din Romania nu va fi afectat de modificarile
climatice prevazute.

Conform ghidului Comisiei Europene, prima etapa in procesul de adaptare la efectele
schimbarilor climatice consta Tn efectuarea evaludrii vulnerabilitatii proiectului. Tn cazul in care
exista riscuri climatice potential semnificative care justifica o analiza mai detaliata, se merge mai
departe la a doua etapa ce presupune evaluarea riscului proiectului la schimbarile climatice.

Vulnerabilitatea implica analiza impactului negativ al schimbarilor climatice, inclusiv al
variabilitatii climatice si al evenimentelor meteorologice extreme asupra sistemelor naturale si
antropice si depinde de tipul, amplitudinea si rata variabilitatii climatice la care acestea sunt
expuse, precum si posibilitatea lor de adaptare.

Evaluarea vulnerabilitatii

Reprezinta rezultatul intersectiei a doua analize distincte, si anume: cat de sensibile sunt
componentele principale ale proiectului la efectele schimbarilor climatice (senzitivitatea) si
probabilitatea ca aceste efecte sa se rasfranga asupra proiectului Tn prezent, dar mai ales in viitor
(expunerea).
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......

Analiza senzitivitatii acopera proiectul Tn mod cuprinzator, analizand diferitele
componente ale acestuia si modul n care acesta functioneaza in cadrul retelei sau al sistemului
mai larg, facand distinctie intre cele patru teme:

-infrastructura de transport propriu-zisa;

-intrari: electricitate, personal, utilitati;

-iesiri: reducerea timpului de tranzit, confort sporit, siguranta;

-interdependenta: transport multimodal.

A fost identificat un set de variabile relevante pentru caracteristicile zonei de
implementare avand in vedere specificul proiectului ce urmeaza a fi implementat, dupa cum
urmeaza:

- cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme pozitive;
- cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme negative;
- precipitatii abundente extreme;

- inundatii;

- eroziunea solului;

- alunecari de teren;

- regim eolian;

- ninsori;

- fenomenul de Tnghet — dezghet;

- incendii de vegetatie;

- cutremure;

- ceata.

Tn continuare, a fost analizati fiecare componentd a proiectului in raport cu variabilele si
a fost acordat cate un scor pentru acestea. A fost apoi ales cel mai mare scor pentru fiecare
variabild climatica, pentru a respecta principiul celui mai pesimist scenariu. Senzitivitatea scoate
in evidenta componentele vulnerabile la variabilele climatice alese, indiferent de amplasarea
proiectului. Tn Tabel 4.5 se prezintd rezultatele analizei de senzitivitate efectuate pentru proiectul
propus, conform informatiilor prezentate in capitolul 3.5 - Descrierea conditiilor climatice si
meteorologice, precum si a calitatii aerului din arealul proiectului.

......

Cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme pozitive
Cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme negative
Fenomenul de inghet - dezghet
Ceatd
Precipitatii abundente extreme
Ninsori
Inundatii
Regim eolian

Temperatura
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Eroziunea solului
Alunecari de teren

Cutremure
Incendii de vegetatie

Legenda:

mare
medie
scazutd

Analiza expunerii prezintd tendintele climatice ale zonei caracterizate, independent de
proiectul ales pentru implementare.

A fost efectuatda mai jos caracterizarea climatica a celor 12 variabile reprezentative si a
fost scrisa pentru fiecare dintre acestea concluzia expunerii viitoare a proiectului. A fost acordat
punctaj corespunzator fiecarei variabile climatice pentru a determina gradul de expunere viitoare
si, conform metodologiei, a fost ales cel mai mare scor.

Analiza s-a facut atat pentru conditiile actuale, cat si pentru cele viitoare. Intervalul luat
in calcul pentru termenul ,,conditii actuale” are ca limita superioara anul 2020, majoritatea
datelor climatice fiind anterioare acestuia. Limita inferioara poate fi consideratd ca fiind anul
1970, avand in vedere faptul ca este nevoie de o perioada lunga de observatii pentru a stabili un
tipar climatic.
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Figura 4.1. Valorile temperaturii maxime medii anuale la nivelul zonei de studiu (2050)
(Sursa: www.worldclim.org)

Analizand datele din Figura 4.1, se preconizeaza faptul ca in viitor (anul 2050), valorile
temperaturii maxime medii anuale pentru zona de studiu vor fi de cca 18-20°C, rezultand o
crestere de aproximativ 5-7°C fatd de situatia actuald (Figura 3.43). Se considera o expunere
viitoare mare fata de aceasta variabila.
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Figura 4.2. Valorile temperaturii minime medii anuale la nivelul zonei de studiu (2050)
(Sursa: www.worldclim.org)

Conform datelor din Figura 4.2, la nivelul anului 2050, se preconizeaza faptul ca valorile
temperaturii minime medii anuale la nivelul zonei de studiu ca fiind de cca 7.7-9.4°C, rezultand
o crestere de aproximativ 1°C fata de situatia actuala (Figura 3.44), rezultand o expunere viitoare
scazuta fata de aceasta variabila.

e Fenomenul de inghet — dezghet
Considerand faptul ca nu sunt prezente valori neobisnuite ale acestui fenomen (Figura
3.50), rezulta o expunere viitoare scazuta fata de aceasta variabila.

e Ceata

Tin&nd cont de localizarea si specificul proiectului, se considera ca expunerea viitoare a
proiectului analizat va fi mare.
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Figura 4.3. Media cantitatilor anuale de precipitatii la nivelul anului 2050
(Sursa: www.worldclim.org)

Conform datelor prezentate in Figura 4.3, media cantitatilor anuale de precipitatii la
nivelul anului 2050, se preconizeaza a fi de cca 480-580 mm/an.

Tinand cont de datele disponibile, se concluzioneaza ca tendinta precipitatiilor in zona
proiectului este de crestere. Se apreciaza ca expunerea viitoare a proiectului la aceasta variabila
este medie.

e Ninsorile
Avand in vedere tendinta de crestere a temperaturilor, tendinta ninsorilor se poate
considera a fi in scadere. Expunerea viitoare pentru aceasta variabila climatica se apreciaza a fi
medie.

e Inundatii

Considerand amplasamentul proiectului, precum si tendinta usoara de crestere a
precipitatiilor Tn zona studiatd, expunerea viitoare pentru aceasta variabila se apreciaza a fi mare.
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e Regimul eolian
Expunerea viitoare pentru aceasta variabila se considera a fi medie.

e Eroziunea solului
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Figura 4.4. Factorul de eroziune generat de precipitatii, anul 2050

Analizand datele din Figura 4.4, factorul de eroziune generat de precipitatii prezinta
valori cuprinse intre 610-730 (MJ mm)/(ha h an), rezultdnd o scadere fatd de situatia actuala
(Figura 3.52), astfel se considera o expunere viitoare medie.

e Alunecérile de teren
Expunerea viitoare pentru aceasta variabila se considera a fi scazuta.

e Cutremurele
Nu exista dovezi ca riscurile seismice sunt legate direct de schimbarile climatice, cu toate
acestea, schimbarile climatice pot afecta seismicitatea prin modificarea nivelurilor rezervoarelor
artificiale sau a utilizarii apelor subterane.
Avand in vedere datele prezentate anterior (Figura 3.54), se considera expunerea viitoare
a proiectului Tn ceea ce priveste seismicitatea ca fiind mare.
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e Incendiile de vegetatie
Pentru zona amplasamentului, avand in vedere tendinta de crestere a temperaturilor, se
considera ca expunerea viitoare este medie.

Tabel 4.6. Analiza expunerii proiectului

Cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme
pozitive
Cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme
negative
Fenomenul de inghet-dezghet
Ceata

Temperatura

Precipitatii abundente extreme
Ninsori
Inundatii
Regim eolian
Eroziunea solului

Alunecarile de teren
Cutremure
Incendii de vegetatie

Legenda:

mare
medie
redusa

Avand Tn vedere faptul ca a fost luat in calcul cel mai pesimist scenariu (,,worst case
scenario”), se considera:
Expunerea actuala:
e scazuta pentru urmatoarele variabile: precipitatii abundente extreme, alunecarile
de teren si incendii de vegetatie;
e medie pentru urmatoarele variabile: cresterea numarului de zile cu temperaturi
extreme negative, fenomenul de Tnghet-dezghet si regimul eolian;
e mare pentru urmatoarele variabile: cresterea numarului de zile cu temperaturi
extreme pozitive, ceatd, ninsori, inundatii, eroziunea solului si cutremure.,
e EXxpunerea viitoare:
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e scazuta pentru urmatoarele variabile: cresterea numarului de zile cu temperaturi
extreme negative, fenomenul de inghet-dezghet si alunecarile de teren;

e medie pentru urmatoarele variabile: precipitatii abundente extreme, ninsori,
regimul eolian, eroziunea solului si incendii de vegetatie;

e mare pentru urmatoarele variabile: cresterea numarului de zile cu temperaturi
extreme pozitive, ceatd, inundatii si cutremure.

Evaluarea vulnerabilitatii

Evaluarea vulnerabilitatii a fost efectuatd conform metodologiei prezentate Tn ghidul
,orientari tehnice referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice Tn perioada
2021-2027”, incadrénd variabilele climatice in functie de sensibilitatea si expunerea dovedita in
analizele anterioare (Tabel 4.7). Proiectul prezintd vulnerabilitate actuald considerabild la
cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme pozitive, cresterea numarului de zile cu
temperaturi extreme negative, inundatii, eroziunea solului, alunecarile de teren, ninsori,
fenomenul de Tnghet — dezghet, cutremure si ceatd. Tn ceea ce priveste vulnerabilitatea viitoare
considerabild, proiectul a obtinut scoruri mari si medii pentru urmatoarele variabile: cresterea
numarului de zile cu temperaturi extreme pozitive, precipitatii abundente extreme, inundatii,
eroziunea solului, alunecarile de teren, ninsori, incendii de vegetatie, cutremure si ceata.

Avand in vedere evaluarea vulnerabilitatii actuale si viitoare a proiectului, care prezinta
valori medii si mari, se considerda ca rezultatul global cuprinde o vulnerabilitate medie a
proiectului analizat. Prin urmare, se va continua cu evaluarea riscurilor si vor fi sugerate masuri

de adaptare la factorii climatici.

Tabel 4.7. Evaluarea vulnerabilitatii proiectului

Scor
Variabila climatica

Cresterea numarului de zile cu
temperaturi extreme pozitive

Cresterea numarului de zile cu
temperaturi extreme negative

Senzitivita
te

Precipitatii abundente extreme

Inundatii

Eroziunea solului

Alunecarile de teren

Regim eolian

Ninsori

Fenomenul de inghet -
dezghet

Incendii de vegetatie

Cutremurele

Ceata

Expunere | Expuner | Vulnerabilitat | Vulnerabilitate
actuala e viitoare e actuala viitoare
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Legenda:
Vulnerabilitate Scazuta Medie Mare
e L. Vulnerabilitate scazuta a
Semnificatie . i
proiectului

Matricea pentru evaluarea vulnerabilitatii este prezentata in Tabel 4.8.

Tabel 4.8. Matricea de clasificare a vulnerabilitatii
Expunere proiect

e . Mare Medie Scazuta
Senzitivitate proiect

Mare
Medie
Scazuta

Evaluarea riscului

Evaluarea riscurilor oferd o metoda structuratd de analiza a pericolelor climatice si a
impactului acestora pentru a furniza informatii in vederea luarii deciziilor. Acest proces
functioneaza prin evaluarea probabilitatilor si a severitatii impactului asociat pericolelor
identificate si prin evaluarea importantei riscului pentru succesul proiectului. Procesul face parte
din logica generalad de evaluare a riscurilor proiectului care se rasfrange asupra intregului proces
de dezvoltare a proiectului, astfel incat riscul sa poata fi abordat in mod holistic, si nu ca o
evaluare de sine statatoare. Scopul este de a cuantifica importanta riscurilor pentru proiect n
conditiile climatice actuale si viitoare.

In comparatie cu analiza vulnerabilitatii, evaluarea riscurilor faciliteaza mai prompt
identificarea lanturilor mai lungi cauza-efect care asociaza pericolele climatice cu modul n care
proiectul functioneaza la nivelul mai multor dimensiuni (tehnicd, de mediu, sociald/de
incluziune/accesibilitate si financiara etc.) si analizeaza interactiunile dintre factori.

Analiza probabilitatii

Aceasta parte a evaluarii riscurilor analizeaza probabilitatea ca pericolele climatice
identificate sd apara Tntr-un anumit interval de timp.
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Tabel 4.9. Analiza probabilitatii Tn conditii actuale si viitoare
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Legenda

Probabilitate ‘ rarél improbabila | moderata | probabild | aproape sigura

Analiza severitatii

Analiza severitatii (magnitudinii consecintelor) este acea parte a evaluarii riscurilor ce
scoate in evidentd magnitudinea consecintelor, in cazul Tn care pericolul climatic identificat ar
aparea. Severitatea impactului variabilelor climatice analizate asupra proiectului este aceeasi,
indiferent de perioada de timp la care ne raportam, astfel a fost efectuata o singura matrice,
valabild atat pentru situatia actuald, cat si pentru cea viitoare.
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Legenda

Magnitudinea consecintei nesemnificativa ‘ minora ‘ moderatd ‘ majora ‘ catastrofald

Evaluarea riscurilor

Dupa evaluarea probabilitatii si a impactului fiecarui pericol, nivelul de importanta al
fiecarui risc potential poate fi estimat prin combinarea celor doi factori. Riscurile au fost trasate
pe 0 matrice a riscurilor (Tabel 4.11) pentru a identifica cele mai importante riscuri potentiale.
Evaluarea riscurilor este reprezentatd de intersectia analizei probabilitatii cu cea a magnitudinii
consecintelor efectelor asociate cu impactul schimbarilor climatice.
Se observa ca cele mai severe riscuri climatice la care proiectul poate fi expus sunt cresterea
numarului de zile cu temperaturi extreme pozitive, inundatii, eroziunea solului, cutremure, ceata
si ninsori, avand Tn vedere faptul cd acestea au 0 magnitudine majora si o frecventa aproape
sigura de aparitie.

Desi precipitatiile abundente extreme si alunecérile de teren se regasesc in zona ,,ridicat”
a matricei, acestea nu reprezinta un motiv de ingrijorare la fel de mare precum variabilele mai
sus evidentiate, deoarece probabilitatea de aparitie este moderata, respectiv improbabila.
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Tabel 4.11. Evaluarea riscurilor

Magnitudinea consecintelor (M)

nesemnificativa minora moderata majora catastrofala
rar
) . Alunecari de
improbabila
teren

Cresterea
numarului de zile

| Precipitatii
cu  temperaturi
moderata abundente

o extreme negative;
@ " extreme
= Incendiile de
L
s vegetatie
(3]
3| probabila
18]
3
(1]
=
=
8]
o]
o
S
D_ o
aproape Ceafa,
sigura Ninsori
Legenda

Masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice. Costuri aferente
Avand in vedere analizele si evaludrile anterioare, concluzionam faptul ca cele mai

severe riscuri climatice la care proiectul poate fi expus sunt cresterea numarului de zile cu
temperaturi extreme pozitive, inundatii, eroziunea solului, cutremure, ceata si ninsori.
Pentru reducerea riscului de aparitie a dificultdtilor legate de aceste aspecte si pentru
prevenirea/diminuarea daunelor in cazul incidentelor datorate efectelor schimbarilor climatice,
se recomanda masuri atat pentru perioada de constructie, cat si pentru perioada de operare.
O investitie initiald care sa ia Tn calcul masuri de protectie este mai avantajoasa si mai benefica
pentru proiect decat tratarea efectelor dupa ce impactul negativ a avut loc, asigurand buna
functionare pe intreaga durata de viatd a acestuia si totodatd, indeplinirea obiectivelor pentru
care acesta a fost implementat.

Selectarea si aplicarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice n
proiectarea, executia si operarea proiectului raman n grija titularului proiectului.
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1. Cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme pozitive:
o programarea lucrarilor in orele mai racoroase ale zilei pentru a proteja muncitorii;
o utilizarea materialelor care rezista la temperaturi ridicate la dilatarea termica
pentru a preveni deformarile tn timpul valurilor de caldura.
2. Inundatii:
o planificarea atenta a lucrarilor pentru a evita sezoanele cu risc inalt de inundatii,
considerand amplasamentul si specificul proiectului;
o instalarea unor sisteme de drenaj si canalizare pentru a controla scurgerea apei in
timpul inundatiilor;
o utilizarea materialelor rezistente la umiditate si coroziune.
3. Eroziunea Solului:
o stabilizarea/consolidarea solului Tn zonele de constructie pentru a preveni
eroziunea;
o Mmonitorizarea constanta a stabilitatii solului in jurul constructiei;
o Vvegetatie plantata in jurul structurilor de suport pentru a reduce eroziunea solului.
4. Cutremure:
o proiectarea flexibila a podului pentru a absorbi si disipa energia seismica;
o implementarea unor masuri de sigurantd stricte pentru a proteja lucratorii si
echipamentele Tn caz de cutremur;
o utilizarea echipamentului mobil flexibil care poate rezista la miscari seismice;
o monitorizarea seismica si evaluarea periodica a rezistentei structurale;
o implementarea unor sisteme de detectie timpurie a cutremurelor.
5. Ceata:
o instalarea unui sistem de iluminat si semnalizare adecvat pentru a imbunatati
vizibilitatea in conditii de ceata.
6. Ninsori:
o proiectarea si implementarea unui sistem de indepartare a zapezii in mod eficient
si Tn siguranta.

Costurile pentru implementarea masurilor din perioada de operare se situeaza in jurul
valorilor prezentate Tn Tabel 4.12.

Tabel 4.12. Costurile masurilor din perioada de operare

Nr . .
. Masura propusa Costuri estimate Observatii
masura
Instruirea personalului pentru ©  documentatie completd SSM si SU  Costurile pot varia in functie
1. situatii de urgenta si —Tncepénd cu 250 lei de pachetele alese si de

asigurarea echipamentului - evaluarea factorilor de risc pentru  serviciile incluse Tn acestea.
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Nr . . .. ..
. . Masura propusa Costuri estimate Observatii
masura
necesar pentru desfasurarea posturile de lucru — aproximativ
activitatii in conditii de 100 lei/post
siguranta; - ntocmirea planului de interventie
specific societatii — minim 500 lei
Administratia Nationala de
Meteorologie furnizeaza
produse si servicii esentiale
pentru comunitate.
. . Produsele meteorologice
Asigurarea accesului la o . .
2. . . Necesita solicitare specifica sunt contra cost. Ele pot
baza de date climatice ) )
contine  diagnoze, date
curente  de la statii
meteorologice,  prognoze,
avertizari Si buletine
meteorologice specializate.
Exercitiille de simulare a
situatiilor de urgentd si a
Coordonare cu alti operatori e L dezastrelor naturale implica
3. L o Necesita solicitare specifica . .
publici si/sau privati. mobilizarea mai  multor

servicii si vor genera costuri
semnificative.

Costurile pot varia in functie
de anvergura evenimentului,
de numarul de participanti si
de facilitatile oferite.
Costurile pot varia in functie
de numarul de bucdti
achizitionate Si de
capacitatea pompelor.

Preluare de know-how de la
4. alte societati 1000 -10000 lei/conferinta
nationale/internationale

Asigurarea unui sistem
5. eficient de statii de pompare 1000-5000 lei
a apei

Asigurarea unor surse de
energie suplimentare/de
rezerva in cazul Tn care < . . . . L
6. . . Incepand de la 50.000 de lei energie, costurile pot fi mai
transmiterea energiei de la L
T . ridicate.
sursa principala nu mai este

posibila

In functie de necesarul de
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4.12. Impact asociat cu riscul de accidente majore si risc de dezastre

e Riscul de accidente majore

Pentru evitarea oricaror situatii de risc si accidente este necesar sa se respecte toate

prescriptiile prevazute in normativele tehnice de exploatare si intretinere a utilajelor folosite pe
durata executiei. De asemenea, Tnainte de Tnceperea activitatii in santier, beneficiarul se va
asigura de faptul ca antreprenorul sau subcontractantii acestuia au intocmit un plan de interventii

n caz de poluari accidentale sau alte situatii deosebite (inundatii, cutremure etc.), care cuprinde
masurile ce se vor lua n aceste cazuri, fluxul de raportare, responsabilitati.

Masurile de prevenire si reducere a efectelor adverse semnificative asupra mediului

pentru evitarea producerii unei poluari accidentale sunt urmatoarele:

semnalizarea n santier, conform prevederilor legale;

prezenta agentilor de paza;

executarea lucrarilor in deplind concordanta cu prevederile legale privind masurile de
siguranta a circulatiei rutiere;

viteza de circulatie a mijloacelor de transport va fi redusa; se va instrui personalul
antreprenorului Tn acest sens;

intretinerea corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport;

efectuarea de instructaje periodice personalului angajat si subcontractantilor privind
securitatea si sanatatea Tn munca;

utilizarea personalului calificat/ instruit;

respectarea normelor metodologice si a legislatiei nationale relevante;

respectarea graficului de executie;

implementarea unui plan de prevenire a scurgerilor accidentale, uniform asumat de catre
angajatii proprii ai antreprenorului, precum si de cétre subcontractanti;

prezenta pe amplasament a unor materiale cu capacitate de absorbtie a poluantilor, in
vederea unei interventii rapide, in conformitate cu planul de prevenire a scurgerilor
accidentale.

Tn continuare se prezinti liniile principale de ghidaj, care vor trebui si fie previzute si

detaliate Tn planul propriu de prevenire a scurgerilor accidentale, intocmit de cétre antreprenor:

titularul activitatii se va asigura ca toate operatiunile de pe amplasament vor fi realizate
astfel incét riscul de producere a unei poluari sa fie minim;

titularul activitatii va evalua toate operatiunile si va revizui toate optiunile accesibile
pentru utilizarea tehnologiei si productiei mai curate, reducerii si minimizarii deseurilor;
persoana care observa producerea poludrii anunta imediat reprezentantii antreprenorului;
antreprenorul dispune urmatoarele:
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0 anuntarea personalului cu atributii prestabilite si a echipelor de interventie in
vederea trecerii imediate la masurile si actiunile necesare elimindrii cauzelor si
pentru diminuarea efectelor poluérii accidentale;

O anuntarea imediatd a autoritatilor de mediu pe raza carora s-a produs poluarea.

- personalul delegat si echipele de interventie actioneaza pentru urmatoarele:

o eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentala;

o limitarea si reducerea ariei de raspandire a substantelor poluante;

0 T1ndepartarea, prin mijloace adecvate tehnic, a substantelor poluante;

O colectarea, transportul si depozitarea intermediard, n conditii de securitate pentru
mediu, n vederea recuperdarii sau, dupd@ caz, a neutralizarii sau distrugerii
substantelor poluante.

- informarea periodica a autoritatilor de mediu asupra desfasurarii operatiunilor de sistare a
poluarii, respectiv de combatere a efectelor acesteia;

- 1n situatii in care se constatd ca fortele si mijloacele disponibile ale antreprenorului nu
sunt suficiente pentru sistarea/ eliminarea efectelor poluarii, acesta va solicita sprijin altor
unitati.

- in caz de forta majord, conducerea antreprenorului va dispune oprirea functionarii
instalatiilor/ sectoarelor de activitate care au generat poluarea accidentala;

- dupa eliminarea cauzelor poludrii accidentale si dupa indepartarea pericolului raspandirii
poluantilor in zone adiacente, antreprenorul va informa autoritatile de mediu asupra
sistarii poluarii;

- la solicitarea autoritatilor de mediu, antreprenorul va dispune angajatilor proprii sau
subcontractantilor colaborarea cu acestea, n vederea stabilirii rdspunderilor si vinovatilor
pentru poluarea accidentala.

Tn perioada de exploatare, In cazul producerii unei poludri accidentale, responsabilitatea
cu gestionarea situatiei 1i revine administratorului proiectului. Acesta va actiona in conformitate
cu legislatia Tn vigoare, iar reprezentantii sdi vor colabora cu institutiile abilitate de protectia
mediului pentru stabilirea raspunderilor.

e Dezastre naturale
Tncélzirea globala implicd, in prezent, doua probleme majore: pe de o parte necesitatea
reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea stabilizarii nivelului
concentratiei acestor gaze in atmosfera care sa Tmpiedice influenta antropica asupra sistemului
climatic si a da posibilitatea ecosistemelor naturale sa se adapteze in mod natural, iar pe de alta
parte necesitatea adaptarii la efectele schimbarilor climatice, avand in vedere ca aceste efecte
sunt deja vizibile si inevitabile din cauza inertiei sistemului climatic, indiferent de rezultatul

actiunilor de reducere a emisiilor.
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Tn pofida tuturor eforturilor globale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera,
temperatura medie globald va continua sa creasca in perioada urmatoare, fiind necesare masuri
cat mai rapide de adaptare la efectele schimbarilor climatice.

Podurile sunt o componenta centrala a sistemului de transport al fiecarei natiuni. Podurile
pot fi clasificate Tn mai multe moduri. Categoriile comune includ tipul structural, utilizarea lor
primard, daca sunt fixe sau mobile, si materialele utilizate Tn constructii.

Structurile de poduri sunt cel mai frecvent construite cu beton, otel, polimeri armati cu
fibre, otel inoxidabil sau combinatii ale acestor materiale. Tn plus, multe poduri din regiunile in
curs de dezvoltare sunt realizate din materiale din lemn.

Podurile servesc mai multor scopuri, inclusiv conectarea rezidentilor cu locuri de munca
si a intreprinderilor cu zone comerciale care altfel ar fi izolate.

Fara un sistem de transport fiabil, eficient si bine intretinut, inclusiv poduri, o tara nu va
putea sa-si maximizeze potentialul economic. Adesea, absenta unor punti fiabile pune oamenii in
pericol Tn majoritatea tarilor in curs de dezvoltare si Ti izoleaza de accesul la nevoile umane de
baza si de participarea la economie.

4.13. Utilizarea resurselor naturale

Tn etapa de executie, resursele naturale folosite sunt: apa, agregate minerale, balast, piatrd
sparta, pamant, lemn, combustibili pentru alimentarea mijloacelor de transport si a utilajelor.

Tn perioada de exploatare, resursele naturale care vor fi folosite, sunt reprezentate de:
piatra sparta necesara pentru realizarea lucrarilor de intretinere periodica.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizati care sa
fie cat mai apropiati de locul utilizarii.

Nu se vor procura materiale din ariile naturale protejate.

Pentru executarea umpluturilor se va utiliza, atunci cand este posibil, pamantul rezultat
din sapaturile realizate Tn amplasamentul lucrarilor, cu conditia respectarii cerintelor pentru
calitatea materialelor, iar diferenta se va procura din gropi de imprumut identificate Th zona.

Materialul necoeziv precum piatra naturala, balastul si nisipul vor fi procurate din unitati
specializate (cariere/balastiere) existente in zona amplasamentului, reglementate de ANRM.

Tn perioada de executie a proiectului, se vor executa lucréri pe o suprafatd de aproximativ
8,582 ha.

Pentru platformele tehnologice / organizarile de santier din cadrul proiectul, se va ocupa
o suprafatd de 0,3 ha, platformele provizorii de lucru ocupa 1,21 ha, iar drumurile de acces la
acestea ocupa o suprafata de 0,19 ha.

Tn interiorul albiei raului Siret vor fi ocupate suprafete aferente realizarii a 3 platforme
temporare de lucru, insumand 0,245 ha si suprafete aferente drumurilor de legatura la acestea.

Suprafetele ocupate definitiv in albia raului Siret, sunt reprezentate de pilele podului.
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Apa potabila pentru consum individual va fi achizitionata din comert in bidoane de
plastic de unica folosinta.

Apa pentru executia lucrérilor se va aduce la fronturile de lucru si in organizarile de
santier cu ajutorul cisternelor auto. Apa utilizata in scop menajer si tehnologic va fi adusa cu
ajutorul cisternelor auto si stocata in rezervoare de apa.

Pentru realizarea lucrarilor propuse, sunt necesare defrisari, pe o suprafata de 0,212 ha.

Suprafata ocupata temporar pentru realizarea proiectului, in cadrul ariilor naturale
protejate de interes comunitar ROSAC0162 / ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior, este de
3,855 ha.
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5. DESCRIEREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE PE CARE
PROIECTUL LE POATE AVEA ASUPRA MEDIULUI

5.1. Construirea si existenta proiectului, inclusiv, daca este cazul,
lucrarile de demolare

Activitatile incluse Tn perioada de executie si in cea de exploatare a proiectului care au
fost luate in calcul la evaluarea impactului asupra componentelor de mediu sunt urmatoarele:

e Perioada de executie
A0 - Lucrari de degajare a terenului;
AO0.1 — demolari;
A0.2 — defrisari;
Al - Executia propriu-zisa a lucrarilor;
Al1.1 - lucrari de terasament, consolidare si executie fundatii;
A1.2 — lucrari la suprastructura podului;
A1.3 - lucrari la infrastructura podului;
A.1.4 — lucrari hidrotehnice (lucrari in albia cursurilor de apa);
Al.4.1 - realizarea de platforme de lucru provizorii, in interiorul albiei raului Siret;
A.1.4.2 —realizarea podetului pentru preluarea si colectarea apelor meteorice;
A.1.4.3 - realizarea rigolei comune la limita terasamentului, pe zona de paralelism intre DN24 si
traseul de cale feratd, ce va capta apele meteorice;
Al.4.4 —realizarea separatorului de lichide si hidrocarburi;
AL.5 — asigurarea transportului specific realizarii obiectivului;
A.1.6 — lucréri pentru alinierea/racordarea liniei de cale feratd existentd la noua linie CF;
A1.6.1 - relocarea cablurilor FO si TC;
Al.6.2 — montare instalatii de semnalizare;
A.1.7 — lucréri de relocare a drumului national DN24 si a drumului comunal DC68;
Al.7.1 — devieri de trafic;
A.1.7.2 — asternere asfalt si deviere trafic auto;
A.1.8 — lucrari aferente organizarilor de santier si platformelor de lucru;
A.1.8.1 — betonari aferente platformelor de lucru in interiorul organizarilor de santier;
A1.8.2 —realizarea de platforme de lucru temporare, in interiorul albiei raului Siret;
A1.8.3 — ocupare temporara de suprafete de teren;
A1.8.4 —realizare drumuri temporare de acces;
A1.8.5 — depozitare materiale/ deseuri;
A1.8.6 — montare garduri / imprejmuire organizari de santier / platforme de lucru;
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Al.9 — dezafectarea podului existent;
A1.10 - dezafectarea organizérilor de santier / platformelor de lucru temporare / drumurilor de
acces temporare.

e Perioada de exploatare
A2.1 - circulatia garniturilor de tren;
A2.2 — lucrari de ntretinere si mentenanta.

» Perioada de dezafectare
A3.1 - activitati de degajare a terenului de structurile existente;
A3.2 — evacuare deseuri.

Tn continuare (Tabel 5.1 — Tabel 5.8) se prezintd evaluarea potentialelor efecte
semnificative ale etapelor proiectului asupra factorilor de mediu, care ar putea fi afectati de
realizarea acestuia, in situatia neimplementarii masurilor de reducere propuse. In cadrul evaluarii
au fost prezentate atat potentialele efecte negative asupra factorilor de mediu ale diferitelor etape
de implementare a proiectului, cat si cele semnificativ pozitive rezultate in urma acestora.

Efectele semnificative, negative, sunt considerate acele efecte rezultate in urma
activitatilor derulate, cu posibilitatea de a produce evenimente, care ar conduce la afectarea
calitatii factorilor de mediu, precum: emisii de poluanti, defrisari, decaparea stratului vegetal de
la suprafata solului, alunecéri de teren, alterarea substraturilor, precum si a apelor subterane si de
suprafata.

Efectele semnificative, pozitive, sunt considerate acele efecte rezultate Tn urma
activitatilor derulate si care pot contribui Tn mod favorabil la calitatea anumitor factori de mediu,
precum: Tmbunatatirea calitatii aerului si reducerea nivelului de zgomot, prin asigurarea unei
structuri noi, cu elemente care asigura o trecere rapida a garniturilor de tren, protectie
suplimentara in reducerea nivelului de zgomot, comparativ cu structura existenta.
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Tabel 5.1. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei ,,apa”

Etapa proiect

Activitati (cauze)

Potentiale efecte semnificative
negative

Efecte semnificative
pozitive

Perioada de executie

A0 - Lucrarided

egajare a terenului

AO0.1 — defrisari

Executia demolarilor
necesare pentru realizarea
proiectului si gestionarea

deseurilor rezultate in

urma acestora

AO0.2 — demolari

Realizarea defrisarilor
necesare pentru realizarea
proiectului

Disiparea pulberilor si a altor poluanti
n atmosfera (rezultati din arderea
combustibililor fosili), sedimentarea
acestora la suprafata corpurilor de apa

Al - Executia prop

riu-zisa a lucrarilor

Al.1 - lucrari de
terasament,
consolidare si
executie fundatii

Lucrari de realizare a
terasamentelor, zidurilor
de sprijin / de apérare si

executare a fundatiilor
aferente

Manevrarea maselor de
pamant

Exista riscul producerii de deversari
accidentale de poluanti pe sol, care
pot ajunge Tn panza freatica, cu riscul
alterdrii calitatii apei subterane;
Cresterea turbiditatii apei;
Cresterea concentratiilor de poluanti
in mediul acvatic.

Al1.3 - lucrari la

Realizarea pilelor

infrastructura podului, Tn albia raului
podului Siret
A.1.4 - lucrari Al.4.1 - realizarea de

hidrotehnice
(lucréri in albia
cursurilor de

apa)

platforme de lucru
provizorii, In interiorul
albiei raului Siret;
Al.4.2 —realizarea
podetului pentru preluarea
si colectarea apelor
meteorice;
Al1.4.3 —realizarea
santurilor deschise pe
tronsonul de cale ferat si
realizarea rigolei comune
la limita terasamentului,
pe zona de paralelism
intre DN24 si traseul de
cale feratd, ce va capta
apele meteorice;
Al.4.4 —realizarea
separatorului de lichide si

Infiltratii accidentale de poluanti in
apa de suprafata si in panza freatica;
Cresterea turbiditatii apei;
Cresterea turbiditatii apei;

Se poate produce tulburarea
sedimentelor, fapt ce poate presupune
si 0 potentiala readucere Tn solutie a
unor compusi toxici, ce pot determina
contaminarea sau pot cauza moartea
unor importante resurse de peste;
Modificari hidromorfologice datorate
amenajarii malurilor Tn dreptul
podului;

Alterarea malurilor albiei;
Cresterea concentratiilor de poluanti
n mediul acvatic.

hidrocarburi;
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Al.5 -asigurarea
transportului
specific realizarii

Transportul materialelor,
molozului provenit din
demolari si dezafectari,

Generarea de praf in timpul circulatiei
utilajelor si mijloacelor de transport,
prin pierderea de materiale granulare

obiectivului respectiv transportul ori sub forma de particule, care pot
pamantului excavat ajunge direct in apele de suprafata /

Antrenarea de cdtre utilajele de lucru

si transport a particulelor de pe

suprafetele drumurilor de transport
utilizate pentru realizarea proiectului,
care pot ajunge Th mod direct in apele

de suprafata / antrenarea poluantilor

de catre apele pluviale.
A1.8 — lucrari Al1.8.2 —realizarea de Infiltratii accidentale de poluanti in
aferente platforme de lucru apa de suprafata si Tn panza freatica;
organizarilor de temporare, in interiorul Cresterea turbiditatii apei;
santier si albiei raului Siret; Modificari hidromorfologice datorate
platformelor de A1.8.4 — realizare amenajarii malurilor Tn dreptul
lucru drumuri temporare de podului;
acces; Alterarea malurilor albiei;
Al1.8.5 — depozitare Cresterea concentratiilor de poluanti
materiale/ deseuri; n mediul acvatic.

Al9- Executia demolarilor Infiltratii accidentale de poluanti Tn
dezafectarea structurii podului existent | apa de suprafatd si in panza freatica;

podului existent

si inldturarea
componentelor de pe
amplasament

Cresterea turbiditatii apei;
Cresterea concentratiilor de poluanti
n mediul acvatic.

Al1.10 -
dezafectarea
organizarilor de
santier /
platformelor de
lucru temporare /
drumurilor de
acces temporare

Dezafectarea lucrarilor cu

caracter temporar pentru
realizarea proiectului si
gestionarea deseurilor

rezultate Tn urma acestora

Infiltratii accidentale de poluanti Tn
apa de suprafata si Tn panza freatica;
Cresterea turbiditatii apei;

Se poate produce tulburarea
sedimentelor, fapt ce poate presupune
si 0 potentiala readucere Tn solutie a
unor compusi toxici, ce pot determina
contaminarea sau pot cauza moartea
unor importante resurse de peste;
Cresterea concentratiilor de poluanti
in mediul acvatic.

Perioada de exploatare

A2.2 — lucrari de
intretinere si
mentenanta

Realizarea de lucrari de
ntretinere a podului — de
ex. vopsirea podului,
curdtarea pilelor,
refacerea cuvei si
inlocuirea pietrei sparte

Exista riscul producerii de deversari
accidentale de poluanti Tn apa de
suprafatd, care pot ajunge In panza
freatica, cu riscul alterdrii calitatii
apei subterane;

Perioada de dezafectare

A3.1 - activitati
de degajare a

Demontare si evacuare
structuri de pe

terenului de amplasament
structurile
existente
A3.2 — evacuare Colectarea si evacuarea
deseuri deseurilor tehnologice si

menajere ramase pe
amplasament

Exista riscul patrunderii de poluanti in
apele de suprafatd, ducand la alterarea
calitatii acestora.
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Tabel 5.2. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei ,,aer Si
conditii climatice”

Etapa proiect

Activitati (cauze)

Potentiale efecte semnificative
negative

Efecte semnificative
pozitive

Perioada de executie

AO - Lucrari de degajare a terenului

AO0.1 — Demolari

Executia demolarilor
necesare pentru
realizarea proiectului si
gestionarea deseurilor
rezultate Tn urma acestora

Emisii de poluanti atmosferici, care
pot conduce la modificarea temporara
a calitatii aerului.

AO0.2 — Defrisari

Realizarea defrisarilor
necesare pentru
realizarea proiectului

Scdderea capacitatii de absorbtie a
emisiilor de gaze cu efect de sera.

Al - Execu

tia propriu-zisa a lucrarilor

Al.1 - lucrari de
terasament,
consolidare si
executie fundatii;

Lucrari de realizare a
terasamentelor, zidurilor
de sprijin / de aparare si

executare a fundatiilor

aferente

Manevrarea si transportul defectuos a
maselor de pdmant poate genera
emisii de poluanti atmosferici, in

special pulberi, ce conduc la
modificarea calitatii aerului.

Al.2 - lucrari la
suprastructura
podului;

Al.3 —lucrari la
infrastructura
podului;

Al.4.1 - realizarea
de platforme de
lucru provizorii,

Tn interiorul albiei

raului Siret;

Realizarea de lucrari
specifice si manevrarea
maselor de pamant;

Excavarea, manevrarea si transportul
defectuos al maselor de pamant pot
genera emisii de poluanti atmosferici,
n special pulberi, ce conduc la
modificarea calitatii aerului.
Utilizarea, pentru realizarea lucrarilor,
a unor utilaje, masindrii si mijloace de
transport cu combustie intern, ce
genereaza o crestere locald a emisiilor
de poluanti atmosferici.

Al.5 -asigurarea
transportului
specific realizarii
obiectivului;

Transportul materialelor,
molozului provenit din
demolari si dezafectari,

respectiv transportul
pamantului excavat

Generarea de praf in timpul circulatiei
utilajelor si mijloacelor de transport,
prin pierderea de materiale granulare
ori sub forma de pulberi / Antrenarea
de cadtre utilajele de lucru si transport

a pulberilor de pe suprafetele
drumurilor de transport utilizate
pentru realizarea proiectului.

Al.7.1 - realizare
terasamente,
asternere asfalt si

Lucrari de realizare a
terasamentelor si
executare a fundatiilor

Se poate genera o cantitate punctuala
suplimentara de emisii de gaze cu
efect de serd n atmosfera, respectiv
modificarea calitatii locale a aerului.
De asemenea, pentru devierea

deviere trafic aferente
auto;
Al1.8 — lucrari Al1.8.1 — betonari
aferente aferente platformelor de
organizarilor de lucru n interiorul
santier si organizérilor de santier;
platformelor de Al1.8.2 - realizarea de
lucru; platforme de lucru

temporare, n interiorul
albiei raului Siret;
A1.8.3 — ocupare

temporara de suprafete

traficului, va fi necesard realizarea
unor trame stradale noi, ce implica
executarea de terasamente si asfaltari
cu generare de emisii atmosferice
poluante provenite din utilizarea
amestecurilor de hidrocarburi
petroliere lichide, ca agenti lianti.
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de teren;
Al1.8.4 —realizare
drumuri temporare de
acces;
Al.8.5 — depozitare
materiale/ deseuri.
Al9- Executia demolarilor Emisii de poluanti atmosferici, care -
dezafectarea structurii podului existent | POt conduce la modificarea temporara

podului existent;

si Tnlaturarea
componentelor de pe
amplasament

a calitatii aerului.

Al.10-
dezafectarea
organizarilor de
santier /
platformelor de
lucru temporare /
drumurilor de
acces temporare;

Dezafectarea  lucrarilor
cu caracter temporar
pentru realizarea
proiectului si gestionarea
deseurilor rezultate n

urma acestora

Emisii de poluanti atmosferici, care
pot conduce la modificarea temporara
a calitatii aerului.

Refacerea stratului
vegetal de la suprafata
solului, si refacerea
capacitatii de absorbtie
si Tnmagazinare a CO;
din atmosfera.

Perioada de exploatare

A2.1 - circulatia
garniturilor de
tren;

A2.2 — lucrari de
intretinere si
mentenanta.

Realizarea de lucrari de
ntretinere a podului — de
ex. vopsirea podului,
curatarea pilelor,
refacerea cuvei si
nlocuirea pietrei sparte

Emisii de poluanti atmosferici si
COV, care pot conduce la modificarea
temporara a calitdtii aerului.

Perioada de dezafectare

A3.1 - activitati
de degajare a

Demontare si evacuare
structuri de pe

terenului de amplasament.
structurile
existente
A3.2 —evacuare Colectarea si evacuarea
deseuri deseurilor tehnologice si

menajere rdmase pe
amplasament.

Emisii de poluanti atmosferici, care
pot conduce la modificarea temporara
a calitatii aerului.

Refacerea stratului
vegetal de la suprafata
solului, si refacerea
capacitdtii de absorbtie
si Tnmagazinare a CO;
din atmosfera.
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Tabel 5.3. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei ,,sol,
subsol si geologie”

Etapa proiect

Activitati (cauze)

Potentiale efecte semnificative
negative

Efecte semnificative
pozitive

Perioada de executie

A0 - Lucrari de degajare a terenului

A0.2 — Defrisari

Realizarea defrisarilor
necesare pentru
realizarea proiectului

Exista riscul producerii fenomenului
de eroziune a solului.

Al - Execu

tia propriu-zisa a lucrarilor

Al.1 - lucrari de
terasament,
consolidare si
executie fundatii

Al1.3 - lucrari la
infrastructura
podului;

Lucrari de realizare a
terasamentelor, zidurilor
de sprijin / de apadrare si

executare a fundatiilor

aferente;
Realizarea pilelor
podului, Tn albia raului
Siret

Activitatile se vor desfasura
suprateran, fapt ce implica
schimbarea categoriei de folosinta a
unor terenuri utilizate, implicit
decaparea stratului vegetal de la
suprafata solului, putand conduce la
fenomene de eroziune a solului.

Tn urma lucrarilor, va rezulta o
cantitate semnificativd de pdmant
excavat, care va necesita operatiuni de
transport si depozitare, crescand
necesitatea ocupdrii unor suprafete de
teren suplimentare, in interiorul
culoarului expropriat.

AL1.7 — lucrari de
relocare a
drumului national
DN24 si a
drumului
comunal DC68;

Al1.7.1 - realizare
terasamente, asternere
asfalt si deviere trafic

auto;

Generarea de praf in timpul circulatiei
utilajelor si mijloacelor de transport,
prin pierderea de materiale granulare

ori sub forma de particule, care pot
ajunge direct pe sol, in apele de
suprafatd si ulterior Tn subsol prin
infiltratie / Antrenarea de cétre
utilajele de lucru si transport a
particulelor de pe suprafetele
drumurilor de transport utilizate
pentru realizarea proiectului, care pot
ajunge tn mod direct pe sol, Tn apele
de suprafata si subsol / antrenarea
poluantilor de catre apele pluviale cu
infiltrarea in subsol.

A1.8 — lucréri
aferente
organizarilor de
santier si
platformelor de
lucru

A1.8.1 — betonari
aferente platformelor de
lucru Tn interiorul
organizdrilor de santier;
A1.8.3 — ocupare
temporara de suprafete
de teren;

Al1.8.4 — realizare
drumuri temporare de
acces;

A1.8.5 — depozitare
materiale/ deseuri;

Ocupare temporara de suprafete de
teren;

Tasarea suprafetelor drumurilor
temporare de acces utilizate;
Exista riscul deversarii accidentale de
substante poluante de la utilaje si
autovehicule, precum si a celor
rezultate din activitatile igienico-
sanitare ale personalului lucrator, ce
pot patrunde Tn sol si subsol, ducand
la alterarea calitaii acestora.
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Al1.10 - Dezafectarea lucrarilor | Emisii de poluanti atmosferici, care se Refacerea stratului

dezafectarea cu caracter temporar pot sedimenta si pot conduce la vegetal de la suprafata

izsrilor d pentru realizarea modificarea temporara a calitatii solului, si refacerea
organizartiorde | projectului si gestionarea solului. capacitatii de absorbtie
santier / deseurilor rezultate Tn si Tnmagazinare a CO;

platformelor de
lucru temporare /

drumurilor de
acces temporare;

urma acestora

din atmosfera.

Perioada de exploatare

A2.2 — lucréri de
intretinere si
mentenanta.

Realizarea de lucrari de
ntretinere a podului — de
ex. vopsirea podului,
curatarea pilelor,
refacerea cuvei si
nlocuirea pietrei sparte

Emisii de poluanti atmosferici, care se
pot sedimenta si pot conduce la
modificarea temporara a calitatii

solului.

Perioada de dezafectare

A3.1 - activitati
de degajare a

Demontare si evacuare
structuri de pe

terenului de amplasament.
structurile
existente
A3.2 —evacuare Colectarea si evacuarea
deseuri deseurilor tehnologice si

menajere rdmase pe
amplasament

Emisii de poluanti atmosferici, care se
pot sedimenta si pot conduce la
modificarea temporara a calitafii

solului.

Tabel 5.4. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei
»biodiversitate”

Etapa proiect

Activitati (cauze)

Potentiale efecte semnificative
negative

Efecte semnificative
pozitive

Perioada de executie

A0 — Lucrari

de degajare a terenului

A0.1 — Demolari

Executia demolarilor
necesare pentru
realizarea proiectului si
gestionarea deseurilor
rezultate in urma
acestora

Prin Tndepértarea arborilor, se pot
produce pierderi de habitate, se pot
distruge cuiburi si adaposturi ale
speciilor prezente pe amplasament,
cu riscul reducerii efectivelor
populationale ale acestora.

AO0.2 — Defrisari

Realizarea defrisarilor
necesare pentru
realizarea proiectului
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Al - Executia propriu-zisa a lucrarilor

Al.1 - lucrari de

Lucrari de realizare a

Tnlaturarea componentelor biotice de

terasament, terasamentelor, pe amplasament prin lucrarile
consolidare si executie | zidurilor de sprijin/de | desfasurate (decopertare, excavare,
fundatii aparare si executare a betonare)
fundatiilor aferente
Al2 - lucrari la | Manevrarea maselor de -
suprastructura pamant
podului;
Al3 - lucrari la Realizarea pilelor Reducerea productivitatii biologice -
infrastructura podului, Tn albia rului | prin cresterea gradului de poluare n
. Siret Zong;
podulu; Cresterea turbiditatii apei;
Se poate produce tulburarea
sedimentelor, fapt ce poate
presupune si o potentiala readucere
n solutie a unor compusi toxici, ce
pot determina contaminarea sau pot
cauza moartea unor importante
resurse de peste;
Modificari hidromorfologice
datorate amenajarii malurilor Tn
dreptul podului;
Alterarea malurilor albiei.
Al4 - lucrari | AL.4.1 - realizarea de | Exista riscul introducerii accidentale | Dezvoltarea vegetatiei

hidrotehnice (lucrari
n albia cursurilor de
apa);

platforme de lucru
provizorii, In interiorul
albiei raului Siret;
Al42 - realizarea
podetului pentru
preluarea si colectarea
apelor meteorice;
Al43 -
santurilor deschise pe
tronsonul de cale feratd
si  realizarea rigolei
comune la  limita
terasamentului, pe zona
de paralelism fintre
DN24 si traseul de cale
feratd, ce va capta apele
meteorice;

Al44 - realizarea
separatorului de lichide
si hidrocarburi;

realizarea

de specii invazive si alohtone,
ducénd la alterarea si chiar pierderea
de habitate.
Eliminarea vegetatiei;
Infiltratii accidentale de poluanti in
apa de suprafata si Tn panza freatica;
Cresterea turbiditatii apei;

Se poate produce tulburarea
sedimentelor, fapt ce poate
presupune si o potentiald readucere
n solutie a unor compusi toxici, ce
pot determina contaminarea sau pot
cauza moartea unor importante
resurse de peste;
Modificari hidromorfologice
datorate amenajarii malurilor Tn
dreptul podului;
Alterarea malurilor albiei;
Risc de producere a unor victime
accidentale Tn randul faunei
salbatice (coliziunea indivizilor cu
traficul aferent santierului)

ierboase si lemnoase,
cu constituirea de
elemente propice
pentru hranire si
adapostire pentru
anumite specii.

Al5 - asigurarea
transportului specific

Transportul
materialelor, molozului

Indepartarea vegetatiei, acoperirea
vegetatiei cu pamant si alte
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realizarii obiectivului

provenit din demoldri si
dezafectari, respectiv
transportul pamantului
excavat

materiale de constructii pot conduce
la alterarea si chiar pierderea de
habitate.

Acoperirea vegetatiei cu pamant si
alte materiale de constructii poate
conduce la alterarea si chiar
pierderea de habitate.

AL.6 — lucrari pentru
alinierea/racordarea
liniei de cale ferata
existenta la noua linie

Lucrari de tadiere a
liniilor CF existente,
montarea unor noi linii
si conectarea acestora

Infiltratii accidentale de poluanti Tn
apa de suprafatd si in panza freatica;
Risc de patrundere a speciilor
invazive de plante;

CF prin efectuarea de Risc de producere a unor victime
suduri specifice accidentale Tn randul faunei
salbatice.
ALl7 - lucrari de Al.7.1 - realizare Eliminarea vegetatiei

relocare a drumului
national DN24 si a
drumului comunal
DC68

terasamente, asternere
asfalt si deviere trafic
auto

Infiltratii accidentale de poluanti Tn
panza freatica
Risc de patrundere a speciilor
invazive de plante
Risc de producere a unor victime

accidentale Tn randul faunei

salbatice (coliziunea indivizilor cu
traficul aferent santierului)

AL.8 — lucrari aferente
organizarilor de
santier si platformelor
de lucru

Al81 -  betondri
aferente platformelor de
lucru n interiorul
organizarilor de santier;
Al1.8.2 — realizarea de
platforme de lucru
temporare, Tn interiorul
albiei raului Siret;
Al1.83 -  ocupare
temporara de suprafete
de teren;
Al84 -
drumuri temporare de
acces;

realizare

A1.8.5 - depozitare
materiale/ deseuri;
Al186 -  montare

garduri / Tmprejmuire
organizdri de santier /
platforme de lucru;

Eliminarea vegetatiei;
Infiltratii accidentale de poluanti Tn
panza freaticd
Risc de patrundere a speciilor
invazive de plante
Risc de producere a unor victime
accidentale Tn randul faunei
salbatice (coliziunea indivizilor cu
traficul aferent santierului)

Al.9 - dezafectarea
podului existent

Executia  demolarilor
structurii podului
existent si Tnldturarea
componentelor de pe
amplasament

Al.10 - dezafectarea
organizarilor de

Dezafectarea lucrdrilor
Cu caracter temporar

Cresterea concentratiilor de poluanti
n mediul acvatic
Infiltratii accidentale de poluanti Tn
panza freatica
Risc de patrundere a speciilor
invazive de plante
Risc de producere a unor victime
accidentale Tn randul faunei
salbatice (coliziunea indivizilor cu
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santier / platformelor
de lucru temporare /
drumurilor de acces
temporare

pentru realizarea
proiectului Si
gestionarea  deseurilor
rezultate  in urma
acestora

traficul aferent santierului);
Cresterea turbiditatii apei;

Se poate produce tulburarea
sedimentelor, fapt ce poate
presupune si o potentialad readucere
n solutie a unor compusi toxici, ce
pot determina contaminarea sau pot
cauza moartea unor importante
resurse de peste.

Perioada de exploatare

A2.1 - circulatia
garniturilor de tren

A2.2 — lucrari de
intretinere si
mentenanta.

Realizarea de lucrari de
ntretinere a podului —
de ex. vopsirea podului,
curatarea pilelor,
refacerea cuvei si
nlocuirea pietrei sparte

Infiltratii accidentale de poluanti in
apa de suprafata si Tn panza freatica;
Risc de producere a unor victime
accidentale Tn randul faunei
sélbatice (coliziunea indivizilor cu
traficul aferent executarii lucrarilor
de mententa)

Scaderea nivelului de
fond al emisiilor
atmosferice, al
zgomotului si
vibratiilor, cu efect
benefic asupra
populatiilor speciilor.

Perioada de dezafectare

A3.1 —activitati de
degajare a terenului
de structurile

Demontare si evacuare
structuri de pe
amplasament.

existente;
A3.2 — evacuare Colectarea si evacuarea
deseuri deseurilor tehnologice

si menajere ramase pe
amplasament

Cresterea nivelului de fond al
emisiilor atmosferice, al zgomotului
si vibratiilor, care poate perturba
activitatea speciilor de fauna din
Zona.
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Tabel 5.5. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei ,,peisaj”

Etapa proiect

Activitati (cauze)

Potentiale efecte semnificative
negative

Efecte semnificative pozitive

Perioada de executie

A0 - Lucrari de degajare a terenului

AO0.1 — Demolari

Executia demolarilor
necesare pentru
realizarea proiectului si
gestionarea deseurilor
rezultate in urma acestora

Alterarea unor zone peisagistice cu
valoare estetica recreativa sau
naturald.

A0.2 — Defrisari

Realizarea defrisarilor
necesare pentru
realizarea proiectului

Al - EX

ecutia propriu-zisa a lucrarilor

Al.1 - lucrari de
terasament,
consolidare si
executie fundatii

Lucrari de realizare a
terasamentelor, zidurilor
de sprijin / de aparare si

executare a fundatiilor

aferente

Prezenta santierului si a utilajelor de
lucru, depozitarea pamantului excavat
si a materialelor de constructii Tn
cadrul organizérilor de santier pot
avea efect negativ asupra mediului
vizual si al populatiei aflate in
proximitatea zonelor de santier.
Modificarea peisajului si a mediului
vizual, prin schimbarea categoriei de
folosinta a unor terenuri neafectate de
factorul antropic, cu aspect natural,
necesara pentru realizarea unor
elemente constructive cu caracter
definitiv.

Necesitatea depozitarii unor mase de
pamant excavat rezultat, conduce la
ocuparea unor suprafete de teren,
implicit la schimbarea temporard a
peisajului.

Al.2 —lucrari la

Manevrarea maselor de

Prezenta santierului si a utilajelor de
lucru, depozitarea pAmantului excavat
si a materialelor de constructii produc

schimbarea temporara a mediului
vizual si a peisajului.

suprastructura pamant
podului
Al1.3 - lucrari la Realizarea pilelor
infrastructura podului, Tn albia raului
podului Siret.
Al.4 - lucrari Al.4.1 - realizarea de

hidrotehnice
(lucrari in albia
cursurilor de apa)

platforme de lucru
provizorii, in interiorul
albiei rului Siret.

ALl.7 - lucrari de

Al1.7.1 - realizare

relocare a terasamente, asternere
drumului national asfalt si deviere trafic
DN24 si a auto.
drumului
comunal DC68
Al.8 — lucrari Al8.1 - betondri | Modificarea temporard a peisajului si -
aferente aferente platformelor de a mediului vizual.
organizarilor de | - interiorul
santier si ucru in interioru
platformelor de | organizarilor de santier;
lucru A1.8.2 — realizarea de
platforme de  lucru
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temporare, n interiorul
albiei raului Siret;

A1.8.3 - ocupare
temporara de suprafete
de teren;

Al84 - realizare
drumuri temporare de
acces;

Al85 -  depozitare
materiale/ deseuri;

A1.8.6 — montare garduri

/ Tmprejmuire organizari

de santier / platforme de
lucru

Al1.9 -
dezafectarea
podului existent

Executia demolarilor
structurii podului existent
si inlaturarea
componentelor de pe
amplasament

Perioada de dezafectare

A3.1 — activitati
de degajare a

Demontare si evacuare
structuri de pe

Modificarea temporara a peisajului si
a mediului vizual.

terenului de amplasament.
structurile
existente
A3.2 — evacuare Colectarea si evacuarea
deseuri deseurilor tehnologice si

menajere rdmase pe
amplasament

Prin dezafectarea si evacuarea
constructiilor, deseurilor si a
utilajelor din perimetrul
organizarilor de santier, se
reduce efectul vizual asupra
mediului, aceasta reprezentand
primul pas spre refacerea
peisajului si a mediului vizual
la starea initiala ori planificata.
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Tabel 5.6. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei ,,populatie
si sanatatea populatiei”

Etapa proiect

Activitati (cauze)

Potentiale efecte semnificative
negative

Efecte semnificative
pozitive

Perioada de executie

A0 - Lucrari de degajare a terenului

AO0.1 — Demolari

Executia demolarilor
necesare pentru
realizarea proiectului si
gestionarea deseurilor
rezultate in urma acestora

Emisii de poluanti atmosferici, care
pot conduce la modificarea temporara
a calitatii aerului.

A0.2 — Defrisari

Realizarea defrisarilor
necesare pentru
realizarea proiectului

Scaderea capacitatii de absorbtie a
emisiilor de gaze cu efect de sera.

Al - Execu

tia propriu-zisa a lucrarilor

Al.1l-lucrdride
terasament,
consolidare si
executie fundatii;

Lucrari de realizare a
terasamentelor, zidurilor
de sprijin / de apadrare si

executare a fundatiilor

aferente

Manevrarea si transportul defectuos a
maselor de pamant poate genera
emisii de poluanti atmosferici, in

special pulberi, ce conduc la
modificarea calitatii aerului.

Al.2 —lucrari la
suprastructura
podului;

Al.3 —lucrari la
infrastructura
podului;

Al1.4.1 - realizarea
de platforme de
lucru provizorii,

n interiorul albiei

raului Siret;

Manevrarea maselor de
pamant;
Realizarea pilelor
podului, Tn albia raului
Siret

Excavarea, manevrarea si transportul
defectuos al maselor de pamant pot
genera emisii de poluanti atmosferici,
n special pulberi, ce conduc la
modificarea calitatii aerului.
Utilizarea, pentru realizarea lucrarilor,
a unor utilaje, masinarii si mijloace de
transport cu combustie interna, ce
genereaza o crestere localad a emisiilor
de poluanti atmosferici.

Al.5 - asigurarea
transportului
specific realizarii
obiectivului;

Transportul materialelor,
molozului provenit din
demolari si dezafectari,

respectiv transportul
pamantului excavat

Generarea de praf in timpul circulatiei
utilajelor si mijloacelor de transport,
prin pierderea de materiale granulare
ori sub forma de pulberi / Antrenarea
de cadtre utilajele de lucru si transport

a pulberilor de pe suprafetele

Al1.7.1 - realizare
terasamente,
asternere asfalt si
deviere trafic
auto;

Lucréri de realizare a
terasamentelor si
executare a fundatiilor
aferente

drumurilor de transport utilizate
pentru realizarea proiectului.

Al.8 — lucrari
aferente
organizarilor de
santier si
platformelor de
lucru;

Al1.8.1 — betonari
aferente platformelor de
lucru in interiorul
organizarilor de santier;
Al1.8.2 — realizarea de
platforme de lucru
temporare, Tn interiorul
albiei raului Siret;
A1.8.3 — ocupare
temporara de suprafete

Se poate genera o cantitate punctuala
suplimentara de emisii de gaze cu
efect de serd n atmosfera, respectiv
modificarea calitatii locale a aerului.
De asemenea, pentru devierea
traficului, va fi necesard realizarea
unor trame stradale noi, ce implica
executarea de terasamente si asfaltari
cu generare de emisii atmosferice
poluante provenite din utilizarea

de teren;

amestecurilor de hidrocarburi
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Al1.8.4 —realizare petroliere lichide, ca agenti lianti.
drumuri temporare de
acces;
Al.8.5 — depozitare
materiale/ deseuri.
Al1.10 - Dezafectarea lucrarilor | Emisii de poluanti atmosferici, care Refacerea stratului
dezafectarea cu caracter temporar pot conduce la modificarea temporard | vegetal de la suprafata
iz4rilor d t i a calitatii aerului. solului, si refacerea
organizarilor de | pentru realizarea capacitatii de absorbtie
santier / proiectului si gestionarea si Tnmagazinare a CO;
platformelor de | deseurilor rezultate 1n din atmosfera.
lucru temporare / | urma acestora

drumurilor de
acces temporare;

Perioada de exploatare

A2.1 - circulatia
garniturilor de
tren;

Realizarea de lucrari de
ntretinere a podului — de
ex. vopsirea podului,
curdtarea pilelor,
refacerea cuvei si
nlocuirea pietrei sparte

A2.2 — lucrari de
ntretinere Si
mentenanta.

Emisii de poluanti atmosferici si
COV, care pot conduce la modificarea
temporara a calitatii aerului.

Prin natura sa, trenul
asigura un transport
sigur, constant si
eficient, cu scurtarea
timpului de deplasare a
utilizatorilor. Utilizarea
acestuia de catre
populatie, Tn favoarea
deplasarii cu mijloacele
de transport personale,
duce la o scadere a
numarului de
autovehicule de pe
suprafetele carosabile,
respectiv la
decongestionarea si
fluidizarea traficului
rutier, cu impact pozitiv
n reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera
(GES).

Perioada de dezafectare

A3.1 - activitati
de degajare a

Demontare si evacuare
structuri de pe

terenului de amplasament.
structurile
existente
A3.2 —evacuare Colectarea si evacuarea
deseuri deseurilor tehnologice si

menajere rdmase pe

amplasament.

Emisii de poluanti atmosferici, care
pot conduce la modificarea temporara
a calitatii aerului.

Refacerea stratului
vegetal de la suprafata
solului, si refacerea
capacitdtii de absorbtie
si Inmagazinare a CO2
din atmosfera.

Tabel 5.7. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei ,,bunuri

materiale”

Etapa proiect

Activitati (cauze)

Potentiale efecte semnificative
negative

Efecte semnificative
pozitive

Perioada de executie

AOQ - Lucrari de degajare a terenului

A0.1 — Demolari

Executia demolarilor ‘ Tn timpul desfasurarii activitatilor, va
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realizarea proiectului si

necesare pentru

gestionarea deseurilor
rezultate in urma
acestora

avea loc o crestere a nivelului de
vibratii, cu posibilitatea afectarii
bunurilor imobile din apropiere.
Pot exista diferente intre valoarea
despagubirii si valoarea de piatd a
bunurilor afectate.

A0.2 — Defrisari

Realizarea defrisarilor
necesare pentru
realizarea proiectului

Afectarea potentialului financiar al
unor zone cu valoare estetica sau
naturala.

Al - Executia propri

u-zisa a lucrarilor

Al.1 - lucraride
terasament,
consolidare si
executie fundatii

Lucrari de realizare a
terasamentelor, zidurilor
de sprijin / de aparare si
executare a fundatiilor
aferente

Al.5 - asigurarea
transportului
specific realizarii
obiectivului;

Transportul materialelor,
molozului provenit din
demolari si dezafectari,
respectiv transportul
pamantului excavat

Tn timpul desfasurarii activitatilor, va

avea loc o crestere a nivelului de
vibratii, cu posibilitatea afectarii
bunurilor imobile din apropiere.

Pot exista diferente intre valoarea
despagubirii si valoarea de piatd a
bunurilor afectate.

Al1.7 - lucrari de
relocare a
drumului
national DN24 si

a drumului
comunal DC68

Al.7.1 - realizare
terasamente, asternere
asfalt si deviere trafic

auto

Pot apdrea intarzieri generate de
aparitia unor restrictionari de trafic,
cu posibil efect asupra transportului
unor bunuri si materiale cu posibil

impact financiar asupra activitatilor
economico-comerciale

Tmbunétatirea conditiilor

Al9 -
dezafectarea
podului existent;

Executia demolarilor
structurii podului
existent si Tnldturarea
componentelor de pe
amplasament

Exista riscul deversérii accidentale de

poluanti in apele de suprafatd, cu

posibilitatea infiltrarii in pAnza

freatica, generand pierderi financiare

asociate exploatarii acesteia si

activitatilor conexe din cursul
Siretului.

platformelor de
lucru temporare
drumurilor de

A1.10 - Dezafectarea lucrarilor
dezafectarea Cu caracter temporar
organizarilor de pentru realizarea
santier / proiectului si gestionarea

deseurilor rezultate in
/ urma acestora

si confortului traficului
feroviar.

Redarea terenurilor
ocupate temporar
proprietarilor de drept/
schimbarea categoriei de
folosinta a terenurilor la
cea anterioara demararii
lucrarilor

acces temporare

Perioada de exploatare
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A2.2 — lucrari de
intretinere si
mentenanta.

Realizarea de lucrari de
ntretinere a podului — de
ex. vopsirea podului,
curatarea pilelor,
refacerea cuvei si
nlocuirea pietrei sparte

Efectuarea unei
mentenante
corespunzdtoare duce
implicit la asigurarea
duratei de viata de 100
de ani a obiectivului de
investitie, respectiv ofera
o justificare solida in
ceea ce priveste
realizarea obictivului de
investitie din perspectiva
financiara

Perioada de dezafectare

A3.1 - activitati
de degajare a
terenului de
structurile
existente

Demontare si evacuare
structuri de pe
amplasament.

Tn timpul desfasurrii activitatilor, va
avea loc o crestere a nivelului de
vibratii, cu posibilitatea afectarii
bunurilor imobile din apropiere.

Redarea terenurilor
ocupate temporar
proprietarilor de drept/
schimbarea categoriei de
folosinta a terenurilor la
cea anterioara demararii

lucrarilor

Tabel 5.8. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componente

i ,patrimoniu cultural”

Etapa proiect

Activitati (cauze)

Potentiale efecte semnificative
negative

Efecte semnificative
pozitive

Perioada de executie

A0 - Lucrari de degajare a terenului

AO0.1 — Demolari

Executia demolarilor
necesare pentru
realizarea proiectului si
gestionarea deseurilor
rezultate in urma
acestora

In timpul desfasurarii activitatilor, va
avea loc o crestere a nivelului de
vibratii, cu posibilitatea afectarii unor
situri arheologice necunoscute/
nedescoperite.

Al — Executia propriu-zisa a lucrarilor

Al.1-lucrdride
terasament,
consolidare si
executie fundatii

Lucrari de realizare a
terasamentelor,
zidurilor de sprijin / de
apdrare Si executare a
fundatiilor aferente

Lucrarile pot afecta situri arheologice
necunoscute/ nedescoperite, ducand
chiar la pierderea unor elemente de

patrimoniu cultural.

Al.2 —lucrari la
suprastructura
podului

Manevrarea maselor de
pamant

5.2. Utilizarea resurselor naturale, in special a terenurilor, a solului, a
apei si a biodiversitatii, avand Tn vedere, pe cat posibil, disponibilitatea
durabila a acestor resurse

Resursele naturale utilizate pentru lucrarile propuse sunt urmatoarele:

pamant;
piatra sparta;
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e balast;

e agregate minerale;
e |lemn;

e apa;

e combustibil.

Nu se vor procura niciun fel de materiale din ariile naturale protejate.

Pentru executarea umpluturilor se va utiliza, atunci cand este posibil, pdméantul rezultat
din sapaturile realizate in amplasamentul lucrarilor, cu conditia respectarii cerintelor pentru
calitatea materialelor, iar diferenta se va procura de la terti autorizati in acest sens.

Materialul necoeziv precum piatra naturald, balastul si nisipul vor fi procurate din unitati
specializate (cariere/ balastiere) existente in zona amplasamentului, reglementate de ANRM.

5.3. Emisia de poluanti, zgomot, vibratii, lumina, caldura si radiatii,
crearea de efecte negative si eliminarea si valorificarea deseurilor;
descrierea efectelor posibile ca urmare a dezvoltarii/ implementarii
proiectului tinand cont de hartile de zgomot si de planurile de actiune
aferente acestora elaborate, dupa caz, pentru arealul din zona de
influenta a proiectului

In cadrul acestui raport, evaluarea semnificatiei impactului produs de proiect a fost
realizata prin intermediul unei analize complexe care a luat in considerare atat caracteristicile
impactului, cét si valorile asociate factorilor de mediu afectati.

Criteriile comune utilizate pentru a evalua semnificatia impactului includ sensibilitatea
mediului receptor si magnitudinea efectului previzibil. Parametrii (precum: tipul, natura,
reversibilitatea, extinderea, durata, frecventa, intensitatea si probabilitatea) ce contribuie la
evaluarea semnificatiei impactului sunt prezentati in capitolul ,,Descriere sau dovezi ale
metodelor de prognoza utilizate pentru identificarea si evaluarea efectelor semnificative asupra
mediului”.

Prin aplicarea masurilor propuse in cadrul acestui studiu, se va reduce magnitudinea si
semnificatia impactului pentru factorii de mediu, lucru care poate fi urmarit in cadrul activitatilor
de monitorizare intreprinse.

Impactul rezidual este cel resimtit dupa implementarea masurilor de evitare si reducere a
tuturor formelor de impact analizate anterior. Prin realizarea de monitorizari periodice ale
calitatii factorilor de mediu afectati de implementarea proiectului, se va putea verifica eficienta
masurilor adoptate si se va putea face o evaluare a impactului rezidual generat de proiect.
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Tn cadrul analizei efectuate, impactul rezidual a fost evaluat pentru acele activititi cu
impact negativ moderat sau major, acestea avand probabilitatea cea mai mare de a genera o
forma de impact rezidual.

Activitatile incluse Tn perioada de executie si in cea de exploatare a proiectului, care au
fost luate Tn calcul la evaluarea impactului asupra componentelor de mediu sunt cele descrise la
subcapitolul 5.1.

Tn Tabel 5.9 - Tabel 5.17 se prezinti toate formele de impact identificate pentru fiecare
componenta de mediu, pentru perioadele de executie, exploatare si dezafectare a proiectului. A
fost pus accent pe problemele cheie, fiind evitate informatiile considerate irelevante si/ sau
inutile. La evaluarea impactului s-a avut in vedere contributia cumulatd a mai multor efecte, daca
a fost cazul.
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Tabel 5.9. Evaluarea impactului potential asupra apelor de suprafata
Evaluare
Surse Tip Naturd Reversibilitate Extindere Durata Frecventa Intensitate Probabilitate Evaluare impact impact
de rezidual
poluanti direct | ind. | sec. | cumulat | poz | neg | reversibil | ireversibil | locala | regionald | nationald | transfrontierd | temporar | scurt | lung PEMMa- - ontinuu |nterr_n|te;nt/ accidental | micd | medie | mare foarte_ probabil | improbabil | incert S_e_nS|- Magm- S?m’?" S'emm-
nent periodic probabil bilitate | tudine ficatie ficatie
. . Negli-
A0.1 Mica Mica jabil ~ -
A0.2 Mica | Mica | Nedl- -
jabil ~
Al.l Micd Micd Minor - -
Al.3 Micd Micd Minor - -
Al4 Micd Micd | Moderat- -
Al4.l Micd Micd | Moderat-
Al4.2 Micd Micd | Moderat-
Al4.3 Micd Micd | Moderat-
Al44 Micd Micd | Moderat-
Al5 Mica | Mica | Nedl- -
jabil ~
AL8 Mica | Mica | Nedl- -
jabil ~
Al1.8.2 Micd Micad | Moderat-
Al84 Micd Micd | Moderat-
. Micd Negli-
Al85 Mica jabil ~
Al.9 Micd Micd | Moderat- -
A1.10 Micd Micad | Moderat- -
A2.2 Mica | Mica | Nedl- -
jabil ~
A31 Mica | Mica | Nedl-
jabil ~
A32 Mica | Mica | Nedl-
jabil ~
Tabel 5.10. Evaluarea impactului potential asupra apelor subterane
Evaluare
Surse Tip Natura Reversibilitate Extindere Durata Frecventa Intensitate Probabilitate Evaluare impact impact
de rezidual
poluanti direct | ind. | sec. | cumulat | poz | neg | reversibil | ireversibil | locala | regionald | nationalda | transfrontierd | temporar | scurt | lung PEMa- o ntinuu |nterr_n|t(_ent/ accidental | micd | medie | mare foarte_ probabil | improbabil | incert S_e_nS|— Magni- Sfamr_n— S?m'?"
nent periodic probabil bilitate | tudine ficatie ficatie
A0.L Mica | Mica | Nedl- -
jabil ~
A0.2 Mica | Mica | edli- -
jabil ~
Al.l Mica Mica Minor - -
Al.3 Mica Mica Minor - -
Al4 Micd Micd Minor - -
Al4.1 Mica Mica Minor -
Al4.2 Micd Micd Minor -
Al4.3 Mica Mica Minor -
Al4.4 Mica Mica Minor -
. . Negli-
Al5 Mica Mica jabil ~ -
AL8 Mica | Mica | Nedll -
jabil ~
Al8.2 Mica Mica Minor -
Al84 Micd Micd Minor -
AL85 Mica | Mica | Nedl-
jabil ~
Al.9 Micd Micd Minor - -
Al1.10 Micd Micd Minor - -
A22 Mica | Mica | Nedli- -
jabil ~
A31 Micd | Mica | Nedl-
jabil ~
A32 Mica | Mica | Nedl-
jabil ~

- 261 -




™ ,Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale ferata - Etapa Il — Faza Studiu de
'-E Fezabilitate - Sucursala Regionala CF Galati, Pod km 227+522, linia CF Marasesti-Tecuci”
— RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI -
Tabel 5.11. Evaluarea impactului potential asupra aerului si asupra conditiilor climatice
Evaluare
Surse Tip Naturd Reversibilitate Extindere Durata Frecventa Intensitate Probabilitate Evaluare impact impact
de rezidual
poluanti direct | ind. | sec. | cumulat | poz | neg | reversibil | ireversibil | locald | regionald | nationald | transfrontierd | temporar | scurt | lung PEMa- 1 continuu |nterr_n|te;nt/ accidental | micad | medie | mare foarte_ probabil | improbabil | incert S_e_nS|- Magnl- S'emm- S?m’?"
nent periodic probabil bilitate | tudine ficatie ficatie
A0.1 Mica Mica Negl~uab|l )
AQ.2 Mica Mica Neglljabn )
All Medie Mica NegINUabul i
Al2 Medie Mica Negl~uab|| )
Al3 Medie Mica Negl~uab|l )
Al4l Medie Mica Negl~|1ab|l )
Al5 Medie Micd Minor - -
Al7.1 Medie Mica Neglljabll )
Al8 Mica Mica Negl~uabll )
Al8.1 Mica Mica Neg|~uab||
Al8.2 Mica Mica Neglljabn
Al.9 Mica Mica Neglyabﬂ )
Al1.10 Mici Mica Neglijabll )
A2.1 Mica Mica Negl~uab|| i
A2.2 Mica Mica Neglljabul i
A3l Mici Mica Neglljabll )
A3.2 Mici Mica Neglljabll )
Tabel 5.12. Evaluarea impactului potential asupra solului, subsolului si geologiei
Evaluare
Surse Tip Natura Reversibilitate Extindere Durata Frecventa Intensitate Probabilitate Evaluare impact impact
de rezidual
poluanti direct | ind. | sec. | cumulat | poz | neg | reversibil | ireversibil | locald | regionald | nationald | transfrontiera | temporar | scurt | lung PEMa- 1 e ontinuu |ntermltgnﬂ accidental | mica | medie | mare foarte probabil | improbabil | incert sensi- | Magni- Semni- Semni-
nent periodic probabil bilitate | tudine ficatie ficatie
A0.2 Mica Neglljabll )
Al.l Micd Moderat - - -
Al.3 Micd Moderat - - -
Al7 Mica Mici Neglljabll )
Al7.1 Mica Mica Neglljabn
Al8 Mica Mica Neglljabll )
Al81 Mica | Mica | Neglijabil
Al18.3 Mica Mica Neglijabil
Al8.4 Mica Mica Neglijabil
Al85 Mica Mica Neglijabil
Al1.10 Micd Mica Moderat - - -
A2.2 Mica Mici NeQ'lJab” R
A3.1 Mica Mici Neglljabll )
A3.2 Mica Mici Neglljabll )
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Tabel 5.13. Evaluarea impactului potential asupra biodiversitatii
Evaluare
Surse Tip Natura Reversibilitate Extindere Durata Frecventa Intensitate Probabilitate Evaluare impact impact
de rezidual
poluanti direct | ind. | sec. | cumulat | poz | neg | reversibil | ireversibil | locald | regionald | nationald | transfrontiera | temporar | scurt | lung PEMa- | ontinuu |ntermltgnﬂ accidental | micad | medie | mare foarte_ probabil | improbabil | incert S_e_nS|- Magm- S'emm- S'emm-
nent periodic probabil bilitate | tudine ficatie ficatie
AO1 Micé Mica Negl:]abll -
205 Medie Micd Moderat - - -
Al1l Mica Micé Negl:]abll -
AL2 Micé Micé NegINUablI -
213 Medie Micd Moderat - - -
Al.4 Medie Micd Moderat - - -
Al4.l Medie Mica Moderat - - -
Al4.2 Medie Micd | Moderat - - -
Al43 Medie Mica Moderat - - -
Al4.4 Medie Micd Moderat - - -
ALS5 Mica Mica Negl~uabll -
AL6 Mica Mica Negl~|jabll -
Al7 Mica Mica Negl:jabll -
Al7.1 Mica Micd Neglljabll -
A18 Mica Mica Negl~uabll -
A18.1 Mica Mica Negl~|jabll -
Al.8.2 Medie Micd Moderat - - -
A18.3 Mica Mica Negl~|jabll -
Al8.4 Medie Micd Moderat - - -
A185 Mica Mica Negl~|jabll -
Al1.8.6 Mica Micd Neglljabll -
219 Medie Mica Moderat - - -
110 Medie Mica Moderat - - -
A21 Mica Mica Negl:jabll -
A2.2 Mica Mica Neglljabll -
A31 Mica Mica Neglljabll -
A3.2 Mica Mica Negl~|jabll )
Tabel 5.14. Evaluarea impactului potential asupra peisajului
Evaluare
Surse Tip Natura Reversibilitate Extindere Durata Frecventa Intensitate Probabilitate Evaluare impact impact
de rezidual
poluanti direct | ind. | sec. | cumulat | poz | neg | reversibil | ireversibil | locala | regionald | nationald | transfrontiera | temporar | scurt | lung PEIMa- | - ontinuu mtermltgnt/ accidental | micad | medie | mare foarte_ probabil | improbabil | incert S_e_nS|- Magnl- S?m'?" ngm-
nent periodic probabil bilitate | tudine ficatie ficatie
A01 Mica Mica Neglljabll -
A0.2 Micd Micd Minor - -
All Micd Micd Minor - -
Al.2 Micd Micd Minor - -
Al3 Micd Micd Minor - -
Al4 Micd Micd Minor - -
AL7 Mica Mica Neglljabll -
ALS Mica Mica Negﬁjabil )
AL9 Mici Mica Negﬂjabil )
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A3.1 Mica Mici Neglljabll B
A3.2 Mica Mici Neglljabll R
Tabel 5.15. Evaluarea impactului potential asupra populatiei si sanatatii populatiei
Evaluare
Surse Tip Natura Reversibilitate Extindere Durata Frecventa Intensitate Probabilitate Evaluare impact impact
de rezidual
poluanti direct | ind. | sec. | cumulat | poz | neg | reversibil | ireversibil | locald | regionald | nationald | transfrontierd | temporar | scurt | lung PEMa- 1 continuu |nterr_n|te;nt/ accidental | micd | medie | mare foarte_ probabil | improbabil | incert S_e_nS|- Magnl- S'emm- S?m’?"
nent periodic probabil bilitate | tudine ficatie ficatie
A0.1 Mica Micé Neg|~uab|| )
A0.2 Mica Mica Negl~uab|l Minor-
All Medie Mica Negl~uab|l )
Al.2 Medie Mica Negl~uab|I i
Al3 Medie Mica Neg[[]abll )
Al4.1l Medie Mica Neglljabll )
ALS Medie Mica Minor - -
AL7.1 Medie | Mica Neglljabnl .
Al8 Mica Mica Neglljabll )
Al8.1 Mica Mica Neg|~uab||
Al8.2 Mica Mica Neg|~uab||
Al1.10 Mica Mica Neglljabll )
A2.1 Mici Mica Neglljabll )
A2.2 Mici Mica Negl~|jab|I )
A3.1 Mica Mica Negl~uab|| i
A3.2 Mici | Mica Neglllabll i
Tabel 5.16. Evaluarea impactului potential asupra bunurilor materiale
Evaluare
Surse Tip Natura Reversibilitate Extindere Durata Frecventa Intensitate Probabilitate Evaluare impact impact
de rezidual
poluanti direct | ind. | sec. | cumulat | poz | neg | reversibil | ireversibil | locald | regionald | nationald | transfrontiera | temporar | scurt | lung PEMMa- | ontinuu |nterr_n|t(_ent/ accidental | mica | medie | mare foarte_ probabil | improbabil | incert S_e_nS|— Magni- S?m'?" Sfamr_n-
nent periodic probabil bilitate | tudine ficatie ficatie
A0.1 Mica Mica Negl:labll i
A0.2 Mici Mica Neglljabll )
All Mica Mica Negl:]abll )
Al5 Mica Mica Neglljabll i
AL7 Mica Mica Neglllabll i
Al.9 Mici Mica Neglljabll )
Al1.10 Mica Mica Negl:]abll )
A2.2 Mici Mici Negljjabil }
A3.1 Mica Mici Negﬂjabll i}
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Tabel 5.17. Evaluarea impactului potential asupra patrimoniului cultural
Evaluare
Surse Tip Naturd Reversibilitate Extindere Durata Frecventa Intensitate Probabilitate Evaluare impact impact
de rezidual
poluanti direct | ind. | sec. | cumulat | poz | neg | reversibil | ireversibil | locald | regionald | nationald | transfrontiera | temporar | scurt | lung PEMMA- | ontinuu |nterr'n|te_:nt/ accidental | micad | medie | mare foarte_ probabil | improbabil | incert S_e_nS|- Magm- S.em'?" S'emm-
nent periodic probabil bilitate | tudine ficatie ficatie
A0.1 Mica Mica Neglijabil ~ -
Al.l Mica Mica Neglijabil ~ -
Al.2 Mica Mica Neglijabil ~ -
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5.4. Riscurile pentru sanatatea umana, pentru patrimoniul cultural sau
pentru mediu — de exemplu, din cauza unor accidente sau dezastre

Tn perioada de executie, principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor
obiective de interes public, determinate de lucrarile desfasurate sunt:

e generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si

mijloacelor de transport;

e zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate;

e depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

Cantitatile de poluanti care pot ajunge Tn mod obisnuit Tn perioada de executie Tn apa de
suprafatda nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa. Numai prin deversarea
accidentala a unor cantitati semnificative de combustibili, uleiuri sau materiale de constructii s-
ar putea produce daune mediului acvatic.

Se va monitoriza calitatea apei de suprafatd, in timpul perioadei de executie, pentru a
determina eventuale contaminari ale acesteia si a putea interveni rapid in caz de scurgeri
accidentale de poluanti.

Transportul deseurilor periculoase se efectueaza de cétre societdti autorizate din punct de
vedere al mediului si care detin dotarile si echipamentele necesare, conform prevederilor ADR.

Implementarea proiectului poate avea un impact asupra calitatii atmosferei din zona de
lucru si din zonele adiacente acesteia. Aceasta constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf,
iar pe de altd parte, o sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili,
respectiv oxizi de carbon, azot si sulf, metan, amoniac, particule in suspensie, hidrocarburi
aromatice policiclice (HAP) si compusi organici volatili (COV).

Dintre acestia, particulele in supensie, dioxidul de azot si dioxidul de sulf sunt considerati
cei mai nocivi pentru sandtatea umana de catre Organizatia Mondiald a Sanatatii (O.M.S).

Tn continuare este descris efectul principalilor poluanti ce caracterizeazi calitatea aerului
ambiental Tn perioada de executie a proiectului, asupra sanatatii umane.

Monoxidul de carbon

Studiile epidemiologice au pus in evidenta patru tipuri de efecte asupra sanatatii umane,
asociate cu expunerile la monoxid de carbon (in special cele care produc niveluri ale carboxi-
hemoglobinei COHb sub 10%):

- efecte cardiovasculare;

- efecte neurocomportamentale;

- efecte asupra fibrinolizei;

- efecte perinatale.

Nivelurile ridicate ale COHb determina si efecte secundare, ca de exemplu schimbari Tn
pH-ul sangelui si In fibrinoliza, reducerea greutatii fatului la nastere si dezvoltarea postnatala
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intarziata.

Un segment important al populatiei asupra caruia se manifesta efectele cardiovasculare
ale expunerii la CO este reprezentat de bolnavii de angina pectorald, la care, agravarea anginei
apare uneori chiar sub 2% COHb.

Alte segmente ale populatiei supuse unui risc crescut sunt: femei insarcinate, copii mici
si varstnici; bolnavi de bronsitd cronica si enfizem pulmonar; tinerii cu tulburari cardiace sau
respiratorii grave; persoanele cu tulburdri hematologice; persoanele cu forme genetice neuzuale
ale hemoglobinei asociate cu reducerea capacitatii de oxigenare; persoanele tratate cu
medicamente depresive.

Valoarea limita stabilitd conform Legii nr. 104/2011 pentru CO este:

- 10.000 pg/m? valoarea maxima zilnica a mediilor pe 8 ore.

Lucrarile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeaza ca nu vor depasi
concentratia maxim admisibila de CO, stabilitda prin STAS 12574-87 privind conditiile de
calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
fnconjurator, Tn conditiile respectarii masurilor propuse.

Dioxidul de azot

Dioxidul de azot este cunoscut ca fiind un gaz foarte toxic pentru oameni. Expunerea la
concentratii ridicate poate fi fatala, iar la concentratii reduse afecteaza tesutul pulmonar.

Populatia expusa la acest tip de poluanti poate avea dificultdti respiratorii, iritatii ale
cailor respiratorii, disfunctii ale plamanilor. Expunerea pe termen lung la o concentratie redusa
poate distruge tesuturile pulmonare ducand la emfizem pulmonar.

Persoanele cele mai afectate de expunerea la acest poluant sunt copiii.

Valorile limita stabilite de O.M.S. pentru NO> sunt:

- 200 pg/m?® medie orar;

- 40 pg/m?® medie anuala.

Lucrdrile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeaza ca nu vor depasi
concentratia maxim admisibild de NO, stabilitda prin STAS 12574-87 privind conditiile de
calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
Tnconjurator, in conditiile respectarii masurilor propuse.

Dioxidul de sulf

Calea de patrundere a dioxidului de sulf Tn organism este tractul respirator. Efectele atat
la expunerea pe termen scurt (10-30 minute), cat si la expunerea pe termen mediu (24 ore) si
lung (an) sunt legate de alterarea functiei respiratorii.

Expunerea repetata la concentratii mari pe termen scurt combinata cu expunerea pe
termen lung la concentratii mai mici creste riscul aparitiei bronsitelor cronice, In special la
fumatori. Expunerea pe termen lung la concentratii mici conduce la efecte in special asupra
subiectilor sensibili (astmatici, copii, oameni in varsta).

n ceea ce priveste aerosolii acizi (acid sulfuric si sulfati), trebuie spus ca expunerea la
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aerosolii de acid sulfuric si la aerosolii de sulfat duce la cresterea morbiditatii prin afectiuni
pulmonare ca: bronsite astmatice alergice si bronsite cronice.

Dioxidul de sulf si particulele in suspensie au efect sinergic, asocierea acestor poluanti
conduce la cresterea mortalitatii, morbiditatii prin afectiuni cardiorespiratorii si a deficientelor
functiei pulmonare.

Valorile limita stabilite conform Legii nr. 104/2011 pentru SO sunt:

- 350 pg/m?® medie oraré;

- 125 pg/m?® medie zilnica.

Lucrarile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeaza ca nu vor depasi
concentratia maxim admisibila de SO, stabilitd prin STAS 12574-87 privind conditiile de
calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
Tnconjurator, in conditiile respectarii masurilor propuse.

Particule in suspensie

Acestea sunt particulele solide netoxice cu diametru de max 20 pm, care patrund prin
tractul respirator Tn plamén, unde se depun. Atunci cand cantitatea inhalatd intr-un interval de
timp depaseste cantitatea ce poate fi eliminata Tn mod natural apar disfunctii ale plaméanului,
incepand cu diminuarea capacitatii respiratorii si a suprafetei de schimb a gazelor din sange.
Aceste fenomene favorizeaza instalarea sau cronicizarea afectiunilor cardiorespiratorii.

Tn cazul in care particulele contin substante toxice (metale, HAP), acestea devin foarte
agresive, eliberarea in plasma si in sange a ionilor metalici sau a radicalilor organici grei
conducand in functie de metal si de doza, la tulburari accentuate.

Valorile limita stabilite conform Legii nr. 104/2011 pentru PMzo sunt:

- 50 pg/m?® medie zilnica;

- 40 pg /m® medie anuala.

Lucrarile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeaza ca nu vor depasi
concentratia maxim admisibild de pulberi Tn suspensie, stabilita prin STAS 12574-87 privind
conditiile de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind
calitatea aerului Tnconjurator, in conditiile respectarii masurilor propuse.

Hidrocarburile aromatice policiclice (HAP)

Hidrocarburile polinucleare (sau policiclice) aromatice au o solubilitate relativ scazuta in
apa, dar sunt absorbite usor de particule.

Caile de patrundere Tn organismul uman sunt reprezentate atat de aer (prin inhalare), cat
si de apa de baut si mancare.

Efectele la nivelul organismului uman sunt toxicologice si carcinogene. HAP — urile
inhalate sunt susceptibile de producerea cancerului pulmonar.

Din cauza potentialului lor cancerigen, pentru HAP nu poate fi recomandat nici un nivel
de siguranta.

Compusi organici volatili
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Compusii organici volatili sunt substante chimice organice care se evapora usor. De
exemplu, formaldehida este un compus organic volatil nemetanic cu efecte iritante.

S-au evidentiat efecte cancerigene la animale, dar testele pe subiecti umani nu au condus
la concluzii certe. Formaldehida face parte din grupa 2B a substantelor cancerigene (conform
IARC - International Agency for Research on Cancer).

Poluarea atmosferica poate provoca afectiuni cardiovasculare si respiratorii, precum si
cancer, fiind principala cauza legatd de mediu a deceselor premature in UE. Aceasta are un
impact negativ si asupra calitatii apei si solului si dauneaza ecosistemelor prin eutrofizare
(excesul de poluare cu azot) si ploaie acida.

Tn sensul prevenirii aparitiei imbolnavirilor profesionale, este obligatoriu a se respecta
valorile limita maxime stabilite pentru substante toxice si pulberi Tn atmosfera zonelor de munca,
prevazute in cadrul Hotararii nr. 584 din 2018 pentru modificarea HG nr. 1218/2006 privind
stabilirea cerintelor minime de securitate si sanatate Tn munca pentru asigurarea protectiei
lucratorilor impotriva riscurilor legate de prezenta agentilor chimici.

Tn perioada de executie a lucrarilor nu se vor inregistra depasiri ale concentratiilor maxim
admise de substante toxice Tn atmosfera zonei de munca, in conditiile respectarii stricte a
masurilor propuse.

Poluarea fonica din timpul executiei are un caracter temporar, esalonat si etapizat.

Efectele surselor de zgomot si vibratii, din perioada de executie a lucrarilor, se suprapun
peste zgomotul existent, produs Tn prezent de circulatia pe podul combinat existent, rutier si de
cale ferata.

Ca o concluzie generald, se apreciaza ca populatia din zonele imediat adiacente nu va fi
afectatd prin expunerea la poluantii emisi de lucrdrile desfasurate, Tn conditiile adoptarii
masurilor pentru protectia mediului.

5.5. Cumularea efectelor cu cele ale altor proiecte existente si/ sau
aprobate, tindnd seama de orice probleme de mediu existente legate de
zone cu o importanta deosebita din punctul de vedere al mediului, care
ar putea fi afectate, sau de utilizarea resurselor naturale

La momentul elaborarii prezentului raport, s-au analizat proiectele existente si propuse n
zona, acestea avand probabilitatea/capacitatea de a furniza un impact cumulativ semnificativ
impreund cu proiectul analizat de electrificare a cdii ferate. A fost transmisa adresa catre
Primdria comunei Cosmesti, prin care au fost solicitate informatii referitoare la planurile,
programele, strategiile, proiectele si/ sau activitatile Tmpreuna cu care implementarea proiectului
poate genera un impact cumulat asupra mediului.

Conform datelor disponibile, respectiv conform adresei nr. 10886 din 27.11.2023 emisa
de Primaria comunei Cosmesti, judetul Galati, proiectele in curs desfasurare si/ sau aprobate/ in
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curs de aprobare/ avizare in zona proiectului analizat in cadrul acestui memoriu de prezentare, a
fost identificat proiectul: ,,Pod nou de la Cosmesti, peste Siret, pe DN 24, km 7+620 (inclusiv
varianta de drum nou de cca. 5,6 km)”, realizat de catre C.N.A.l.R. S.A. Proiectul presupune
construirea unui nou pod rutier, in aval de podul comun CF si rutier existent, si inclusiv varianta
de ocolire a localitatii Cosmesti pentru DN24 Tisita — Tecuci. Amplasamentul noului pod rutier
si a variantei de ocolire a localitatii Cosmesti, Tn raport cu proiectul de realizare a noului pod de
cale feratd, este prezentat in Figura 5.1.

&7E000 379000 6B0000 63IC00 632000 E33200 B24000

| carnaf
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T U T y T
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Figura 5.1. Proiectul de realizare a unui nou pod rutier si varianta de ocolire a localitatii
Cosmesti pentru DN24, in raport cu proiectul de realizare a podului de cale feratd

Pentru corelarea proiectului ce face subiectul elaborarii prezentului memoriu de
prezentare, intre km 7+916 si km 8+210 traseul drumului national DN24 a fost relocat pe o
lungime de 289 m, printr-o curba de raza de 30 m.

In ceea ce priveste generarea unui potential impact cumulat, dat de desfisurarea
concomitenta a proiectului de realizare a noului pod de cale feratd, respectiv de realizare a noului
pod rutier aferent DN24 si a variantei de ocolire a localitatii Cosmesti, se mentioneaza ca cele
doud proiecte se vor desfasura in perioade de timp diferite. Astfel, se apreciazd ca cele doua
proiecte nu au capacitatea de generare a unui impact cumulat semnificativ asupra mediului.
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Lucrarile la proiectul analizat vor fi realizate etapizat, conform unor grafice de executie
riguros stabilite, pe amplasamente disparate, astfel incat impactul aerului se va manifesta local,
la nivelul fiecarui front de lucru / amplasament pentru a nu fi afectata calitatea aerului din zona
analizata.

Nivelul zgomotului generat de executia lucrarilor de constructie se va adauga la nivelul
zgomotului generat pe podul combinat existent, rutier si de cale ferata.

Exploatarea proiectului analizat nu va genera impact cumulat asupra siturilor Natura
2000 datorita naturii proiectului si a speciilor identificate in urma campaniilor de monitorizare,
cat si a masurilor de reducere a impactului prevazute in cadrul proiectului.

Tn concluzie, din datele existente si prin respectarea masurilor propuse prin prezentul
memoriu, rezultd cd impactul cumulativ nu este semnificativ din punct de vedere al afectarii
factorilor de mediu in timpul executiei si exploatarii.

5.6. Impactul proiectului asupra climei — de exemplu, natura si
amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera — si vulnerabilitatea
proiectului la schimbarile climatice - tipurile de vulnerabilitati
identificate, cuantificarea tendintelor de amplificare a vulnerabilitatilor
existente Tn contextul schimbarilor climatice

Proiectul va contribui la reducerea emisiilor de GES, promovand utilizarea transportului
sustenabil. Prin implementarea proiectului, activitatea desfasurata va fi eficientizata, iar riscurile
prezentate de starea actuala a podului vor fi reduse.

n perioada de constructie, asa cum a fost prezentat in capitolele anterioare, vor exista
diferite surse potentiale de poluare, precum emisiile rezultate de la utilaje si potentialele scurgeri
accidentale, acestea avand caracter si duratd temporare. In vederea scaderii riscului de producere
a acestora, Tn capitolele anterioare au fost propuse masuri.

Un pod modernizat poate fi proiectat sa reziste mai bine la conditiile meteorologice
extreme. Se considera faptul ca pe termen scurt, existd posibilitatea ca proiectul sa aiba un
impact asupra mediului, dar, considerand magnitudinea proiectului analizat, acest impact nu va
avea potentialul necesar pentru a influenta in mod negativ clima. Astfel, pe termen lung,
proiectul nu va avea un impact negativ asupra climei. Acesta va ajuta la imbunatatirea sistemului
de transport feroviar si va ajuta la cresterea gradului de rezilienta fata de conditiile climatice
viitoare.
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5.7. Tehnologiile si substantele folosite

Realizarea lucrarilor de constructii se va face conform procedurilor tehnice de executie,
caietelor de sarcini, reglementarilor legale si planurilor de management al proiectului, utilizand
materiale de constructii corespunzatoare din punct de vedere al aptitudinii de utilizare conform
cerintelor esentiale stabilite prin Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, utilaje si
echipamente adecvate, personal calificat si instruit, cu respectarea normelor de protectie a
mediului si de sanatate si securitate a muncii.

Informatii despre tehnologiile si substantele folosite pentru realizarea proiectului propus
au fost prezentate in cadrul capitolului 1, subpunctul c) ,,Principalele caracteristici ale etapei de
functionare a proiectului.
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6. DESCRIERE SAU DOVEZI ALE METODELOR DE
PROGNOZA UTILIZATE PENTRU IDENTIFICAREA SI
EVALUAREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE ASUPRA
MEDIULUI

Metodologia de monitorizare a starii actuale a factorilor de mediu

Descrierea aspectelor relevante ale starii actuale a mediului in zona de implementare a
proiectului si a potentialelor efecte semnificative, se realizeaza atat pe baza datelor publice
disponibile, cat si pe baza datelor colectate din teren.

Principalele surse de date publice consultate sunt reprezentate de:

- Rapoarte anuale privind starea factorilor de mediu la nivelul judetului Galati;
- Rapoarte realizate de Administratia Nationald de Meteorologie;

- Planuri de Management si OSC ale ariilor naturale protejate Natura 2000;

- Planul de management actualizat al Spatiului Hidrografic Siret;

— Planurile de Amenajare a Teritoriului judetean si zonal,

- Plan de Amenajare a Teritoriului National.

Colectarea datelor din teren se realizeaza la nivelul intregii zone de implementare, cu o
atentie deosebita asupra factorilor de mediu.

Metodele utilizate pentru culegerea informatiilor din teren aplicate de-a lungul intregului
traseu, Tn vederea caracterizarii starii actuale a componentelor de mediu sunt prezentate in
continuare.

Aprecierea starii actuale a factorilor de mediu se face pe baza rezultatelor analizelor de
laborator efectuate de catre SC GEOSTUD SRL pe probe prelevate din zona viitorului pod de pe
Siret.

e Apade suprafatd
Prelevarea probelor (Foto 6.1) se face respectand indicatiile procedurilor specifice ale
laboratorului privind prelevarea, conservarea si transportul probelor precum si ale legislatiei Tn
vigoare.
Pentru determinarea poluantilor din apele de suprafata se folosesc metode electrochimice,
volumetrice, fotochimice, gravimetrice si spectrofotocolorimetrice.
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Incadrarea indicatorilor analizati in clase de calitate se apreciazid conform ORD. nr.
161/2006 — ,,Normativ privind clasificarea calitdtii apelor de suprafata in vederea stabilirii starii
ecologice a corpurilor de apa”.

Foto 6.1. Prelevare probe apa de suprafata

e Aerul inconjurator — imisii

Parametrii analizati, prezentati n rapoartele de incercare sunt: dioxidul de sulf (SO2),
dioxidul de azot (NO2), monoxid de azot (NO), oxizi de azot (NOx) si particule Tn suspensie
(PM10).

Prelevarea si masurarea concentratiilor de dioxid de sulf (SO2) - Foto 6.2, a dioxid de
azot (NO2), monoxid de azot (NO), oxizi de azot (NOx) se efectueaza automat, in-situ, cu
Analizorul portabil multigaz MultiRAE Lite. Echipamentul are ca principiu de functionare
masurarea prin difuzie, cu 5 pozitii pentru montarea unei game variate de senzori electrochimici
pentru determinarea concentratiilor de NHs, CO+H2S, NO, NO: si SO si senzori nedispersivi
cu infrarosu (NDIR) pentru determinarea concentratiei de CH4 din aerul inconjurator.

Senzorii electrochimici utilizati in determinare si rezolutia acestora:

. senzor SOz:

- acuratete / rezolutie: 0,1 ppm;

- domeniul de méasurare: 0 — 20 ppm.

. senzor NO3:

- acuratete / rezolutie: 0,1 ppm;

- domeniul de masurare: 0 — 20 ppm.

Determinarea nivelului de particule Tn suspensie (PM10) - Foto 6.3, se realizeaza prin
masurare directa cu Analizorul de particule din aer Casella — CEL 712 Microdust Pro.
Echipamentul este prevazut cu o sonda compusé din patru elemente, si anume:

- sursa laser;
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- orificiu de prelevare;
- detector optic;
- punct de oprire a luminii.

Concentratiile substantelor poluante din aerul inconjurator in locatiile de unde sunt

prelevate probe se compara cu valorile limitd admisibile conform Legii nr. 104/2011 privind
calitatea aerului inconjuréator.

5

Foto 6.3. Prelevare si masurare probe de aer — imisii: pulberi in suspensie (PM1o)
> Sol

Prelevarea probelor (Foto 6.4) se face respectand indicatiile procedurilor specifice ale
laboratorului privind prelevarea, conservarea si transportul probelor.

Se analizeaza parametrii specifici poluarii solului prin activitatile de constructii i
transport rutier sau feroviar, respectiv metalele grele si total hidrocarburi din petrol.
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Concentratiile substantelor poluante din sol in locatiile de unde au fost prelevate probe se
compard cu valorile limita admisibile pentru soluri mai putin sensibile, conform Ordinului nr.
756/1997.

Foto 6.4. Prelevare probe de sol

e Zgomot
Pentru determinarea nivelului de poluare sonora se efectueaza masuratori de catre S.C.
GEOSTUD S.R.L., utilizand sonometrul Blue Solo cu integrare, cu microfon, clasa 1 si

calibratorul acustic CAL 21, clasa 1. Conditiile meteorologice au fost determinate cu ajutorul
unei statii meteo portabile Kestrel 5500.

Procedura de masurare consta din evaluarea conditiilor meteorologice din momentul
masurarii si efectuarea inregistrarilor in conformitate cu punctele de masurare stabilite pe baza
modelarilor cu privire la nivelul de zgomot.

e Incertitudinea de masurare
Rezultatele masurarilor sau analizelor de laborator pot fi afectate, In practica, de
numeroase surse posibile de incertitudine, care includ:

- definirea incompleta sau neclard a conditiilor de incercare;

- imperfectiunea aplicarii procedurii de incercare;

- lipsa unei esantionari reprezentative pentru masurandul respectiv;

- folosirea etaloanelor si materialelor de referintd necorespunzatoare;

- echipamentele utilizate;

— abateri In estimarea unor parametri obtinuti din surse externe si utilizati in
evaluarea rezultatelor;

- variatii la masurari repetate, in conditii aparent identice, dar, de fapt, inobservabil
variabile;
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- modificari ale corectitudinii sau performantelor mijloacelor de masurare,
survenite dupa ultima etalonare;

- conditiile de mediu;

— starea obiectului de incercat etc.

Diminuarea incertitudinii de masurare se realizeaza prin folosirea unei bune practici de
laborator, astfel:
- printr-o verificare continua a muncii proprii;
- printr-o executare cu profesionalism a incercarii;
- documentarea suficienta despre incercare;
— cunoasterea suficienta a echipamentelor de lucru.

Foto 6.5 Masurarea nivelului de zgomot la receptor
- Biodiversitate

Metodologia de lucru pentru evaluarea tipurilor de habitate si a speciilor de flora

Metodele utilizate: Efectuarea releveelor fitosociologice in puncte stabilite Tn prealabil.
Tehnica efectuarii releveelor si a aprecierilor cantitative si calitative se realizeaza conform
Cristea V. et al. (2004) (Foto 6.6). Marimea suprafetei de proba pentru gruparile ierboase este de
1 mp. Forma releveului este patrata sau dreptunghiulard, in functie de conditiile topologice.
Pentru fiecare releveu fitosociologic se noteaza si coordonatele GPS. Notarea abundentei
dominantei (AD %) speciilor se efectueaza utilizand scara Braun-Blanquet (r=0,05; +=,0,5; 1=5;
2=17,5%; 3=37,5; 4=62,5; 5=87,5). De asemenea, se foloseste metoda analizei pe transect.
Pentru analiza habitatelor forestiere se realizeaza piete de proba cu lungimea de 30 m si latimea
de 10 m.
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Tn paralel cu etapa de realizare a releveelor se realizeaza fotografii cu speciile, asociatiile
vegetale specifice si edificatoare ale habitatelor. Se analizeaza si suprafetele acoperite cu specii
invazive si evolutia acestora in timp.

Prelucrarea datelor si analiza vegetatiei: Pentru analiza vegetatiei se utilizeaza
metodele scolii central-europene. Pentru clasificarea unitatilor cenotice am adoptat sistemul de
clasificare propus de Coldea G. (1991). Tncadrarea In asociatii se realizeaza pe baza releveelor
fitosociologice.

Identificarea habitatelor: Pe baza asociatiilor vegetale identificate, se stabileste tipul
fragmentelor de habitate prezente in zona de studiu. Pentru realizarea corespondentei dintre
tipurile de vegetatie si sistemele de clasificare a habitatelor Natura 2000 si habitatele din
Romania, se tine cont de elementele structurale (specii edificatoare si caracteristice), de
dinamica naturala a acestora, de descrierea habitatelor la nivel european (1992) si national
(Donita et al., 2005, 2006), dar si de modul de interpretate la nivel european (2007) si structurii
habitatelor pe straturi de vegetatie, cu sublinierea speciilor edificatoare, rare, pericilitate sau
vulnerabile.

Se evalueaza impactul activitatilor antropice asupra habitatelor Natura 2000, se identifica
amenintarile la adresa habitatelor si speciilor de plante. Daca este cazul, se elaboreaza un set de
masuri operationale pentru limitarea impactului indirect asupra habitatelor Natura 2000.

S

: g

il

Foto 6.6 Activitati de monitorizare a plantelor si a habitatelor
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Metodologia de lucru pentru evaluarea speciilor de nevertebrate

Pentru investigarea speciilor de nevertebrate se folosesc metode active (Foto 6.7),
precum: cautarea sub diferite adaposturi (pietre, scoartd, diferite deseuri) si observatia directa
prin metoda transectului vizual diurn. Aceasta presupune deplasarea pe o duratda de timp
determinata in habitate terestre, depistand vizual indivizii. Transectele au o lungime de 500 m si
o latime de 20 m, intre capetele a doud transecte vecine fiind o distantd de minim 100 m. n
cazul habitatelor cu suprafata mica, transectele pot fi mai scurte, iar daca specia are densitate
foarte mica, ele pot fi mai lungi.

Metoda cvadratului se poate aplica la speciile cu populatii izolate, punctiforme (speciile
foarte localizate care nu parasesc habitatul lor). Observatiile se realizeaza in relevee (cvadrate)
de 100 mp, cu laturi de 10 x 10 m, in care se inspecteaza numarul de exemplare active, gradul de
acoperire a suprafetei cu plantele gazda si sursele de nectar, prezenta unor specii care intervin n
desfasurarea ciclului biologic al speciei investigate, a eventualelor specii concurente si pradatori
etc. Intervalul intre doud cvadrate de control este de minim 100 m.

La speciile cu habitate mai mult de forma lineara, urmand lizierele de paduri, de
tufarisuri ori malurile cursurilor de apa, observatiile se realizeaza de-a lungul unor transecte
paralele cu axul longitudinal al habitatelor respective.

Foto 6.7 Activitati de monitorizare a nevertebratelor
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Metodologia de lucru pentru evaluarea speciilor de ihtiofauna

Metodele de studiu pentru inventarierea si cartarea speciilor de pesti din zona analizata
au constat din urmatoarele: observatii vizuale Th masa apei, atunci cand turbiditatea a permis o
vizibilitate buna, in vederea observarii unor specii mari si usor de identificat; inspectarea vizuala

a suprafatei apei si a malurilor cursurilor de apa, in vederea identificarii posibilei prezente a unor
exemplare moarte (acestea, dacd nu se afla intr-un stadiu avansat de descompunere, pot fi
identificate cu certitudine maxima); si, nu in ultimul rdnd, cdutarea activa la pescari. De
asemenea, exemplarele gasite la pescari pot fi identificate pana la nivel de specie, iar aceste
identificari sunt sigure. Acolo unde exista dubii, determinarile pot fi certificate pe baza analizei
fotografiilor de detaliu si de Tnalta rezolutie care sunt realizate n teren. Adesea, pescarii amatori
sunt dispusi sa renunte la exemplarele mici de pesti pescuite accidental si printre care, uneori, se
afla si specii de interes comunitar.

Metodologia de lucru pentru evaluarea speciilor de herpetofauna

Ciclul complex de viata al amfibienilor si reptilelor impune un program de inventariere si
monitorizare flexibil, care sa permita surprinderea dinamicii spatiale si temporale a acestora.
Fiecare specie prezintd o serie de caracteristici specifice de care trebuie tinut cont in studiul
comunitétilor de amfibieni si reptile. De aceea, este necesara utilizarea unei game diverse de
tehnici de teren care sa acopere toata diversitatea habitatelor utilizate de amfibieni si reptile, atat
terestre, cat si acvatice .

Desi pentru majoritatea speciilor perioada optimd de inventariere este cuprinsa intre
lunile mai — iunie si septembrie — octombrie, inventarierea poate fi extinsi ca perioada. In
special pentru speciile de amfibieni, este extrem de important ca observatiile sa fie facute
primavara, cand adultii migreaza spre habitatele de reproducere, inventarierea fiind atunci relativ
usor de realizat. In cazul reptilelor, observatiile cele mai facile si relevante sunt ficute la
inceputul verii, deoarece atunci speciile sunt la maximul activitatii.

Transectele pentru supravegherea evolutiei constructiei sunt foarte importante in cazul
amfibienilor (Foto 6.8), deoarece baltile temporare formate in urma lucrarilor constituie habitate
propice pentru speciile din genul Bombina sp., specii protejate la nivel european. Astfel, o atenta
monitorizare ne poate furniza masurile de reducere a impactului specifice acestora.

S-a utilizat metoda transectelor active. Transectul este definit ca un traseu de lungime
variabila pe care investigatorul se deplaseaza inregistrand distanta parcursa si toate habitatele
acvatice ntalnite pe o anumita latime Tn dreapta si Tn stanga directiei de deplasare.

Tn cadrul tuturor observatiilor, folosind metoda transectelor, se verificd toate zonele din
amplasamentul lucrarilor, analizdndu-se toate habitatele specifice diferitelor specii de reptile si
amfibieni.
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Tn cazul prezentei, se inregistreaza numdarul indivizilor prin numaratoare vizuald,
capturare cu ména sau cu fileul, in cazul vizibilitatii reduse.

Tn timpul deplasarilor din teren, zilnic se nregistreaza track-uri GPS si puncte pentru a
dovedi locul unde au fost gasite speciile tinta si celelalte specii de amfibieni si reptile prezente n
Zona.

Amfibienii si reptilele observate pe o anumita distanta de o parte si de alta a transectelor
vizuale se noteaza pentru fiecare vizita in parte. Pe baza acestor date, se pot obtine estimari
referitoare la abundenta si densitatea speciilor monitorizate. Prin folosirea unui numar suficient
de replicate (vizite), se poate realiza o evaluare statistica precisa a efectivelor populationale a
herpetofaunei din zona vizata.

Transectele vizuale permit observarea pontelor in perioada de reproducere, aceasta
constituind o metoda relativ simpla de monitorizare a activitatii speciilor de interes. Se pot
obtine date importante referitoare la numarul de indivizi activi reproductiv dintr-o anumita
populatie.

f ’

Foto 6.8 Activitati de monitorizare a speciilor de herpetofauna

Metodologia de lucru pentru evaluarea speciilor de pasari

Metodele utilizate constau din observatiile din puncte fixe (statiile de monitorizare) si din
parcurgerea de transecte .

Pe langa speciile listate in formularul standard, se identifica si se evalueaza toate speciile
prezente pe amplasament.
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Pentru identificarea populatiilor cuibaritoare se aplica o serie de protocoale de lucru
specifice, cu un timp variat petrecut pe statia de monitorizare (de exemplu: pentru identificarea
rapitoarelor cuibaritoare, se efectueaza 2 puncte pe zi, alese in functie de vizibilitate, unde se sta
cate 3 ore pe punct).

A fost aplicat protocolul de inventariere a speciilor de pasari paseriforme si non-
paseriforme, altele decat cele pentru care exista protocoale dedicate.

Aceastd metoda presupune acoperirea punctelor de monitorizare propuse pentru
amplasamentul tronsonului si notarea speciilor pe formulare. Pentru colectarea datelor au fost
folosite binocluri, dispozitiv GPS, formulare si harti digitale.

Metoda observatiei din punct fix (Foto 6.9) implica deplasarea intr-un anumit loc (punct)
si Tnregistrarea speciilor observate din acel loc pe 0 anumité perioada de timp, de obicei 4-6 ore,
n intervalul orar optim pentru identificarea avifaunei in sezonul rece, 9:00-16:00, cand lumina
suficienta permite o buna identificare a speciilor si 0 numaratoare precisa. Se poate aplica pentru
orice fel de habitat.

Metoda transectelor presupune parcurgerea prin mers constant a unor trasee liniare si
Tnregistrarea pasarilor observate sau auzite in ambele parti ale liniei. Poate fi folosita in orice
moment al anului pentru a Tnregistra orice clasa de indivizi din avifauna si se potriveste cel mai
bine pe terenuri mari cu habitate continue, prin care observatorul se poate deplasa fara
dificultate. Au fost dezvoltate mai multe adaptari ale metodei. Transectele fara limitd de lungime
ofera o estimare relativda a numarului de pasari, pe cand transectele cu lungime bine stabilita
ofera o estimare absoluta a densitatii raportat la tipul de habitat.

A

Foto 6.9 Activitati de monitorizare a avifaunei
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Metodologia de lucru pentru evaluarea speciilor de mamifere

Datorita caracteristicilor habitatelor preferate si a modului de viata, speciile de mamifere
pot fi monitorizate prin identificarea prezentei lor in teren, bazata pe urmatoarele: urmele lasate
de acestea (Foto 6.10), surprinderea exemplarelor cu ajutorul camerelor cu senzori de miscare
(Foto 6.11)sau observatie vizuala directa.

Metodele de studiu pentru inventarierea speciilor de mamifere terestre din zona analizatd
au constat din realizarea de transecte active, precum si din montarea de camere cu senzori de
miscare.

Tn cadrul efectudrii de transecte se inventariazi toate semnele de prezenta identificate in
teren (urme imprimate pe zapada, teren moale, noroi, nisip, excremente, marcari, resturi de prada
etc.). Transectele sunt astfel distribuite Tncat sa cuprinda toate habitatele specifice preferate de
specii, astfel Tncat sd se poatd surpinde eventualele zone de trecere sau conectivitate a
habitatelor.

Monitorizarea prin observatie vizuald presupune identificarea celor mai bune zone de
unde se poate observa activitatea speciilor tintd. Aceasta metoda are sansele cele mai mici de a
identifica prezenta speciilor, dar este cea mai concreta.

Dupa o analizéd a caracteristicilor de habitat, se identifica punctele fixe din zonele cele
mai bune, unde exista sansa cea mai mare ca speciile sa fie surprinse cu ajutorul camerelor video
cu senzori de miscare.

Pentru speciile semiacvatice Lutra lutra (vidra) si Castor fiber (castor) se parcurg
transecte lungi de minim 500 m pe langd raurile din fiecare zond de monitorizare. Dupa
parcurgerea traseelor, se identifica un punct fix favorabil, care va fi investigat lunar, pe toata
perioada de monitorizare. Tn general, acest punct fix se identific ca fiind la intersectie de rauri/
parauri, sub poduri sau pe maluri.

Pentru speciile de carnivore Canis lupus, Lynx lynx si Ursus arctos se parcurg transecte
de minim 1 km lungime, distribuite in zonele de monitorizare. Tn cadrul acestor transecte se
inventariaza toate semnele de prezenta identificate Tn teren (urme imprimate pe sol, excremente,
marcari, resturi de prada etc.). Transectele sunt astfel distribuite Tncat sa cuprinda toate habitatele
favroabile preferate de specii, astfel incat sa se poata surprinde eventualele zone de trecere a
speciilor sau de conectivitate a habitatelor
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Metodologia de lucru pentru evaluarea speciilor de chiroptere

Detectarea acustica. Microchiropterele folosesc semnale tonale de ecolocatie. Sunetele de
ecolocatie sunt folosite, Tn principal, pentru orientare si hranire. Diapazonul de ultrasunete, in
cazul liliecilor europeni, le cuprinde pe cele de la 20 kHz la 110 kHz. Azi este posibil, cu
ajutorul detectoarelor de ultrasunete (chiar si pe teren), ca ultrasunetele sa fie transformate n
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sunete audibile. Rezulta ca fiecare specie produce o “imagine” tipica de frecvente specifice,
numitd sonograma. Pe baza acestor sonograme, pot fi identificati liliecii.

Supravegherile intensive ale populatiilor de lilieci sunt dificile din cauza
comportamentului nocturn, a distantei mari pe care liliecii o parcurg in fiecare noapte si a
problemelor legate de identificarea speciilor in zbor. Monitorizarea efectiva a semnalelor de
ecolocatie este vitald Tn majoritatea studiilor de ecologie si conservare a liliecilor. Activitatea
liliecilor poate fi cu succes observatd, folosind detectoarele de ultrasunete si este masurata prin
numarul de treceri. O trecere este definitd ca o secventa continua de pulsuri emise de liliac, nu
mai scurte de 1,5 sec si mai lungi de 15 sec, cand liliacul trece prin dreptul detectorului de
ultrasunete. Tn zonele de hranire se vor numéra secventele de cautare a prazii si bazaiturile de
hrénire, folosind detectorul de ultrasunete.

Monitorizarea semnalelor de ecolocatie (Foto 6.13) este o abordare standard pentru a
determina nivelul de activitate al liliecilor si diversitatea acestora. Caracteristicile semnalului
(durata, frecventa maxima/minima, frecventa cu intensitatea maxima etc.), pot fi, in general,
utilizate pentru a distinge diferite specii.

Spre deosebire de metoda capturarii, cand animalul este manipulat, detectarea acustica
este 0 metoda neinvaziva, care nu afecteaza speciile de lilieci. Cu ajutorul echipamentului pentru
detectarea ultrasunetelor, biologii pot inregistra semnalele emise de catre lilieci, fara sa intervina
in activitatea normald a acestora (Foto 6.12). Abilitatea de a face discriminari ntre taxoni
apropiati variaza Tn functie de tipul de detector, precum si de experienta Si priceperea
observatorului (Kunz, 1999). Speciile Tnrudite ale genului Myotis sunt cel mai greu de
determinat. Cu toate acestea, studii din cele mai recente au adus informatii pretioase pentru
identificarea speciilor de lilieci mai dificile, prin furnizarea de masurdtori si de biblioteci de
ultrasunete. Se recomanda, pentru habitatele forestiere, ca detectorul sa fie tinut la cel putin un
metru Tnaltime fata de pamant (Russo & Jones, 2003).

Tnregistrarile incep imediat dupa apus si continud pana la ora 1 a.m. In fiecare punct de
observatie, in teren au fost notate urmatoare informatii: ora, tipul si descrierea habitatului, numar
wav (inregistrare), tipul de utilizare al habitatului de catre lilieci (drum de zbor sau zona de
hranire), coordonatele GPS. La Tnceputul si la sfarsitul fiecarei seri vor fi notate temperatura,
umiditatea, presiunea atmosferica, viteza vantului, nebulozitate.

Dispozitivul Anabat Walkabout este un detector de ultimd generatie pentru speciile de
chiroptere, conceput pentru activitdtile de cercetare activa a acestora. Acesta foloseste un
microfon FG Knowles, care are o sensibilitate ridicatd. Detectorul Walkabout produce atat
inregistrari cu spectru complet (16 biti, wav), cat si inregistrari cu trecere la zero in timp real, cu
0 rata de esantionare de 500 kHz. Acest lucru permite inregistrarea sunetelor intr-un interval de
la 5 la 200 kHz direct pe un card SD. Inregistrarile sunt, de asemenea, afisate pe ecran,
permitdnd monitorizarea si revizuirea sonogramelor direct de pe teren. Acesta include si un
sistem de cartografiere si GPS incorporat, ceea ce permite etichetarea sunetelor.
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Chorus de la Titley Scientific este un detector static all-in-one conceput pentru un
spectru larg al monitorizarii acustice. Acesta are doua canale si poate fi configurat sa inregistreze
Tn monoacustic, stereo acustic si dual acustic si ultrasonic.

Setarile cu ultrasunete pot fi ajustate pentru a Tnregistra fie n spectru complet, fie in
fisiere cu trecere la zero, ceea ce poate economisi spatiu pe cardul SD atunci cand Chorus este
utilizat intr-o implementare lungd. De asemenea, are un receptor GPS incorporat care seteaza
automat ceasul, calculeaza orele de apus si rasarit si Tnregistreaza locatia dispozitivului. Acesta
poate, de asemenea, sa Tnregistreze automat de la rasarit pana la apus in fiecare noapte (pe baza
coordonatelor GPS) ca una dintre setarile de Tnregistrare automata. Poate fi folosit pentru a
parcurge transecte, inregistrand datele transectului intr-un fisier GPX.

Foto 6.13 Activitati de monitorizare a speciilor de chiroptere
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Metodologia de estimare a emisiilor de poluanti

Aplicand factorii de emisie si de Tncarcare specifica mentionate in legislatia in vigoare,
au fost calculate valorile specifice ale concentratiilor de poluanti rezultati Tn timpul
implementarii proiectului si Tn perioada de exploatare a acestuia.

Pentru modelarea dispersiei poluantilor atmosferici in perioada de executie si de
exploatare a podului, a fost utilizat programul BREEZE AERMOD/ISCST, program bazat pe
modelul matematic de dispersie AERMOD, elaborat si folosit de Agentia Statelor Unite ale
Americii pentru Protectia mediului, US EPA (United States Environmental Protection Agency) a
carei ultima modificare si imbunatatire este din data de 27 iunie, 2022.

Modelarea dispersiei presupune efectuarea mai multor pasi intermediari, cum ar fi
pregatirea datelor meteorologice, datelor de suprafata a terenului si cele legate de topografie.
Astfel, acest model ia Tn considerare caracteristicile topografice si climatice pentru fiecare
locatie (surse de poluare) si poate prezice concentratii de poluanti din surse punctiforme, de
suprafatd sau volume.

Datele climatice folosite Tn etapele pregatitoare modelului de dispersie sunt de doua
feluri: de suprafata, cu frecventa orara (ISHD - Integrated Surface Hourly Observations) si de
radiosondaj (capabile sa surprinda variabilitatea conditiilor meteorologice pe profil vertical).
Aceste tipuri de date au fost introduse in modulul AERMET, parcurgénd etape de verificare, QA
(Quality Assurance) si contopire. Ambele seturi de date au fost preluate de la Administratia
Nationala Oceanica si Atmosferica (NOAA - https://www.ncdc.noaa.gov/dataaccess) a Statelor
Unite ale Americii , prin accesarea bazei de date on-line.

Dupa prelucrarea acestora, au rezultat doua tipuri de fisiere (.sfc si .pfl), continand
informatiile relevante pentru zona, rezolutia spatio-temporala si perioada de studiu, atat pe plan
orizontal cét si pe plan vertical.

Datele topografice au fost prelucrate prin modulul AERMAP, integrat in program, cu
ajutorul caruia datele topografice au fost corelate cu cele referitoare la sursele de emisie si
receptorii acestora.

Cantitatile de emisii ale lucrarilor in etapa de constructie, au fost estimate utilizand
urmatoarele date de intrare:

- factorii de emisie din Ghidul EMEP 2019;

- suprafetele organizarilor de santier, zonelor pentru depozitarea materialului excavat si ale
fronturilor de lucru;

- suprafetele si cantitatile de materiale extrase din gropile de imprumut, din agregatele de
carierd si de balastiera;

- cantitatile de materiale rezultate din statiile de betoane;

- suprafetele si cantitatile de materiale rezultate din mixturi asfaltice;

- durata de lucru pe perioada de executie.
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Tn vederea calcularii cantitatilor de emisii ale utilajelor in etapa de executie a proiectului,
au fost calculate urmatoarele:

- cantitatile de materii prime;

- numarul de curse pentru autocamioane;

- numarul de km parcursi/ an pentru autocamioane;

- numarul de autocamioane pentru executia lucrarilor;

- numarul de km/ an si pe toata durata de executie pentru alte utilaje de constructie.

Pentru evaluarea impactului asupra mediului din perspectiva emisiilor poluante si a
schimbarilor climatice Tn perioada de exploatare, a fost aplicatd metodologia inclusa in Update
of the Handbook on External Costs of Transport — Versiunea din 2019. Manualul ofera costul cu
impactul asupra mediului datorat noxelor, diferentiind pe tipuri de zone traversate (urban,
suburban, interurban si autostrazi).

Astfel in vederea evaluarii impactului asupra mediului, au fost parcursi urmatorii pasi:

- Cuantificarea emisiilor poluante (de ex. prin utilizarea factorilor de emisie ale
vehiculelor, tipurile de vehicule si date privind fluxul de trafic);

- Modelarea dispersiei poluantilor in jurul sursei folosind modele de dispersie atmosferica,
care sunt foarte complexe si nu sunt de obicei disponibile publicului;

- Impactul emisiilor de poluanti atmosferici din transport este foarte specific locatiei si
depinde de multi factori, cum ar fi conditiile de trafic local. Prin urmare, evaluarea
expunerii se refera la expunerea populatiei si a ecosistemelor la emisiile de poluanti
atmosferici. Informatii detaliate spatial despre densitatea populatiei trebuie sa fie
disponibile pentru a permite o evaluare adecvata;

- Determinarea impacturilor cauzate de emisii prin aplicarea asa-numitelor functii de
raspuns la expunere care leaga modificarile sanatatii umane si alte daune asupra mediului
la modificarile unitare ale concentratiilor ambientale ale poluantilor - cele mai importante
fiind particulele Tn suspensie (PM) si oxizi de azot (NOX) . Aceste relatii de raspuns la
expunere se bazeaza pe studii epidemiologice.

Pentru modelarea nivelului de zgomot din zona lucrarilor de executie a podului a fost
utilizat programul SoundPLANnNoise 9,0, program prin care pot fi create simulari rapide de
zgomot, o varietate de iesiri tabelare si harti informative de zgomot. SoundPLANnNoise este
potrivit pentru toate aspectele care tin de controlul emisiilor de zgomot, zgomotul la locul de
munca sau acusticii camerei, precum si proiectelor mici sau cartografierii zgomotului la nivel
national. Acest program ofera instrumentele si bibliotecile necesare pentru a executa proiecte din
mai multe domenii de aplicare. Datorita structurii modulare software-ul poate fi personalizat
pentru a indeplini cerinte specifice.

Pentru stabilirea valorilor de zgomot caracteristice zonelor protejate din proximitatea
podului, au fost utilizate datele incluse Tn hartile strategice de zgomot elaborate drumurile
nationale si/sau localitdtile din vecinatate (acolo unde acestea au fost disponibile).
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Aceste valori ale indicatorilor de zgomot au fost utilizate ca valori de referinta n
evaluarea impactului surselor de zgomot nou introduse in zond prin realizarea obiectivului
propus.

Metodologia de estimare a emisiilor de gaze cu efect de sera

Pentru realizarea infrastructurii de cale ferata este afectatd o suprafatd de padure de 0,22
ha. Tn vederea estimarii emisiilor totale generate de afectarea acestei suprafete, respectiv pentru
echivalarea emisiilor totale generate, au fost parcurse urmatoarele etape:

1. Documentari de birou
e Documentare privind amplasamentul investitiei pe teren forestier. S-au facut documentari
pe materialele cartografice existente si a fost identificata suprafata afectata de investitie.
» ldentificarea exactd a terenului forestier. A fost identificatd parcela din amenajamentul
apartinind Ocolului silvic Focsani, Unitatea de productie IV Doaga, respectiv parcela 46.

2. Estimari/operatiuni preliminare
2.1. Estimarea volumului de lemn pe picior

Pentru estimarea emisiilor GES din biomasa forestiera este nevoie s se determine
volumul de lemn pe picior ce urmeaza sa fie tdiat de pe terenul forestier ce urmeaza sa fie
convertit la infrastructura. Tn acest scop, pe baza informatiilor furnizate de amenajamentul silvic
s-a estimat volumul de lemn pe picior pentru suprafata si speciile identificate. Pornind de la
volumul de lemn pe picior de pe suprafata forestiera, n functie de densitatea medie a lemnului,
se estimeaza cantitatea de biomasa supraterana, care urmeaza apoi sa fie folosita la estimarea
stocurilor de carbon existente pe suprafata in cauza.

2.2. Extragerea factorilor de emisie

Emisia de CO> asociata schimbarii folosintei terenurilor prin amplasarea infrastructurii
feroviare se estimeaza separat pentru biomasa vie si materia organica din solul mineral folosind
metodologiile IPCC 2006. Tn principiu, metodologiile IPCC presupun ci pierderea de carbon din
depozitele ecosistemice este echivalenta cu o emisie de CO2 in atmosfera, iar cresterea stocului
de C din depozitele ecosistemice este echivalenta cu o absorbtie de CO> din atmosfera.

3. Estimarea emisiilor de CO2 din schimbarea folosintei terenului afectat de investitie
3.1. Emisii din biomasa lemnoasa
Deoarece exista biomasa lemnoasa pe suprafata in conversie, pentru estimarea emisiilor
de CO2 s-au folosit Equation 2.15 si Equation 2.16 (volumul 4, capitolul 2 din IPCC 2006).
Acestea iau in calcul biomasa precedenta conversiei si biomasa imediat dupa conversie,
pentru suprafata in cauza. Biomasa lemnoasa a fost calculatd pornind de la volumul de lemn pe
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picior estimata pentru suprafata forestiera in cauza.

Pentru conversia volumului de lemn la biomasa si stoc de C s-au folosit:

a) densitatea lemnului (valoare medie pentru Romania de 0.5 avand in vedere proportia
speciilor foioase n arborete);

b) proportia biomasei foliare de 3% din biomasa lemnoasa;

c) factorul de expansiune pentru adaugarea biomasei subterane, “root-to-shoot” (volumul
4, capitolul 4 al IPCC 2006);

d) continutul de biomasa din litiera corectat cu continutul de carbon in litiera (din IPCC,
2006); €) volumul de lemn mort pe picior si cazut la pamant din Inventarul forestier national-
ciclul 2 (2018), corectat cu continutul de C pentru litiera din IPCC 2006.

3.2. Emisii din solul mineral

Pentru estimarea pierderii de C din solul mineral s-a folosit Equation 2.25 din IPCC
2006. Stocul de C de referinta (SOCref) a fost ales din Tabelul 2.3 al IPCC 2006 pentru zona
climatica “Warm temperate moist”. Factorii modificatori ai SOCref, respective FLU (factorul ce
caracterizeaza modificarea folosintei actuale), FMG (factorul ce caracterizeaza tehnologia
actuala de gospodarire a terenului si solului) si FI (adaosul de materie organica prin practicile de
fertilizare) au fost stabiliti pe baza descrierii la rubrica “Observatii” din tabelele cu factori
modificatori disponibili pentru fiecare folosinta a terenului in IPCC 2006.

4. Estimarea emisiilor de N20O din schimbarea folosintei terenului afectat de investitie

Emisiile de protoxid de azot (N20) rezultd numai din actiunile intreprinse asupra solului
mineral si reprezinta un procent circa 8% din emisiile de CO- de la punctul 3.2.
La schimbarea folosintei terenurilor, Tn solul mineral perturbat, prin oxidarea materiei organice,
o parte din C si N continute de aceasta devin emisii de COz si N2O. Caracterisic pentru materia
organicd din sol este ca cele doud elemente chimice se gasesc intr-un raport specific, respectiv
raportul C:N, care are valoarea medie 15. Acest raport se aplica pentru estimarea cantitatii totale
de N asociat C volatilizat din materia organica mineralizabila sub forma de COx.
Calculul emisiilor de N2O din soluri minerale se face cu Ecuatiile 11.2 si 11.8 din IPCC 2006.
Factorul de emisie pentru N20 introduce in calcul cantitatea de N care este direct convertibild in
N20 emis din cantitatea totald de azot rezultat din mineralizarea materiei organice (adica 1%),
potrivit Tabelului 11.10 din IPCC 2006. Emisia de azot este convertita la tCO; echivalent, prin
fnmultire cu factorul GWP (factorul de incélzire globalad potentiald) din IPCC, care are valoarea
de 300.

5. Compensarea emisiilor de CO2 si N20 rezultate Th urma amplsarii investitiei

Conform angajamentelor de reducere a emisiilor GES in cadrul UE (Regulamentul
LULUCF 841/2018), emisiile din amplasarea investitiei trebuie compensate pana in anul 2030.
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Mai mult, Comisia Europeana a prezentat in 14 iulie 2021 o serie de propuneri in contextul
Green Deal care include “Fit for 55” ce prevede noua tind de reducere de -55% péna in 2030,
“neutralitatea terenurilor” pana in 2035 (se refera la neutralitatea reciproca a sectoarelor
folosinta terenurilor si agricultura) si neutralitatea la nivelul economiei in 2050.

Compensarea emisiilor din amplasarea infrastructurii feroviare s-a considerat ca trebuie realizata
pana la cel mai apropiat angajament de reduceri de emisii (2030).

Metodologia de evaluare a impactului

Tn cadrul acestui studiu, evaluarea semnificatiei impactului produs de proiect a fost
realizatd prin intermediul unei analize multicriteriale, care a luat Tn considerare atat
caracteristicile impactului, cat si valorile asociate factorilor de mediu afectati.

Criteriile comune utilizate pentru a evalua semnificatia impactului includ magnitudinea
efectului previzibil si sensibilitatea mediului receptor.
Componentele magnitudinii impactului sunt descrise in Tabel 6.1

Tabel 6.1. Componentele magnitudinii impactului

Parametru de

Criteriu Semnificatie evaluare
evaluare
. Implica o modificare negativa a conditiilor initiale sau
Negativ : Lo
introduce un factor nou, indezirabil.
Natura Pozitiv Implica o imbunatatire a conditiilor initiale sau introduce un
impactului factor nou, dezirabil.
Implicd o modificare negativa, dar Tn acelasi timp si una
Ambele LT '
pozitiva a conditiilor initiale.
. Rezultd din interactiunea directd dintre o activitate a
Direct AR .
planului si un factor de mediu.
Indirect Rezulta din alte activitati sau ca o consecinta sau
circumstanta a proiectului.
Tipul impactului Secundar Impact direct sau indirect ca rezultat al interactiunii repetate

dintre componentele proiectului si factorii de mediu.

Impact care actioneazd impreuna cu alt impact (incluzand
Cumulat impactele altor planuri / proiecte / activitati), afectand
acelasi factor de mediu sau receptor.

Factorul de mediu afectat (receptorul) poate reveni la starea

I Reversibil L
Reversibilitatea initiala.
impactului - Factorul de mediu afectat nu mai poate reveni la starea
Ireversibil S
initiala.
Afecteaza receptori locali in vecindtatea componentelor
Locali proiectului. Un impact local apare de obicei pe o razé de

pana la 5 km de sursa (de ex. suspensii si sedimente Tn apd);
Extinderea Trebuie definita aria de influenta.

impactului Afecteaza receptorii (factorii de mediu) pe o raza de aprox.

Regionala L . L

g 5 —40 km de sursa si au o extindere regionala.

Nationala Afecteaza factorii de mediu la nivel national.
Transfrontiera Afecteaza factori de mediu la nivel international.
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Temporar

Se manifesta pe o durata scurtd de timp si eventual,
intermitent / ocazional.

Termen scurt

Impact activ pentru o perioada limitatd, scurta de timp si
care va inceta in totalitate la finalizarea activitatii care-I
provoaca. De asemenea, impactul are o durata scurtd daca
este eliminat prin masuri adecvate sau factorul de mediu
este restaurat.

Durata
impactului

Termen lung

Se manifesta pe o perioada lunga de timp, dar Tnceteaza
odata cu Tnchiderea proiectului. De asemenea, impactul are
o0 duratd lunga chiar dacd este intermitent, dar se manifesta

pe toata durata de viata a proiectului.

Permanent

Se manifesta in toate fazele proiectului si ramane activ si
dupa inchiderea proiectului. Altfel spus, cauzeaza schimbari
permanente asupra resurselor biotice si abiotice sau asupra
receptorilor.

Continuu

Impactul se manifesta continuu dupd momentul aparitiei.

Frecventa

Intermitent/ periodic

Impactul se manifesta repetat, cu o frecventa necunoscuta/
cunoscuta.

impactului

Impactul se manifesta doar ca urmare a unui accident (o

Accidental . »
poluare accidentala).
Efectele manifestarii impactului se incadreaza in limitele
Mica naturale de variabilitate ale receptorului, fard a fi necesara
refacerea receptorului.
. Efectele manifestarii impactului depasesc limitele naturale
Intensitatea . - A
. ; Medie de variabilitate ale receptorului, iar timpul de refacere este
impactului . .
mediu (<2 ani).
Efectele manifestarii impactului depasesc limitele naturale
Mare de variabilitate, cauzand perturbari ireversibile sau

reversibile n perioade lungi de timp (>2 ani).

Foarte probabil

Producerea impactului este sigura.

Probabilitatea

impactului

Probabil Probabilitatea de producere a impactului este ridicata.
Improbabil Probabilitatea de producere a impactului este scazuté.
Incert Probabilitatea de producere a impactului este necunoscuta,

cel mai sigur nu se va produce.

Criteriile de determinare a magnitudinii impactului difera pentru factorii de mediu fizici,

biologici si sociali.

Pentru a determina semnificatia impactului a fost analizata si senzitivitatea receptorului,
prin care se intelege sensibilitatea mediului receptor asupra caruia se manifesta efectele, inclusiv
capacitatea acestuia de a se adapta la schimbarile aduse de proiect. Senzitivitatea poate fi mica,

medie sau mare.

......

semnificatia generald a impactului, conform Tabel 6.3, Tabel 6.4 si Tabel 6.5.
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Tabel 6.2. Caracterizarea magnitudinii unui impact

Magnitudinea
impactului

Factori de mediu fizici

Factori de mediu biologici

Factori de mediu sociali

MICA

Impact temporar sau pe
termen scurt asupra
receptorilor (resurselor)
fizici, localizabil si
detectabil, care cauzeaza
modificari peste
variabilitatea naturala, fara
a modifica functionalitatea
sau calitatea receptorului
(resursei). Mediul revine la
starea dinainte a impactului
dupa Tncetarea activitatii
care cauzeaza impactul.

Impact asupra unei specii
care se manifesta doar la
nivelul unui grup de indivizi
pe o perioada scurta de timp
(o generatie sau mai putin),
dar nu afecteaza alte
niveluri trofice sau
populatia speciei respective.

Impact asupra unui grup
specific /comunitate sau
asupra bunurilor materiale
(culturale, turism etc.) pe
0 perioada scurta de timp,
care Tnsa nu se extinde si
nu genereaza perturbari
ale populatiei sau
resurselor.

MEDIE

Impact temporar sau pe
termen scurt asupra
receptorilor (resurselor)
fizici care se poate extinde
peste scara locala si poate
produce modificarea
calitatii sau functionalitatii
receptorului (resursei).
Totusi, nu este afectata
integritatea pe termen lung
a receptorului (resursei) sau
a oricarui receptor
dependent. Daca
extinderea impactului este
mare, atunci si
magnitudinea poate fi mare.

Impact asupra unei specii
care se manifesta la nivelul
unei parti din populatie si
poate cauza modificari in
abundenta si / sau o
reducere a distributiei de-a
lungul uneia sau mai multor
generatii, dar nu afecteaza
integritatea pe termen lung
a populatiei speciei sau a
altor specii dependente.
Caracterul cumulativ si
marimea consecintelor sunt
importante. Daca extinderea
impactului este mare, atunci
si magnitudinea poate fi

mare.

Impact asupra unui grup
specific / comunitate sau
asupra bunurilor materiale
care poate genera
schimbari pe termen lung
dar nu afecteaza
stabilitatea generala a
grupurilor, comunitatilor
sau a bunurilor materiale.
Daca extinderea
impactului este mare,
atunci si magnitudinea
poate fi mare.
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......

Valoarea /
senzitivitatea
receptorului

Factori de mediu
(receptori) fizici

Factori de mediu
(receptori) biologici

Factori de mediu
(receptori) sociali

MICA

Un receptori / resursa care
nu este important pentru
functionarea ecosistemelor
sau serviciilor, sau care este
important dar rezistent la
schimbari (In contextul
activitatilor propuse) si Tsi
va reveni rapid pe cale
naturald la starea dinainte a
impactului odatd ce
activitatea generatoare de
impact se opreste.

O specie sau un habitat care
nu este protejatd sau listata.
Este comund sau abundenta;
nu este critica pentru
functiunile ecosistemului
sau a altor ecosisteme (de
ex. prada pentru alte specii
sau pradator al speciilor de
rozatoare); nu reprezinta
elemente cheie pentru
stabilitatea ecosistemului.

Bunurile materiale si
elementele socio —
economice afectate nu sunt
considerate semnificative
din punct de vedere al
resurselor, si nu au o
valoare mare economica,
culturala sau sociala.

MEDIE

Un receptor / resursa care
este important pentru
functionarea ecosistemelor /
serviciilor. Poate fi mai
putin rezistent la schimbari
dar poate fi readus la starea
initiald prin actiuni
specifice, sau se poate
reface pe cale naturald in

timp.

O specie sau un habitat care
nu este protejat sau listat;
este raspandita global dar
este rara in zona planului /

proiectului. Este importanta

pentru functionarea si
stabilitatea ecosistemului si
este amenintata sau
populatia este Tn declin.

Elementele socio —
economice afectate nu sunt
semnificative in contextul
general al zonei analizate
nsa au o semnificatie
locala mare.
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Tabel 6.4. Descrierea impacturilor Tn functie de semnificatia acestora

Semnificatia Efecte asupra Efecte asupra Aria de Consecinte

. . componentei biotice | componentei abiotice o pentru titularul
impactului . - - ingrijorare . .
(Biodiversitate) (socio — economic) proiectului

Degradarea calitatii

.....

habitatelor si / sau a
vietii salbatice, cu

Schimbari Tn
activitatea comerciala
care duc la pierderea
veniturilor sau a
oportunitatilor peste
limita normala de
variatie

Ingrijorare mare
care genereaza
campanii la nivel
mare (regional,

Adoptd masuri

acestor impacte

pentru evitarea

acolo unde e
posibil si
monitorizeaza

recuperare mai mare Efecte potentiale pe . N .
; ' national) indeaproape aria
de 2 ani. termen scurt asupra ' .
sanatatii / calitati __ afectatd de
T - impactul rezidual.
vietii; risc real de
accidentare.
Schimbari Tn
activitatea comerciala
care duc la pierderi de
Schimbari in habitate venituri sau S
" VAN Ingrijorare ..
sau specii peste oportunitati Tn LI Masuri de
S < ; ’ extinsa, articole o
Moderat variabilitatea naturala, intervalul de de presa. fard minimizare a
-- Ccu un potential de variabilitate / risc presa, 1¢ extinderii
P L campanii .
recuperare de pana la2 | normal. Efect posibil ; impactelor
) oy . sustinute
ani. insa putin probabil de ’
afectare a sanatéatii /
calitatii vietii. Risc
redus de accidente
Perturbare posibila a
altor activitati si Constientizeaza
Schimbari Tn habitate influentd minora Ingrijorare impactul potential
sau specii care pot fi asupra veniturilor si temporard locald | si manageriaza
Minor observate si masurate, oportunitatilor. a unor persoane activitatea si
- dar sunt la aceeasi Disconfort in limite sau grup care operatiile Tn
scard cu variabilitatea | acceptabile. Nu sunt resimt vederea
naturald. efecte asupra sénatatii disconfortul minimizarii
/ calitatii vietii interactiunilor
populatiei.
Efecte vizibile Tnsa
acceptabile asupra Nu se impun
Schimbari in habitate altor activitati Efect interventii, insd
N si specii In limitele comerciale (nu creeaza | constientizat la titularul trebuie
Neglijabil T N o < . <
N variabilitatii naturale — perturbare). Efect nivel local, Tnsa sa se asigure ca
dificil de masurat sau notabil, Tnsa fard farda motive de aceste efecte nu
observat. consecinte asupra ingrijorare crescin
sanatatii si a calitatii importanta
vietii populatiei.
Asigurarea ca
< x eventualele
Fara ificiri
. - - <« Nu sunt modificari ale
interactiuni Fara efecte Fara efecte A L
; ingrijorari activitatii nu
0 S
schimba
incadrarea de
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impact

Tmbunatatirea
ecosistemelor prin
crearea de habitat
propice, crearea de

conditii pentru marirea
populatiilor si a
distributiei acestora —
imbunatatirea starii de
conservare a
habitatelor si speciilor.

Beneficii asupra
comunitatii locale,
Tmbunétatirea starii de
sanatate si a calitatii
vietii.

Eforturi pentru
maximizarea
beneficiilor

Nu sunt
ingrijorari

Criteriile comune utilizate pentru a evalua semnificatia impactului asupra factorilor de
mediu sunt prezentate in Tabel 6.5 — Tabel 6.26.

......

semnificatia generala a impactului asupra factorilor de mediu, conform clasificarilor din cadrul
acestor tabele.
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.....

Valoarea / Importantd/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici

receptorului receptor

Cursuri de apa foarte poluate, de ex. acelea cu ecosisteme
sever restranse sau saracite, sau cursuri de apa a caror
- Biodiversitate este limitatd la specii cu toleranta la poluare;
Foarte mica . PR . . .

Cursuri de apa fara utilizare comunitara sau utilizate numai
pentru uz industrial;
MICA Ihtiqfauna este abse_nté, sau prezenta do_ar sporadic.
Cursuri de apa ce prezinta o poluare preexistenta, a caror
folosinta sau valoare este limitatd la utilizarea de catre fauna
salbaticd sau comunitatile locale;
Utilizarea la nivel scazut a apei pentru agricultura sau
industrie;
Ihtiofauna are efective Tn numar redus.
Cursuri de apa folosite pentru pescuitul recreativ sau pentru
y scaldat;

USRS Moderata Apa este folosita pe scara larga pentru agricultura;
Cursuri de apa ce sustin o populatie buna de pesti.
Curs de apa cu o calitate Tnalta (chimica si biologicd), de ex.
aproape de starea sa naturala sau aproape de cea asteptata
pentru un curs nepoluat;

Curs de apa important in sustinerea unei zone sau a unei
specii valoroase din punct de vedere economic/ ecologic,
sau desemnata pentru importanta sa ecologica la nivel
national,

Mare VRPN ’ ! .
Curs de apa utilizat in scop potabil sau pentru uz casnic (de
ex. pentru spalat si gatit) de catre un numar mic de
utilizatori;

Curs de apa ce sustine populatii mari de ihtiofauna;
Curs de apa care sustine o pisciculturd comerciala sau de
subzistentd;

Zona cu risc de inundatii.

Curs de apé cu o calitate foarte buna (chimica si biologica),
de ex. Tn starea sa naturala sau corespunzatoare celei
asteptate pentru un curs nepoluat;

Curs de apa care este important Tn sustinerea unei zone sau
a unei specii de interes comunitar/ conservativ;

Foarte mare PR . .
Curs de apa utilizat in scop potabil sau pentru uz casnic (de
ex. pentru spalat si gatit), de catre un numar mare de
utilizatori;
Curs de apa ce sustine populatii bogate si importante de
ihtiofauna.

Mica
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Tabel 6.6. Clasificarea magnitudinii impactului asupra apei de suprafata

Magnitudinea

. . Magnitudine Caracteristici
impactului

Tipul impactului nu poate fi diferentiat (direct/ indirect);

Foarte mica e o ) .
oarte mica Niciun efect sesizabil asupra utilizatorilor.

Calitatea efluentului se mentine Tn valorile limitd conform
legislatiei in vigoare, nemodificand clasa de calitate a cursului de
apa receptor;

Perturbarea fizica a cursului de apa este limitata strict la frontul de
lucru;

MICA Sediment vizibil si cresterea turbiditatii cursului de apa, precum si

Micd scaderea debitului raului cu <15% in aval, pentru o perioada de
mai putin de o saptamana;
indirecte vor fi perceptibile, dar utilizarea si valoarea resurselor nu
vor fi afectate;
Revenirea rapida la conditiile initiale la finalizarea activitatilor
proiectului.

Sediment vizibil si cresterea turbiditatii cursului de apa pentru o
perioada de 1-3 saptamani dupa finalizarea constructiei, precum si
scaderea debitului raului cu 15% Tn aval pentru mai mult de o
saptdmana sau 15-40% pentru cel mult o saptamana;
Impacturile directe sau indirecte asupra utilizatorilor;

Nu se produc modificari permanente in calitatea, compozitia sau
atributele cursului de apa si/ sau utilizarea este doar temporar
afectata sau restrictionatd, fard amenintarea integritatii generale;
Timpul estimativ pentru revenirea la conditiile initiale este de 3-6
luni, in functie de receptor.

MEDIE Moderata

Calitatea efluentului depaseste valorile limita conform legislatiei
n vigoare sau modifica clasa de calitate a corpului de apa receptor,
dar dilutia poluantilor este rapida;

Sediment vizibil si cresterea turbiditatii cursului de apa observate
pentru o perioada mai mare de 3 saptamani, dar mai mica de 3 luni
dupa finalizarea constructiei;

Scaderea debitului raului cu 15-40% Tn aval pentru mai mult de o
saptdmana sau > 40% pentru cel mult o saptamana;
Proiectul provoaca inundatii temporare pe 0 zona restransa;
Impacturi directe sau indirecte asupra utilizatorilor;

Se produc modificari Tn calitatea, compozitia sau atributele
cursului de apa, Tn urma implementarii proiectului, amenintand
integritatea generald a acestuia, utilizarea fiind restrictionatad
semnificativ, dar temporar.

Mare

Calitatea efluentului depaseste valorile limita conform legislatiei
n vigoare sau modifica clasa de calitate a corpului de apa receptor,
nsa dilutia poluantilor este redusa;

Sediment vizibil si cresterea turbiditatii cursului de apa observate
pentru o perioada mai mare de 3 luni dupa finalizarea constructiei;
Foarte mare Scdderea debitului raului cu 40% Tn aval pentru mai mult de o

saptamana;

Proiectul provoaca inundatii temporare pe o suprafata mare;
Pierderea totalda sau modificarea majora a elementelor cheie/
caracteristicilor cursului de apa, astfel incat calitatea/ compozitia/
atributele dupa finalizarea constructiei vor fi modificate
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fundamental sau pot fi pierdute n totalitate, iar utilizarea resursei
afectatd permanent.

.....

Valoarea / Importantd/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor
- Amplasament fara resurse de apa subterana sau cu apa subterana
Foarte mica - .y R .
de calitate foarte scazutd/ care nu este utilizata de populatie.
MICA Ape subterane ce prezintd o poluare preexistentd, a caror folosinta
Mica sau valoare este limitata la utilizarea de catre fauna salbatica sau
comunitatile locale;
Ape subterane utilizate Tn scopuri industriale sau agricole;
MEDIE Moderati Ape subtera}ne care asigura debitul_ de baza pentru cursurile d? apé.l
de suprafata utilizate pentru pescuitul recreativ sau pentru scaldat;
Izvoare si fantani.
Ape subterane cu o calitate foarte bund (chimica si cantitativa);
Resursa de apa subterana care este un component important Tn
sustinerea unei zone umede desemnate pentru importanta sa
ecologica la nivel national;
Apa subterana care asigura debitul de baza pentru un curs de apa
Mare definit ca fiind un receptor cu valoare ridicata;

Zona cu risc de inundatii;
Ape subterane utilizate pentru tratamente de sanatate/
infrumusetare;
Acvifer utilizat pentru apa potabild sau pentru uz casnic (de
exemplu spdlat, gatit, scaldat) de catre un numar mic de utilizatori.

Foarte mare

Resursa de apa subterana care este un component important Tn
sustinerea unei zone umede desemnate pentru importanta sa
ecologica la nivel international;

Apa subterana care asigura debitul de baza al unui un curs de apa
definit ca un receptor cu valoare foarte mare;

Acvifer utilizat pentru apa potabild sau pentru uz casnic (de
exemplu spadlat, gatit, scaldat) de catre un numar mare de
utilizatori.
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Tabel 6.8. Clasificarea magnitudinii impactului asupra apei subterane

Magnitudinea
impactului

Magnitudine

Caracteristici

MICA

Foarte mica

Tipul impactului nu poate fi diferentiat (direct/ indirect);
Niciun efect sesizabil asupra utilizatorilor.

Mica

Volumul captat de apa subterand nu depaseste rata de reincarcare.

MEDIE

Moderata

Volumul captat de apa subterana depaseste rata naturald scazuta de
refncarcare a corpurilor subterane;
Utilizatorii si nivelul panzei freatice nu sunt afectate, nefiind
afectate nici cursurile de apa de suprafatd sau zonele umede.

Mare

Volumul captat de apa subterana depaseste rata naturala ridicata de
refncarcare a corpurilor subterane;

Aparitia de modificari minore ale nivelul panzei freatice care
genereaza modificari minore si la nivelul cursurilor de apa de
suprafatd sau a zonelor umede;

Proiectul provoaca inundatii temporare pe 0 zona restransa;
Impacturi directe sau indirecte asupra utilizatorilor;
Modificarea calitatii sau compozitiei apei, dupé finalizarea
constructiei si utilizarea restrictionata semnificativ, dar temporar.

Foarte mare

Volumul captat de apa subterana depdseste rata naturala ridicata de
refncarcare a corpurilor subterane, ducand la reducerea
semnificativa a nivelului panzei freatice  corpurilor de apa
subterana si, implicit, la afectarea cursurilor de apa de suprafatd sau
a zonelor umede;

Proiectul provoaca inundatii temporare pe o suprafatid mare;
Pierderea totald sau modificarea majora a elementelor cheie/
caracteristicilor corpului de apa subterana, astfel incat calitatea/
compozitia / atributele dupa implementarea proiectului vor fi
modificate fundamental sau pot fi pierdute In totalitate, iar utilizarea
resursei afectatd permanent.

Tabel 6.9. Clasificarea importantei/ sensibilitatii aerului
Valoarea / Importantd/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor
Zone nepopulate;
Foarte mica Teren neutilizat sau folosit pentru pasunat;
Specii de fauna care nu sunt sensibile la emisiile de poluanti.
Zone de tranzit pentru populatie, expunerea pe 0 perioada
MICA indelungata de timp fiind putin _probak_ailé (de exemplu lucratorii din
cadmpurile agricole);
Mica Culturi si vegetatie cu toleranta ridicata la emisiile de pulberi (de
exemplu: cereale, culturi pentru hrana animalelor etc.);
Fauna cu sensibilitate redusa la emisiile de poluanti (de exemplu
mamifere cu mobilitate foarte mare).
Zone sau cladiri in care ocazional pot aparea perioade de expunere
< mai lungi ale populatiei;

AL Moderata Culturi si vegetatie cu sensibilitate moderatd la emisiile de pulberi;

Fauna cu sensibilitate/ tolerantd moderatd la emisiile de poluanti.

Zone sau cladiri precum scoli, birouri, magazine sau piete in care

Mare expunerea va fi mare, dar nu constanta;

Culturi, vegetatie si fauna cu sensibilitate ridicatd/ tolerantd scazuta
la emisiile de poluanti (de exemplu: sere, pepiniere, livezi etc.);
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Arii naturale protejate de interes national.

Foarte mare

Cladiri rezidentiale (inclusiv spitale) cu prezenta aproape constanta
a oamenilor si unde este probabild expunerea la poluanti pe termen
lung;

Culturi, vegetatie si fauna cu sensibilitate foarte mare/ toleranta
foarte scazuta la emisiile de poluanti;

Arii naturale protejate de interes international.

Tabel 6.10. Clasificarea magnitudinii impactului asupra aerului

Magnitudinea
impactului

Magnitudine

Caracteristici

MICA

Foarte mica

Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta
<5% din concentratiile maxime admisibile (CMA) conform
legislatiei in vigoare;

Nu are loc o crestere vizibila a nivelului de pulberi;
Emisii temporare de poluanti in timpul constructiei.

Mica

Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta 5-
20% din CMA, conform legislatiei in vigoare;
Cresterea vizibild a nivelului de pulberi, ce poate duce la reclamatii
sau la efecte negative asupra sanatatii.

MEDIE

Moderata

Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta
20-50% din CMA, conform legislatiei Tn vigoare;
Pulberile pot provoca daune minore populatiei, bunurilor, culturilor
sau biodiversitatii.

Mare

Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta
>50% din CMA, conform legislatiei Tn vigoare;
Pulberile pot provoca daune cuantificabile, dar nu semnificative
asupra populatiei, sdnatatii, bunurilor materiale, recoltelor sau
biodiversitatii.

Foarte mare

Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta
>70% din CMA, conform legislatiei in vigoare;
Pulberile pot provoca daune semnificative asupra populatiei,
sanéatatii, bunurilor materiale, recoltelor sau biodiversitatii.
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Tabel 6.11. Clasificarea importantei/ sensibilitatii solului si geologiei
Valoarea / Importantd/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor
5 Foarte mici Teren'nevfo!osit; _
MICA Zona nu prezinta risc geologic.
Mica Teren folosit pentru pasunat ocazional,

MEDIE Moderati Teren agricol folosit pentru cultivvarea cerealelor;
Teren folosit pentru pasunat.
Terenuri folosite pentru livezi sau alte culturi cu valoare
ridicata;
Mare Situri desemnate pro_tejate la niv_el national pe paza
caracterelor geologice/pedologice sau ecologice;
Solurile cu rata de sedimentare substantial mai mica decét
rata de eroziune.
Producerea de fenomene de eroziune sau alunecari de teren
asociate proiectului, afectand astfel locuintele sau
comunitatile din vecinatatea acestuia;
Situri desemnate protejate la nivel international pe baza
caracterelor geologice sau ecologice.

Foarte mare

Tabel 6.12. Clasificarea magnitudinii impactului asupra solului si geologiei

M_agnltudlnfaa Magnitudine Caracteristici
impactului
Niciun efect cuantificabil asupra calitatilor fizico-chimice
ale solurilor;
Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune
Foarte mica

doar Tn zone restranse, Tn urma carora revenirea la starea
initiald are loc intr-o perioada de cateva zile sau cel mult o
luna (restaurarea completa se realizeaza ca urmare a
operatiunilor de curdtare).
MICA Pierderi minore de productivitate, asteptate sa dureze pana
la 6 luni dupd readucerea la starea initial;
Tn zonele de contrapanta cauzate de proiect, apa balteste mai
putin de 3 luni dupa constructie;
Producerea fenomenelor de deformare in timp (curgere
lentd), sub aceeasi incarcare.

Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune
locale pe zone restranse, Th urma cdrora revenirea la starea
initiald are loc Tntr-o perioada de pana la 6 luni.
Pierderi minore de productivitate, asteptate sa dureze 6-12
luni dupa readucerea la starea initiala;

n zonele de contrapanta cauzate de proiect, apa balteste
intre 3 — 12 luni dupa constructie;

Eroziunea solului este evidenta, dar nu duce la formarea de
ravene vizibile;

Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune
locale sau punctuale, in urma carora revenirea la starea
initiald are loc Tntr-o perioada de 6-12 luni.

Pierderi minore de productivitate, asteptate sa dureze 1-5 ani
dupad readucerea la starea initialg;

Mare - < . <
In zonele de contrapanta cauzate de proiect, apa balteste
intre 1-5 ani dupa constructie;

Mica

MEDIE Moderata
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Eroziunea solului duce la formarea de crevase;
Producerea de fenomene de alunecari de teren sau de
subzistentd, ce nu se extind in afara zonei proiectului;
Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune
locale, Tn urma cdrora revenirea la starea initiald dureaza
mai mult de 1 an.

Foarte mare

Pierderi moderate sau majore de productivitate prognozate
sa dureze mai mult de 5 ani dupa readucerea la starea
initialg;

Tn zonele de contrapanta cauzate de proiect, apa balteste
permanent;

Formarea de crevase Si ravene este extinsa, cu impact
potential asupra terenurilor invecinate;
Producerea de fenomene de alunecari de teren, de
subzistentd sau cedare a terenului, ce se extind in afara
zonei proiectului;

Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune
pe zone extinse, in urma cérora revenirea la starea initiala
dureaza mai mult de 1 an.

.....

Valoarea /
senzitivitatea
receptorului

Importantd/
sensibilitate
receptor

Caracteristici

Foarte mica

Habitate si specii comune, afectate antropic;
Habitate care sunt deja perturbate sau care sunt supuse
periodic unor perturbari naturale (de exemplu caAmpuri

agricole sau zone afectate de proiectele existente ih zona).

MICA

Mica

Habitate si specii fara interes conservativ, afectate antropic;
Habitate care se recupereaza rapid dupa perturbare (adica
habitate care cuprind specii ce recolonizeaza cu usurinta

zonele perturbate);

MEDIE

Moderata

Habitate semi-naturale, favorabile speciilor de interes
comunitar si national, aflate Tn afara ariilor naturale
protejate;

Habitate care sunt capabile de autoregenerare in conditii
naturale dupa perturbare, desi acest lucru poate necesita
cativa ani (de exemplu mlastinile de stuf si alte habitate Tn
care conditiile de crestere sunt favorabile);

Mare

Habitate si specii Natura 2000;

Arii naturale protejate Natura 2000, rezervatii naturale,
monumente ale naturii, coridoare ecologice etc.;
Habitate pentru care este putin probabild revenirea la
conditiile naturale fard o anumita interventie (de exemplu:
relocari de specii, plantari etc.), dar care sunt capabile de
recuperare asistata;

Foarte mare

Habitate si specii prioritare, periclitate;
Rezervatii stiintifice si zone de protectie stricta;
Habitate care sunt foarte greu de readus la conditiile initiale
(chiar si prin activitati de restaurare).
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Tabel 6.14. Clasificarea magnitudinii impactului asupra biodiversitatii

Magnitudinea
impactului

Magnitudine

Caracteristici

MICA

Foarte mica

Impactul direct sau indirect asupra habitatelor sau speciilor
foarte putin perceptibil;

Mai putin de 1% din suprafata habitatului se afla in de aria de

influenta a proiectului.

Mica

Schimbare minora a conditiilor initiale. Impactul direct sau

indirect va fi perceptibil, dar caracteristicile vor fi similare cu
cele ale conditiilor existente Tnainte de dezvoltarea proiectului;
Perturbari minore ale comportamentului sau ale interactiunilor
dintre specii care nu afecteaza sanatatea/ integritatea generala a
populatiei speciei;

Afecteaza un anumit grup de indivizi localizati intr-o populatie
pe o perioada scurta de timp (o generatie sau mai putin), dar nu

afecteaza alte niveluri trofice sau populatia Tnsasi;
Aproximativ 1-5% din suprafata habitatului este afectata de
aria de influentd a proiectului.

MEDIE

Moderata

Impact direct sau indirect asupra unuia sau mai multor
elemente/ caracteristici cheie ale conditiilor initiale (ale
habitatelor si/ sau speciilor), astfel incét caracteristicile s& fie
modificate partial, dar integritatea generala a habitatului sau
speciei sa nu fie amenintatg;

Afecteaza o portiune a populatiei si poate produce o schimbare
a abundentei si/ sau distributiei pe una sau mai multe generatii,
fara a ameninta integritatea acelei populatii sau a oricarei
populatii dependente de aceasta;

Aproximativ 5-20% din suprafata habitatului se afla in de aria
de influentd a proiectului.

Mare

Impact major direct sau indirect asupra elementelor/
caracteristicilor cheie ale conditiilor de baza, astfel incat
caracteristicile vor fi modificate fundamental si integritatea
generala a habitatului sau speciei este amenintata;
Afecteaza o Intreagad populatie sau specie cu 0 magnitudine
suficientd pentru a provoca o scddere a abundentei si/ sau o
schimbare a distributiei dincolo de punctul in care restabilirea
naturald (prin reproducere, imigratie din zone neafectate) ar
putea reface acea populatie sau specie sau orice populatie sau
specie dependenta de aceasta, la nivelul sdu anterior pe
parcursul mai multor generatii;

Aproximativ 20-80% din suprafata habitatului se afla in de aria
de influentd a proiectului;
Introducerea speciilor invazive.

Foarte mare

Pierderea totala sau modificarea dramatica a elementelor /

caracteristicilor cheie ale habitatului de baza sau a unei specii

astfel incét caracteristicile sa fie modificate fundamental si s&
poata fi pierdute cu totul;

Afecteaza o Intreaga populatie sau specie cu 0 magnitudine

suficientd pentru a provoca o scadere permanentd a abundentei

si/ sau o schimbare a distributiei;

> 80% din habitat se afla Tn aria de influenta a proiectului.
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.....

Valoarea / Importantd/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor

Proprietarii sau gospodariile care utilizeaza terenurile
afectate de proiect au acces la alternative din apropiere, a
caror utilizare nu provoaca efecte indirecte negative;
Un nivel crescut de fortd de munca, constitut din personal
calificat si cu experientg;

Foarte mica Amenintarile pentru sénatate si bunastare sunt bine intelese
de populatia care locuieste si munceste in vecinatatea
implementarii proiectului;

Pértile interesate din zona afectaté de proiect nu isi exprima
Tngrijorarea cu privire la impactul acestuia asupra
terenurilor.

Proprietarii sau gospodariile care utilizeaza terenurile
afectate de proiect au acces la alternative din apropiere, a
caror utilizare provoaca efecte indirecte negative, dar
limitate;

Mica Un nivel crescut de fortd de munca, Tnsa fara experienta
relevanta;

Putine parti interesate din zona afectaté de proiect isi
exprima ingrijorarea cu privire la impactul acestuia asupra
terenurilor.

Proprietarii sau gospodariile care utilizeaza terenurile
afectate de proiect nu dispun de alternative Th apropiere;
Un numar limitat de forta de munca, cu o experientd
limitata;

Unele gospodarii si proprietarii terenurilor percep ca o
MEDIE Moderata schimbare le va afecta capacitatea de a-si mentine mijloacele
de trai, de stocare a resurselor sau calitatea acestora, pentru
0 perioada semnificativa de timp (> 1 an);

Mai multe parti interesate din zona afectatd de proiect isi
exprima ingrijorarea cu privire la impactul acestuia asupra
terenurilor.

Comunitatea locala care utilizeaza terenurile afectate de
proiect nu dispun de alternative Tn apropiere;

Multe gospodarii si proprietari de terenuri percep ca
schimbarea le va afecta capacitatea de a-si mentine
Mare mijloacele de trai sau calitatea vietii intr-o masura

inacceptabila;

O serie de parti interesate, inclusiv ONG-urile din zona
afectata de proiect Tsi exprima Tngrijorarea ridicata cu privire
la impactul acestuia asupra terenurilor.

Mai multe comunitati depind de resursele afectate, si nu
exista alternative Tn imediata apropiere;

Lipsa fortei de munca experimentata si calificata;
Multe gospodarii si proprietari de terenuri percep ca

Foarte mare schimbarea le va afecta capacitatea de a-si mentine
mijloacele de trai sau calitatea vietii intr-o masura
inacceptabild si exista posibilitatea sa paraseasca zona/
comunitatea;

O serie de parti interesate si ONG-uri din zona afectata de

MICA
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proiect Tsi exprima ingrijorarea extrem de ridicata cu privire
la impactul acestuia asupra terenurilor.

Tabel 6.16. Clasificarea magnitudinii impactului asupra terenurilor

Magnitudinea Magnitudine Caracteristici
impactului

-~ proprietarilor si utilizatorilor de a exploata terenurile, care
Foarte mica T . TR
nu implica pierderi de venit si nici reducerea oportunitatilor
economice si de imbunatatire a nivelului de trai;

MICA Reducerea temporara a posibilitatii proprietarilor si
utilizatorilor de a exploata terenurile pe termen scurt (<1

an), care nu implica pierderi de venit si nici reducerea
Mica oportunitatilor economice si de imbunatétire a nivelului de

trai;

Se asteaptd ca majoritatea utilizatorilor de terenuri sa se
poatd adapta relativ usor la schimbarile produse.
Reducerea permanentd a capacitatii proprietarilor si a
utilizatorilor de a exploata terenurile, astfel incat pierderile
economice sa afecteze pana la 20 de persoane sau

MEDIE Moderat o g_ospodérii dint_r—o comunitatei _
Gospodariile si persoanele din zona afectata de proiect se
pot adapta la pierderea sau schimbarea utilizarii terenului,

dar perioada de tranzitie va fi dificild pentru unii dintre
acestia.

Reducerea permanenta a capacitatii proprietarilor si a
utilizatorilor de a exploata terenurile, astfel incat pierderile
economice sa afecteze mai mult 20 de persoane sau

gospodarii dintr-o comunitate;

Mare . L . .
Gospodariile/ populatia din zona proiectului s-ar putea
adapta, dar perioada de tranzitie va fi dificila pentru
majoritatea;

Relocarea a pana la 5 gospodarii dintr-o comunitate.
Relocarea a mai mult de 5 gospodarii dintr-o comunitate.
Afectarea economica a mai mult de 50% din gospodariile

dintr-o comunitate;
Foarte mare Integritatea comunitatilor este amenintata prin dificultatile
Tntdmpinate de un numar semnificativ de utilizatori in
adaptarea la schimbarile survenite Tn urma implementarii

proiectului.
Tabel 6.17. Clasificarea importantei/ sensibilitatii peisajului
Valoarea / Importantd/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor
Peisaj dominat de structuri artificiale abandonate,
dezafectate sau degradate si/ sau fara valoare pentru
comunitatile locale sau alte persoane;
MICA Foarte mici Un peis_aj natural sever_degrada_t sau quificat dg qt[li_zarea
terenurilor, precum agricultura intensiva sau activitatile de
suprapasunat.
Pentru persoanele din zona implementarii proiectului,
peisajul nu prezinta valoare estetica.
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Mica

Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte
sau distinctive, dar care este apreciat la nivel de asezare
/comunitate / municipiu (de exemplu, atrage turisti locali);
Peisaj cu caracteristici antropice moderne, dominante,
numeroase Si/ sau zgomotoase;

Un peisaj natural degradat sau modificat de utilizarea
terenurilor, precum activitatile agricole sau de pasunat.
Pentru persoanele din zona implementarii proiectului,
peisajul reprezintd accesul cétre locul de muncé sau
facilitatile industriale.

MEDIE

Moderata

Peisaj cu o serie de forme de relief naturale distincte sau
caracteristici istorice/ traditionale, care aduc valoare si unde
pot fi prezente caracteristici antropice moderne, dar care nu

degradeaza in mod semnificativ peisajul;

Peisaj antropizat, cu o sensibilitate mai mare la schimbare
datorita prezentei unor caracteristici precum gradini, pasuni
etc.;

Prezenta unei asezari care este importanta la nivel local/
regional (de exemplu, atrage turisti din localitatile
Tnvecinate/ regiune).

Pentru persoanele care traverseaza zona afectata de proiect
utilizand mijloace de transport rapide (masini, trenuri),
impactul vizual este sporadic si de scurta durata;
Afectarea persoanelor ce desfasoara activitati de recreere In
aer liber, unde aspectul peisajului nu reprezinta un factor
important.

Mare

Peisaj apreciat sau desemnat pentru importanta sa la nivel
national (de exemplu, atrage turistii din alte zone ale tarii);
Peisaj natural sau dominat de caracteristici traditionale/
istorice, din cadrul caruia sunt absente structurile antropice
moderne.

Afectarea persoanelor: riverane si/sau ce desfasoara
activitati de recreere in aer liber, unde aspectul peisajului
este important sau parte integranta a activitatii desfasurate;

Foarte mare

Peisaj apreciat sau desemnat pentru importanta sa la nivel
international,

Peisaj salbatic sau alt tip peisaj cu un grad foarte ridicat de
conservare, greu accesibil sau izolat, ce nu prezinta
caracteristici antropice.

Afectarea caselor si hotelurilor pozitionate/ amplasate in
mod special pentru a profita de priveliste

Tabel 6.18. Clasificarea magnitudinii impactului asupra peisajului

Magnitudinea
impactului

Magnitudine

Caracteristici

MICA

Foarte mica

Schimbare mica sau imperceptibild a componentelor
peisajului sau introducerea unui element nou care sa fie in
concordanta cu mediul Tnconjurator/ s& nu provoace nicio

schimbare sesizabild a privelistii existente.

Mica

Dezvoltarea proiectului are ca rezultat modificari minore ale
peisajului existent, fard a afecta calitatea generala a
privelistii;

Schimbare permanentd minora a peisajului — elementele noi
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se Tncadreza Tn peisaj, calitatea acestuia fiind mentinuta;

Modificare temporard a peisajului, cu restaurarea/ aducerea

la starea initiald a acestuia intr-o perioada estimativa de 1-2
ani.

MEDIE Moderata

Dezvoltarea proiectului are ca rezultat o schimbare evidenta

a peisajului existent, care afecteaza vizibil calitatea si/sau

aspectul privelistii;

Modificari permanente ale peisajului pe o zona restransa —

elementele noi poat fi vizibile, dar nu afecteaza semnificativ

calitatea peisajului existent;

Modificare temporara a peisajului, cu aducerea la starea

initiald a acestuia intr-o perioada de 2- 5 ani.

Mare

Dezvoltarea proiectului are ca rezultat modificari evidente
ale peisajului existent, care provoaca schimbari pronuntate
n calitatea si/sau aspectul privelistii;

Modificdri permanente ale peisajului existent pe o zona
extinsa, care vor avea ca rezultat schimbari negative

semnificative ale aspectului acestuia (de exemplu, din cauza
pierderii elementelor cheie ale peisajului existent sau
introducerii elementelor care sunt necaracteristice, n

comparatie cu aspectul initial);
Modificare temporara a peisajului, cu aducerea la starea
initiald a acestuia intr-o perioada de 5-10 ani.

Foarte mare

Proiectul va domina peisajul sau va avea ca rezultat o

schimbare dramaticd a calitatii si/ sau aspectului privelistii;

Schimbare permanentd pe o zona extinsa si/ sau introducerea

de elemente care vor schimba fundamental aspectul
peisajului;

Modificare temporara a peisajului, cu aducerea la starea

initiald a acestuia intr-o perioada mai mare de 10 ani.

.....

Caracteristici

Persoanele fizice, gospodariile sau comunitatile care
utilizeaza terenurile afectate de proiect au acces la
alternative din apropiere, a caror utilizare nu provoaca efecte
indirecte negative;

Un nivel crescut de fortd de munca, constitut din personal
calificat si cu experientd;

Amenintérile pentru sandtate si bunastare sunt bine intelese

de populatia care locuieste si munceste in vecinatatea

implementarii proiectului;

Valoarea / Importantd/
senzitivitatea sensibilitate
receptorului receptor
Foarte mica
MICA
Mica

Proprietarii sau gospodariile care utilizeaza terenurile
afectate de proiect au acces la alternative din apropiere, a
caror utilizare provoaca efecte indirecte negative, dar
limitate;

Un nivel crescut de fortd de munca, Tnsa fard experienta
relevanta;

Putine parti interesate din zona afectata de proiect si
exprima ingrijorarea cu privire la impactul acestuia asupra
unui numar mic de comunitati.
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MEDIE

Moderata

Proprietarii sau gospodariile care utilizeaza resursele
afectate de proiect nu dispun de alternative in apropiere;
Un numar limitat de fortd de munca, cu o experientd
limitata;

Unele gospodarii si proprietarii terenurilor percep ca o
schimbare le va afecta capacitatea de a-si mentine mijloacele
de trai, de stocare a resurselor sau calitatea acestora, pentru
0 perioada semnificativa de timp (> 1 an);

O serie de parti interesate din zona afectata de proiect 1si
exprima ingrijorarea cu privire la impactul acestuia asupra
comunitatilor locale.

Mare

Comunitatea locala depinde de resursele afectate, si nu
exista alternative in imediata apropiere;

Multe gospodarii si antreprenori percep ca schimbarea le va
afecta capacitatea de a-si mentine mijloacele de trai sau
calitatea vietii Tntr-o masura inacceptabilg;

O serie de parti interesate din zona afectata de proiect si
ONG-uri Tsi exprima un nivel de ingrijorare ridicat cu
privire la impactul acestuia asupra comunitatilor locale.

Foarte mare

Mai multe comunitdti depind de resursele afectate, si nu
exista alternative Tn imediata apropiere;

Lipsa fortei de muncé experimentata si calificata;
Multe gospodarii si antreprenori percep ca schimbarea le va
afecta capacitatea de a-si mentine mijloacele de trai sau
calitatea vietii Tntr-o masurd inacceptabild si exista
posibilitatea sa paraseasca zona/ comunitatea;

O serie de parti interesate din zona afectata de proiect si
ONG-uri Tsi exprima un nivel de ingrijorare extrem de
ridicat cu privire la impactul acestuia asupra comunitatilor
locale.

Tabel 6.20. Clasificarea magnitudinii impactului asupra populatiei

Magnitudinea
impactului

Magnitudine

Caracteristici

MICA

Foarte mica

Inconveniente/ scaderi pe termen scurt (<6 luni) a
oportunitatilor de dezvoltare a afacerilor si riscul
gospodariilor sau locuitorilor de a-si pierde veniturile,
respectiv reducerea oportunitatilor economice din zona
afectatd de proiect.

Mica

Modificdri negative temporare (<1 an) a oportunitatilor de
dezvoltare a afacerilor si riscul gospodariilor sau locuitorilor
de a-si pierde veniturile, respectiv reducerea oportunitatilor
economice din zona afectata de proiect, dar la care se
asteaptd ca majoritatea indivizilor/ gospodariilor sa se poata
adapta relativ usor.

MEDIE

Moderata

Pierderea locurilor de munca si efectele negative asupra
modului de viata Intr-o comunitate capabila sa se adapteze si
sa ofere oportunitati alternative de munca intr-un timp scurt

- mediu (1n termen de 1 an de la pierderea locurilor de
munca).

Mare

Pierderea locurilor de munca si a mijloacelor de trai in
comunitatile mici cu oportunitéti alternative limitate pe
termen aproape mediu (in decurs de 1 an de la pierderea
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locurilor de munca);

Schimbari care au un efect advers diferentiat asupra modului
de viatd sau a oportunitatilor de munca ale grupurilor
vulnerabile (persoane cu dizabilitati, varstnici, refugiati,
gospodariile conduse de femei si cele care traiesc sub
niveluri ale saréciei definite oficial);
Comunitatea ( sau comunitétile) poate fi capabila sa se
adapteze la pierderile de locuri de munca si/ sau reducerile
de venit, dar perioada de tranzitie va fi dificild pentru
majoritatea persoanelor/ gospodariilor;

Pierderi financiare pe termen mediu si lung (>1 an) pentru
proprietarii de afaceri locale, unde recuperarea poate fi
dificila.

Afacerile locale se inchid din cauza pierderii de venituri sau
sunt relocate;

Pierderi semnificative de locuri de munca si ale mijloacelor
de trai in comunitati (>30% din acestea) fara oportunitati
alternative locale pe termen mediu-scurt (in decurs de 1 an
de la pierderea locurilor de muncd), altele decat migratia;
Perceptia pe scara larga a efectelor adverse si/ sau a
oportunitatilor ratate de imbunatatire a calitatii vietii,
rezultand in frustrare si dezamagire, ducand la cresterea
migratiei si amenintdri la adresa integritatii si viabilitatii
comunitatii;

Reducerea permanenta a calitatii vietii.

Foarte mare

.....

Valoarea / Importantd/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor

Locuinte temporare, zone puternic antropizate.
Foarte mica Aparitia de disconfort izolat, pe termen scurt, adus
locuitorilor, legat de zgomot, mirosuri etc.
Zone rezidentiale, zone industriale;
Unele perturbari ale operatiunilor locale pentru mai putin de
Mica 24 de ore;
Pot apdrea reclamatii izolate, pe termen scurt, din partea
locuitorilor, legate de zgomot, mirosuri etc.
Zone rezindentiale urbane;
MEDIE Moderata Modificarea ratei morbiditatii cu 10-30% fatd de valoarea
initial3;
Zone rezidentiale rurale/ urbane, Tn care nu exista surse
importante de poluare;
Modificarea ratei morbiditatii cu 30% fatd de valoarea
initiala.
Zone rezidentiale cu densitate mare de scoli, spitale,
locuinte, parcuri;
Emisii considerabile de poluanti, cu impact direct asupra
comunitatilor din apropiere.

MICA

Mare

Foarte mare

Tabel 6.22. Clasificarea magnitudinii impactului asupra sanatatii umane
Magnitudinea
impactului

Magnitudine Caracteristici
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Foarte mica Nu exista risc pentru sanatatea umana.
MICA . Aparitia riscurilor pe termen mediu si lung, care nu conduc
Mica . s u
la cresterea ratei morbiditatii.
MEDIE Moderati Aparitia riscurilor pe termen mgdlu Si _Iu_ng,_pare pot
conduce la cresterea ratei morbiditatii.
Mare Aparitia riscurilor pe termen lung, care pot conduce conduc

la cresterea ratei morbiditatii.

Foarte mare

Aparitia riscurilor semnificative (explozii, incendii etc.),
care conduc Tmbolnaviri si/ sau decese n randul populatiei.

Tabel 6.23. Clasificarea

.....

Valoarea / Importantad/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor
MICA Foartg mica Bunuri s_i s_ervici_i cu importanté scazuta/ fara _importan';é.
Mica Bunuri si servicii cu importanta redusa la nivel local.
MEDIE Moderati Bunuri si servicii cu impolrtan';é _medie si multe alternative
de nlocuire.
Mare Bunuri si servicii cu impqrt?ngé_mare si putine alternative de
inlocuire.

Foarte mare

Bunuri si servicii cu importanta esentiala si foarte putine
alternative de inlocuire.

Tabel 6.24. Clasificarea magnitudinii impactului asupra bunurilor materiale

Magnitudinea - s
ag ) Magnitudine Caracteristici
impactului
- Afectarea bunurilor si serviciilor cu importanta scazuta/ fara
Foarte mica T y ’
- importanta.
MICA — i = =
Mici Afectarea bunurilor si serviciilor cu importanta redusa la
nivel local.
MEDIE Moderatd Afectarea bunurilor si serviciilor cu importantd medie.
Mare Afectarea bunurilor si serviciilor cu importantd mare.

Foarte mare

Afectarea bunurilor si serviciilor cu importanta esentiala.

Tabel 6.25. Clasificarea i

.....

Valoarea / Importantd/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor
-~ Situri cu un interes arheologic foarte mic, de exemplu situri
Foarte mica ) . . .
care au fost anterior puternic deteriorate sau distruse.
Situri arheologice de importanta locala;
MICA Situri cu valoare scazuta, dar cu potential de a contribui la
Mica obiectivele locale de cercetare, de exemplu situri care au fost
afectate sau sunt sub amenintarea distrugerii de catre
activitatile agricole.
MEDIE Moderati Situri importa}nte'la nivel _regional sau care contribuie la
obiectivele regionale de cercetare.
Situri protejate conform legislatiei nationale, situri care se
Mare afla pe lista monumentelor protejate;

Situri care pot contribui semnificativ la obiectivele nationale
de cercetare.

Foarte mare

Situri UNESCO, desemnate pentru valoarea lor culturala,
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istorica sau arheologica;
Situri care pot contribui semnificativ la obiective
recunoscute international de cercetare.

Tabel 6.26. Clasificarea magnitudinii impactului asupra patrimoniului cultural
Magnitudinea
impactului

Magnitudine Caracteristici

Modificari minore ale materialelor arheologice sau a
cadrului siturilor (mediul vizibil din jurul sitului sau al
elementului) (<10% din materialele prezente deteriorate sau
distruse).

Modificari aduse materialelor arheologice cheie, astfel incat
bunurile culturale sunt usor afectate (10-25% din materialele
prezente deteriorate sau distruse);

Modificari usoare ale cadrului initial.

Modificdri aduse multor materiale arheologice cheie, astfel
incat bunurile culturale sa fie clar modificate (25-50% din

MEDIE Moderata materialele prezente deteriorate sau distruse);
Modificdri considerabile ale cadrului initial, care afecteaza
caracterul materialelor arheologice.

Modificari aduse majoritatii materialelor arheologice cheie,
astfel incét bunurile culturale s& fie modificate semnificativ
(50-75% din materialele prezente deteriorate sau distruse)
Modificari extensive ale cadrului initial.
Modificari aduse majoritatii sau tuturor materialelor
arheologice cheie, astfel incat bunurile culturale sa fie
Foarte mare modificate semnificativ (75-100% din materialele prezente
deteriorate sau distruse)
Modificari la scard largé ale cadrului initial.

Foarte mica

MICA

Mica

Mare

Tn timpul procesului de evaluare a tipurilor de impact (direct, indirect, secundar, cumulat)
pot aparea o serie de incertitudini legate de absenta datelor exacte privind proiectul analizat,
starea componentelor posibil a fi afectate de catre acesta sau privind caracteristicile celorlalte
proiecte existente sau prevazute Tn zona proiectului. Toate aceste aspecte ingreuneaza procesul
de evaluare a impactului, facand dificila, pe alocuri, estimarea impactului produs. Pentru a
preintdmpina dificultatile de apreciere a semnificatiei impactului, n evaluare au fost luate in
calcul situatiile cele mai defavorabile.

Impactul rezidual este cel resimtit dupa implementarea masurilor de evitare si reducere a
tuturor formelor de impact posibile. Prin realizarea de monitorizéri periodice ale calitatii
factorilor de mediu afectati de implementarea proiectului, se va putea verifica eficienta masurilor
adoptate si se va putea face o evaluare a impactului rezidual generat de proiect.

Tn cadrul analizei efectuate, impactul rezidual a fost evaluat pentru acele activitti cu impact
negativ moderat sau major, acestea avand probabilitatea cea mai mare de a genera o forma de
impact rezidual.
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7. DESCRIEREA MASURILOR AVUTE IN VEDERE PENTRU
EVITAREA, PREVENIREA, REDUCEREA SAU, DACA ESTE
POSIBIL, COMPENSAREA ORICAROR EFECTE NEGATIVE
SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI IDENTIFICATE

7.1. Descrierea masurilor de evitare, prevenire, reducere sau
compensare a oricaror efecte negative semnificative asupra mediului

Tn vederea determindrii, evitarii si reducerii la minimum a impactului asupra mediului,
populatiei si asezarilor umane, se recomanda monitorizarea constanta a activitatilor, In toate
perioadele de implementare a proiectului, avand ca scop identificarea si stabilirea unor zone
sensibile din punctul de vedere al impactului produs, precum si aplicarea de masuri
suplimentare, dupa caz, astfel incét sa fie respectat conceptul de dezvoltare durabila.

Atributele de mediu pentru care sunt propuse masuri de evitare, prevenire si reducere
a efectelor negative sunt urmatoarele: apa, aerul, zgomotul si vibratiile, sol si subsol,
ecosisteme terestre si acvatice, asezari umane si alte obiective de interes public.

Masurile pentru evitarea, prevenirea poluarii si reducerea impactului asupra factorilor
de mediu sunt prezentate in Tabel 7.1 — Tabel 7.6.

Tabel 7.1. Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra apelor

Tipuri de Cum functioneaza Responsabilitate
masuri
Perioada de executie/ dezafectare
Masuride | - realizarea graficului de executie pentru executia lucrarilor | Antreprenor, prin
prevenire esalonat in timp si spatiu; grja
responsabilului

- orice activitate sau lucrare prin care se va afecta dinamica de mediu
naturala a apelor va fi realizata doar dupa obtinerea
aprobarilor din partea organelor abilitate;

- pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se
evita formarea baltirilor, platformele de lucru sau de
circulatie, suprafetele de depozitare, zona de fintretinere
echipamente, vor fi amenajate si impermeabilizate
corespunzator;

- nu se vor spala mijloacele si utilajele de constructie Tn apele
de suprafata sau n interiorul ariilor naturale protejate;

- se vor adopta masuri pentru evitarea eroziunii hidraulice a
suprafetelor excavate sau a depozitelor temporare de pamant
si a materialelor solubile sau antrenabile de curentii de apa.
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Masuride | - esalonarea Tn timp a lucrdrilor si respectarea graficului de | Antreprenor, prin
reducere lucru: grija
responsabilului

- se va asigura buna stare tehnicd si verificarea periodica a
vehiculelor si utilajelor care vor efectua lucréri;

- operatiile de intretinere (efectuarea de reparatii, schimburile
de piese, de uleiuri etc.) si alimentarea cu carburanti a
utilajelor si mijloacelor de transport se va face in locatii cu
dotéri adecvate;

- se va realiza stropirea periodica a suprafetelor de sol
decopertat in fronturile de lucru / organizarile de santier, n
vederea evitarii ridicarii prafului;

- platforma organizarii de santier trebuie proiectatd astfel incat
apa meteorica sa fie colectatd printr-un sistem de santuri sau
rigole pereate, unde s& se poatd produce o sedimentare nainte
de descarcare;

- reziduurile din santier trebuie Tndepartate manual sau
mecanizat de pe pneurile echipamentelor si utilajelor la iesirea
din santier, in puncte de curdtare special amenajate;

- acolo unde vor fi necesare lucrari de epuismente se va evita
antrenarea si descércarea particulelor solide;

- la punctele de lucru se vor amplasa toalete ecologice, care se
vor vidanja periodic;

- pe santier se vor prevedea dotdri pentru interventie in caz de
poluari accidentale (materiale absorbante adecvate);

- péana la momentul demararii constructiei se va elabora un plan
de prevenire a poludrilor accidentale si se va instrui personalul
implicat in lucrari pentru respectarea prevederilor acestuia; se
va desemna o persoand responsabila cu protectia mediului;

- planul de management de mediu va include solutii operative
pentru interventia Tn cazul unor scurgeri accidentale
semnificative de compusi chimici lichizi, antrenabili n
subteran sau in corpurile de apa de suprafatg;

- pe toatd perioada executiei se vor respecta conditiile din
Avizul de Gospodarire a Apelor;

de mediu

- se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de
executie a lucrarilor, din punct de vedere al protectiei
factorului de mediu apa.

Masuri de
compensare j i
Perioada de functionare

Masuride | - verificarea periodicd a retelelor de alimentare cu apa si a celor -
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prevenire de canalizare;
- monitorizarea permanentd a debitelor transportate prin retelele
de alimentare cu apa potabila si de eliminare a apelor uzate.

Masuride | - interventia rapidd Tn caz de avarie pentru remedierea Titular

reducere defectiunilor retelelor de alimentare cu apa sau a celor de
evacuare a apelor uzate;

- verificarea indicilor de calitate a apelor uzate la evacuarea
acestora Tn reteaua de canalizare, in vederea respectérii
legislatiei nationale in vigoare (NTPA 002/2002);

- se vor respecta conditiile impuse Tn Acordul de Mediu si n
avizele emise de autoritatile competente.

Masuri de
compensare

Tabel 7.2. Mésurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra aerului

Tipuri de Cum functioneaza Responsabilitate
masuri

Perioada de executie/ dezafectare

Masuride |- realizarea graficului de executie pentru executia lucrarilor esalonat -
prevenire n timp si spatiu.

Masuride |- realizarea lucrarilor esalonat in timp si spatiu, conform graficului | Antreprenor, prin
reducere de executie: grija

responsabilului

- utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi foarte bine de mediu

intretinute pentru a minimiza emisiile de gaze; acestea vor fi
verificate periodic Tn ceea ce priveste nivelul de monoxid de carbon
si concentratiile de emisii Tn gazele de esapament si vor fi puse in
functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

- folosirea echipamentelor si utilajelor corespunzatoare din punct de
vedere tehnic, de generatii recente, prevazute cu sisteme
performante de minimizare a poluantilor emisi in atmosferd;

- reducerea timpului de mers in gol al motoarelor utilajelor si
mijloacelor de transport;

- montarea de panouri mobile Tn imediata vecindtate a activitatii
generatoare de praf, Tn vederea protejarii zonelor locuite;

- incércarea pamantului excavat in mijloace de transport se va face
astfel incét distanta Tntre cupa excavatorului si bena autocamionului
sa fie cat mai micd pentru a evita astfel Tmprastierea particulelor
fine de pdmant Tn zonele adiacente;

- viteza de circulatie va fi restrictionatd, iar suprafata drumurilor va fi
stropitd cu apa la intervale regulate de timp;

- alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului
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pentru vehiculele care transportd materiale de constructie ce pot
elibera in atmosfera particule fine; transportul acestor materiale se
va realiza cu vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri care vor fi
umezite;

- laiesirea din gropile de excavatii se vor instala structuri tip portal
ce vor pulveriza apa pe pamantul din autobasculante, pentru a
forma o crusta, Tmpiedicand antrenarea pdmantului de vant sau in
timpul transportului;

- n perioadele cu vant puternic, depozitele de agregate vor fi stropite
cu apa la intervale regulate si vor fi acoperite; de asemenea, n
aceste perioade, se va evita executia de lucrari care presupun
manevrarea cantitatilor de sol;

- vor fi amenajate puncte speciale pentru Tndepartarea manuala sau
mecanizata a reziduurilor de pe pneurile echipamentelor si
utilajelor la iesirea din santier;

- In timpul lucrarilor de demolare/dezafectare, se va asigura
umectarea materialelor pentru reducerea la minim a emisiilor de
particule;

- la sfarsitul perioadei de constructie, zonele afectate de lucrdrile de
constructie vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternerea de pamant vegetal, plantare de vegetatie specifica zonei;

- se va monitoriza permanent activitatea, Tn perioada de executie a
lucrérilor, din punct de vedere al protectiei factorului de mediu aer.

Masuri de i i
compensare
Perioada de functionare
Masuri de |- se va asigura mentenanta corespunzatoare a obiectivului, astfel -
prevenire ncat sa fie redus la minimum riscul de producere a unor defectiuni
tehnice, accidente, riscuri asociate cu incendii etc.
Masuride |- folosirea echipamentelor corespunzatoare din punct de vedere Titular
reducere tehnic, de generatii recente, prevézute cu sisteme performante de
minimizare a poluantilor emisi in atmosferd;
- realizarea unui sistem de ventilatie Tn vederea dispersiei si evacuarii
corespunzatoare a noxelor;
- se vor respecta conditiile impuse Th Acordul de Mediu si in avizele
emise de autoritatile competente.
Masuri de i i
compensare
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Tabel 7.3. Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului produs de zgomot si vibratii

Tipuri de
masuri

Cum functioneaza

Responsabilitate

Perioada de executie/ dezafectare

Masuride |- realizarea graficului de executie pentru executia lucrarilor esalonat | Antreprenor, prin
prevenire in timp si spatiu; grua
responsabilului
de mediu
Masuride |- desfasurarea lucrarilor etapizat in timp si spatiu, conform graficului | Antreprenor, prin
reducere de lucrari, astfel incat disconfortul generat de poluarea fonici sa fie grja -
L - . I . . responsabilului
limitat si sa se respecte limitele maxime admisibile ale nivelului de de mediu

zgomot;

limitarea traseelor ce strabat localitatile de catre utilajele apartinand
santierului si, mai ales, de catre autobasculantele ce deservesc
santierul, care efectueaza numeroase curse si au mase mari si emisii
sonore importante;

pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale
santierului sau ale unor depozite de materiale se va face in asa fel
ncét sa constituie ecrane intre santier si receptorii posibil afectati;
utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu
echipamente de reducere a zgomotului (amortizoare de zgomot
performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de zgomot),
vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnicd, vor fi
ntretinute si vor functiona la parametri normali;

se va evita utilizarea mai multor utilaje simultan, astfel incat nivelul
de zgomot sa fie situat sub limitele maxime admisibile;

oprirea motoarelor vehiculelor in timpul efectuarii operatiilor de
descarcare a materialelor;

instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor in
perioadele de inactivitate, precum si oprirea motoarelor
autovehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza
descarcarea materialelor;

utilizarea de echipament corespunzator pentru protectia
personalului angajat;

stabilirea si impunerea unor viteze limitd pentru circulatia
mijloacelor de transport in localitati si pe drumurile tehnologice;
diminuarea indltimilor de descércare a materialelor;

pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor
in perioada de executie a proiectului, in apropierea zonelor locuite
se recomanda ca programul de lucru s& nu se desfasoare in timpul
noptii, ci doar in perioada de zi si seard, intre orele 07:00 — 22:00;
intretinerea permanenta a drumurilor de santier;
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in cazul in care Tn zonele locuite se Tnregistreazd depasiri ale
nivelului de zgomot, conform prevederilor legale, vor fi instalate
panouri de protectie Tmpotriva zgomotului;

se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a
lucrarilor, din punctul de vedere al nivelului de zgomot.

Masuri de
compensare

Perioada de functionare

Masuride |- se vor adopta solutii de combatere a zgomotului si vibratiilor la -
prevenire diferite subansamble, precum rotile de rulare, suspensia vehiculului

fatd de cale, sistemul de tractiune, sistemul de franare, structura

vagonului etc.;
Masuride |- se va monitoriza nivelul de zgomot la receptorii sensibili, Tn Titular
reducere conformitate cu prevederile planului de monitorizare a factorilor de

mediu;

- se vor respecta conditiile impuse Th Acordul de Mediu si in avizele

emise de autoritatile competente.

Masuri de i i
compensare

Tabel 7.4. Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra solului si

subsolului

Tipuri de
masuri

Cum functioneaza

Responsabilitate

Perioada de executie/ dezafectare

Masuride |- delimitarea corectd a suprafetei de lucru pentru reducerea afectdrii | Antreprenor, prin
prevenire unor suprafete inutile de teren; grja
. s . . . . responsabilului
- amenajarea organizarilor de santier prin balastare si protectie cu de mediu
materiale geosintetice si realizarea de santuri perimetrale;
- pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor,
pentru a preveni poluarea solului cu produse petroliere;
- pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita
formarea baltirilor, platformele de lucru sau de circulatie,
suprafetele de depozitare, zona de intretinere a echipamentelor, vor
fi betonate/impermeabilizate sau solul va fi stabilizat cu var;
Masuride |- materialele de constructii utilizate Tn santier vor fi depozitate in | Antreprenor, prin
reducere locuri special amenajate si nu direct pe sol, astfel Tncat s& nu pund grja
- . . o L A responsabilului
in pericol siguranta angajatilor si calitatea mediului; de mediu

depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe
suprafete cat mai reduse;

eventualele pierderi de carburanti vor fi colectate rapid, pentru a
preveni deversarea lor peste prag si poluarea solului si a apelor;
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- utilizarea de masini/utilaje aflate in stare optima de functionare,
pentru a evita scurgerile accidentale ale produselor petroliere sau a
uleiurilor minerale provenite de la acestea;

- instalarea unor zone de curatare a vehiculelor la punctele de intrare/
iesire din santier In vederea minimizarii cantitdtii de sedimente
transportate;

- colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrarilor;
depozitarea si eliminarea/ valorificarea in functie de natura acestora
se va face prin firme specializate, pe baza de contract, conform
prevederilor legale in vigoare;

- pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi
in timpul executiei lucrérilor sau in cazul Tn care antreprenorii
identifica soluri poluate cu hidrocarburi, se va notifica autoritatea
competenta pentru protectia mediului si va fi prezentatd propunerea
de remediere;

- locatiile organizarilor de santier vor fi imprejmuite, astfel Tncéat sa
nu se ocupe suprafete suplimentare de teren;

- platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu
santuri si/sau rigole pereate pentru colectarea si evacuarea apelor
pluviale;

- montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimicad sau
bazine etanse vidanjate periodic, la fronturile de lucru si
organizarile de santier;

- reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de
pe pneurile echipamentelor si utilajelor la iesirea din santier n
puncte de curatare special amenajate;

- se vor respecta prevederile raportului privind aspectele geotehnice
si de mediu pentru locatiile de depozitare a materialului excavat
rezultat in timpul executiei proiectului;

- este obligatorie refacerea solului (reconstructie ecologicd) in zonele
unde acesta a fost afectat temporar prin lucrarile de excavare,
depozitare de materiale, stationare de utilaje, Th scopul redarii n
circuit, la categoria de folosintd detinutd initial;

- se va monitoriza permanent activitatea, In perioada de executie a
lucrarilor, din punct de vedere al protectiei factorului de mediu sol.

Masuri de ) )
compensare

Perioada de functionare

Masuride |- desfasurarea activitatilor Tn spatii betonate/impermeabilizate, | -
prevenire special amenajate si prevazute cu izolatii, astfel Tncat posibilitatea

poludrii subsolului sa fie eliminata.
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Masuride |- utilizarea de vehicule de intretinere si manevra aflate Tn stare Titular

reducere optimd de functionare, pentru a evita scurgerile accidentale ale
produselor petroliere sau a uleiurilor minerale provenite de la
acestea;

- depunerile solide si deseurile rezultate din activitatile de Tntretinere,
exploatare si reparatii se vor colecta Tn recipiente si se vor
transporta la containere special prevazute, de unde se vor evacua la
rampele de gunoi;

- se vor respecta conditiile impuse Th Acordul de Mediu si Tn avizele
emise de autoritdtile competente.

Masuri de - -
compensare
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Tabel 7.5. Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra ecosistemelor
terestre si acvatice

Tipuri de Cum functioneaza Responsabilitate
masuri

Perioada de executie/ dezafectare

Masuri de este interzisda orice forma de recoltare, capturare, ucidere, | Antreprenor, prin

prevenire distrugere sau vatamare a exemplarelor speciilor de floré si fauna grja
responsabilului de

protejate la nivel national si/sau international, aflate Tn mediul lor mediu

natural, Tn oricare dintre stadiile ciclului lor biologic si care ar
putea ajunge accidental Th zona perimetrului de lucru;

- seinterzice distrugerea/ tdierea vegetatiei din vecinatatea lucrarii;

- seinterzice spalarea utilajelor Tn albia raurilor;

- se vor lua masuri concrete pentru Tmpiedicarea scurgerilor
accidentale de motorind, ulei sau alte substante periculoase/
poluante Tn apa sau pe sol;

- se interzice depozitarea deseurilor de orice fel in zone din
vecinatatea proiectului.

Masuri de
reducere

se impune respectarea graficului de lucrari in sensul limitarii | Antreprenor, prin

traseelor si programului de lucru pentru a limita impactul asupra grij_a .

florei si faunei specifice amplasamentului; responriaelz;illlj lui de

- lucrarile de executie a proiectului se vor realiza numai pe
amplasamentele stabilite, fard a afecta alte suprafete de teren;

- amplasarea de bariere fizice imprejurul frontului de lucru, pentru a
nu afecta si alte suprafete decdt cele necesare constructiei
proiectului si implicit, pentru a proteja vegetatia si fauna specifice
amplasamentului, precum si pentru evitarea producerii de
accidente;

- drumurile tehnologice si alte amenajari auxiliare necesare frontului
de lucru si organizérilor de santier vor fi reduse la strictul necesar;

- depozitarea materialelor se realizeaza cat mai aproape de zonele
afectate de decopertari/ excavatii;

- se interzice depozitarea necontrolatda a materialelor rezultate
(vegetatie, pamant etc.);

- colectarea selectiva, valorificarea si eliminarea periodicd a
deseurilor in scopul evitdrii atragerii animalelor, Tmbolnavirii sau
accidentarii acestora;

- prevenirea si inlaturarea imediatd a urmarilor unor accidente
rutiere care ar putea polua zona prin scurgeri sau arderi;

- decopertarile se executa strict pe suprafetele indicate in proiect;

- reconstructia ecologica a tuturor terenurilor afectate temporar, la

finalizarea lucrérilor de executie si redarea acestora la folosintele
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initiale;

reamenajarea spatiilor verzi existente, afectate de executia
proiectului;

suprafetele contaminate accidental vor fi excavate, iar volumul de
pamant afectat se va trata/ elimina in conformitate cu prevederile
specifice;

managementul corespunzator al deseurilor, prin contracte cu
societati autorizate;

se vor efectua monitorizari privind protectia componentelor
biodiversitatii;

Masuri de
compensare

Perioada de functionare

Masuri de [- montarea de panouri de avertizare cu interzicerea accesului in -
prevenire perimetrele in care s-au realizat plantdri de vegetatie, arbusti
ornamentali, flori decorative etc;
Masuride |- aplicarea de sanctiuni conform legilor in vigoare, in cazul Titular
reducere nerespectarii indicatiilor mentionate mai sus;
- respectarea tuturor interdictiilor stabilite de autoritati;
- managementul corespunzétor al deseurilor, prin contracte cu
societati autorizate;
- se vor respecta conditiile impuse Tn Acordul de Mediu si Tn avizele
emise de autoritatile competente.
Masuri de i i
compensare

Tabel 7.6. Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra asezarilor umane

si a altor obiective de interes public

Tipuri de masuri

Cum functioneaza

Responsabilitate

Perioada de executie/ dezafectare

Masuri de - evitarea, pe cat posibil, a rutelor de transport prin localitati si | Antreprenor, prin
prevenire utilizarea unor rute ocolitoare; grya
dontd masuri . fectarii altor lucrari d responsabilului de
- se adopta masuri pentru prevenirea afectarii altor lucrari de mediu
interes public existente pe traseul drumului propus;
- realizarea graficului de executie pentru executia lucrarilor
esalonat in timp si spatiu.
Masuri de - lucrarile se vor realiza esalonat, pe baza unui grafic de | Antreprenor, prin
reducere lucrdri, astfel Tncat sa fie scurtatd perioada de executie a grja
. . . . responsabilului de
proiectului, pentru a diminua durata de manifestare a mediu

efectelor negative si Tn acelasi timp pentru ca
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amplasamentele afectate temporar sa fie redate zonei intr-un
interval de timp cat mai scurt;

- pentru amplasamentele din interiorul zonelor cu o densitate
mare a populatiei, se recomanda lucrul doar in perioada de zi
si seard, in intervalul orar 07:00 — 22:00, respectandu-se
perioada de odihna a localnicilor;

- se vor utiliza panouri fonoabsorbante mobile pentru
protejarea receptorilor sensibili;

- populatia va fi informata cu privire la proiect si la programul
de lucru pentru realizarea acestuia, a utilizarii drumurilor
publice pentru transportul materialelor necesare si a
eventualelor restrictii de circulatie necesare;

- optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor
de transport, astfel incat sa fie evitate blocajele si accidentele
de circulatie;

- utilizarea unor mijloace de constructie si de transport
performante si silentioase;

- functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor
tehnologice si mijloacelor de transport pentru reducerea
noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman;

- mentinerea curateniei pe traseele si drumurile de acces
folosite de mijloacele tehnologice si de transport;

- asigurarea de puncte de curdatare manuald sau mecanizata a
pneurilor utilajelor tehnologice si a mijloacelor de transport;

- santierele pentru lucrdrile proiectate vor fi Tmprejmuite
pentru a se demarca perimetrele ce intra Tn raspunderea
executantilor si vor fi marcate cu panouri mobile pe care se
vor finscrie elementele lucrarii si date de contact ale
persoanei responsabile;

- asigurarea sigurantei cetatenilor prin amplasarea de parapeti,
sisteme de semnalizare, marcaje de directionare, marcaje de
avertizare;

- in cazul unor reclamatii din partea populatiei, se va considera
modificarea tiparelor de transport;

- se vor respecta prevederile studiului de fundamentare istoric

si arheologic.
Masuri de i i
compensare
Perioada de functionare
Masuri de - amenajarea amplasamentelor de depozitare a deseurilor si -
prevenire intretinerea sistemelor de colectare si evacuare a apelor
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uzate, care va conduce la evitarea emanatiilor de miros
Masuri de - se vor respecta conditiile impuse in Acordul de Mediu si Tn Titular
reducere avizele emise de autoritatile competente.
Masuri de ) -
compensare

Tn cadrul activitatii de refacere a amplasamentului si readucere a terenului la starea
initiald, se recomanda prelevarea de probe de sol, cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al
MAPPM si analiza acestora in laboratoare independente autorizate si acreditate; rezultatele
analizelor se compara cu valorile determinate initial (inainte de Tnceperea lucrarilor la
obiectiv), pentru a se verifica modul de refacere a amplasamentului.

Prin amplasarea infrastructurii de cale ferata este afectatd o suprafata de 0,22 ha
padure.

Realizarea investitiei duce la o cantitate de emisii totale de 79,05 t CO, din care 35,39
t CO> din indepartarea biomasei vii, 43,66 t CO> din dislocarea solului mineral. Din totalul
emisiilor rezultate din dislocarea solului mineral, circa 8% sunt reprezentate de emisiile de
protoxid de azot (N20), acestea fiind estimate la 3,23 t CO; echivalent.

Se prezinta n continuare solutii si masuri de compensare a emisiilor de CO> rezultate
din amplasarea investitiei, avand Tn vedere termenele legale de atingere a tintei de reducere
de emisii cea mai apropiata (2030).

1. Tmpaduriri

Padurea reprezintd cel mai important rezervor terestru de CO,. Prin urmare,
Tmpadurirea terenurilor degradate sau a terenurilor inapte folosintei agricole reprezinta cea
mai logica si eficientd (pe termen lung) solutie de compensare a emisiilor totale de 79,05 t
COa.

Pentru estimarea suprafetei ce trebuie Timpadurita pentru a compensa emisiile pana in
anul 2030 s-a luat in considerare specia forestiera caracteristica pentru o zona climatica
similara, respectiv stejarul. Pentru a evita subestimarea suprafetei de impadurit se considera
ca plantatia va realiza o productivitate inferioara (respective clasa a V-a de productie).

De asemenea, s-au luat Tn considerare stocurile de carbon din biomasa si din sol in
fiecare an de la realizarea plantatiei, respectiv acumularea totala anuala de carbon in terenul
plantat.

Pe baza acestor elemente s-a estimat suprafata de Tmpadurit necesara pentru a
compensa emisiile din amplasarea investitiei. Simularea s-a realizat pentru perioada 2024-
2058.

Astfel, s-a constatat ca prin impadurirea a 10 ha pe an in primii 6 ani ai perioadei,
respectiv a unei suprafete totale de 60 ha, toata cantitatea de emisii de CO2 este compensata
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pana in anul 2030. Tn plus, pana n anul 2058 se vor contabiliza stocuri considerabile de CO>
n plantatia realizata.

2. Infiintarea de perdele forestiere de protectie

Ca alternativa la impadurirea pe suprafete compacte, pentru compensarea emisiilor de
CO2 se poate folosi perdeluirea cdmpurilor agricole prin infiintarea de perdele forestiere de
protectie pe suprafata de 60 ha. Suprafata efectiva a terenului arabil protejatd/imbunatatita
prin perdeluire ar ajunge la 3.000 ha, suprafata estimata luand in considerare un procent de
acoperire cu perdele (% per ha) de 2%, intr-un sistem de perdele bazat pe un caroiaj riguros
cu distanta intre perdele de 500m si latimea perdelelor de 7.5 m.

3. Tmbunatatirea fanetelor/pasunilor/pajistilor degradate

O alternativa la Tmpadurire o constituie ameliorarea fanetelor/pasunilor/pajistilor
degradate. Se estimeaza ca acesta solutie ar duce la acumularea a 5 t C/ha in 20 de ani.

S-au luat n considerare stocurile de carbon din biomasa si din sol in fiecare an de la
realizarea Tmbunatatirii, respectiv acumularea totala anuala de carbon.

Suprafata de pajiste ameliorata este de 4 ha anual Tn perioada 2024-2029, respectiv
suprafata totala de 24 ha.

4. Folosirea lemnului pentru produse din lemn de utilizare indelungata

Aceasta masura este prezentatd cu titlu informativ, deoarece ih cazul schimbarii
definitive a folosintei terenului de la padure la alta folosintd, lemnul rezultat este exclus din
contabilizare n raport cu tinta de reducere de emisii asumata de tara (ex. -20% in 2020 fata
de 1990 prin Protocolul de la Kyoto/Amendamentul Doha). Stocul de C in produse din lemn
de utilizare indelungatd, Tn anul conversiei terenului, este estimat la 4,65 t C. Calculul ia in
considerare cad 60% din volumul de lemn recoltat este utilizat pentru produse de utilizare
indelungatd, iar diferenta de 40% este folosita la ardere in viitorul imediat recoltarii
lemnului).
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7.2. DESCRIEREA ORICAROR MASURI DE MONITORIZARE
PROPUSE

Monitorizarea mediului, atat in perioada de executie, cat si in perioada de exploatare a
podului de cale feratd, va avea drept scop aplicarea de masuri suplimentare, dupa caz, care sa
conduca la un impact minim asupra mediului inconjurator, populatiei si asezarilor umane,
astfel incat sa fie respectat conceptul de dezvoltare durabila.

Monitorizarea este singura metoda prin care se poate estima cu corectitudine impactul
generat in diferitele faze ale unui proiect. De asemenea, doar 0 monitorizare corecta poate
verifica daca masurile de reducere a impactului sunt corect implementate si daca aceste
masuri sunt eficiente sau daca se impun alte masuri de reducere (cu aprobarea autoritatii
competente de protectia mediului), facand posibild adaptarea lor la conditiile actualizate din
teren, spre cresterea eficientei acestora.

Se recomanda ca monitorizarea sa fie efectuata cu frecventa periodica in timpul
realizarii lucrarilor de executie/ dezafectare si in perioada de exploatare, avand un rol esential
n identificarea si stabilirea unor zone sensibile din punct de vedere al impactului produs prin
realizarea proiectului asupra componentelor de mediu.

Monitorizarea biodiversitatii va fi efectuatd pe tot amplasamentul podului de cale
ferata si a lucrarilor conexe necesare, precum si amplasamentul adiacent acestuia, atat n
interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000, cat si in afara acestora. Acest lucru este
necesar deoarece impactul manifestat asupra speciilor si habitatelor de interes conservativ nu
se manifesta doar Tn interiorul limitelor siturilor Natura 2000, unele specii de interes
conservativ gasind habitate favorabile de cuibarire, hranire, reproducere etc. si in afara
limitelor siturilor declarate.

Tn cadrul activitatii de refacere a amplasamentului si readucere a terenului la starea
initiala, se recomanda prelevarea de probe de sol, cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al
MAPPM si analiza acestora in laboratoare specializate; rezultatele analizelor se compara cu
valorile determinate initial (inainte de Tnceperea lucrarilor la obiectiv), pentru a se verifica
modul de refacere a amplasamentului.

Monitorizarea factorilor de mediu si a componentelor biodiversitatii in perioada
de executie si in perioada de exploatare

Antreprenorul va realiza periodic masuratori printr-un laborator autorizat si atestat
privind Tncadrarea activitatilor intreprinse in cadrul platformelor si organizarilor de santier in
limitele de poluare admise privind concentratiile de substante poluante in aer, apa, sol,
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niveluri de zgomot, gestiunea deseurilor. De asemenea, se vor monitoriza lunar componentele
biodiversitatii prin intermediul unei echipe de specialisti avizati.

Tn urma monitorizarii conform Tabel 7.7, vor fi luate masurile necesare pentru
protectia factorilor de mediu si a componentelor biodiversitatii, Tn functie de rezultatele
nregistrate.

In functie de datele rezultate n urma monitorizarii, planul de monitorizare se va
actualiza periodic, de comun acord cu autoritatile competente pentru protectia mediului.

Tn cazul In care sunt inregistrate depasiri ale limitelor maxime admisibile, se vor
propune masuri de diminuare a impactului asupra mediului, care vor fi analizate de catre
autoritatile competente pentru protectia mediului, in vederea implementarii.

Tabel 7.7. Monitorizarea factorilor de mediu abiotici si a componentelor biodiversitatii

Fa"tof de Periodicitate Pargme-trn- Amplasament Responsabilitate
mediu monitorizati
Perioada de executie/ dezafectare
Lunar CO.V’ pulbe_rl e fronturi de lucru.
sedimentabile
minim. pH, materii » platforme/organizari de
totale n suspensie, -
santier;
Apd* Lunar exfr%llziitgﬂtéecu « fronturi de lucru (daca Antreprenor
. L. este cazul).
solventi organici,
TPH, metale grele
e platforme/organizari de
pH, metale grele santier;
Sol Lunar (Pb, Cd, Cu, Zn, e fronturi de lucru; Antreprenor
Mn, Cr, Ni), TPH e depozite temporare.
e receptorii sensibili cei mai
apropiati de zona
Zgomot Lunar nivel echivalent de platformelor/organizarilor Antreprenor
zgomot dB(A) de santier si a fronturilor
de lucru.
e amplasamentul podului de
cale feratd, inclusiv
conform lucrarile conexe necesare
protocoalelor de si minim 6 km fata de
monitorizare limitele coridorului
Biodiversitate Lunar elaborate de catre expropriat; Antreprenor
specialisti avizati e frontur de lucru;
pe fiecare e ininteriorul ariilor
componenta de naturale protejate si a altor
biodiversitate zone posibil afectate de
proiect.
Perioada de exploatare
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minim: pH, materii
Trimestrial, | totale n suspensie, separator de produse N
Apa pe o perioada substante petroliere Beneficiar
de 3 ani extractibile cu
solventi organici,
TPH, metale grele
Trimestrial receptorii sensibili cei mai
Zgomot pe o perioada | Nivel echivalent de apropiati de podul de cale Beneficiar
de 3 ani zgomot dB(A) ferata
amplasamentul podului de
‘ cale feratd, inclusiv
con c;r:n q lucrarile conexe necesare
protocoalelor de si minim 6 km fata de
Lunar, pe o monitorizare limitele coridorului
Biodiversitate | perioadade 3 | elaborate de catre expropriat; Beneficiar
ani specialisti avizafi n interiorul ariilor

pe fiecare
componenta de
biodiversitate

naturale protejate si a altor
zone posibil afectate de
proiect.

* vizual — prezenta peliculd de produs petrlier, permanent — absent — obligatie
gospodarire a apelor nr. 150 din 13.09.2022.

conform Aviz de
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8. DESCRIEREA EFECTELOR NEGATIVE SEMNIFICATIVE

PRECONIZATE ALE PROIECTULUI ASUPRA MEDIULUI,
DETERMINATE DE VULNERABILITATEA PROIECTULUI
IN FATA RISCURILOR DE ACCIDENTE MAJORE SI/ SAU

DEZASTRE RELEVANTE PENTRU PROIECTUL TN CAUZA

Tncadrarea amplasamentului Tn zone de risc natural

La nivel de macrozonare a ariei studiate, incadrarea Tn zonele de risc natural s-a facut
in conformitate cu Legea nr. 575/ noiembrie 2001 “Lege privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national — Sectiunea a \VV-a: zone de risc natural”.

Riscul este o estimare matematica a probabilitdtii producerii de pierderi umane si
materiale pe o perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de
dezastru (cutremure de pamant, alunecari de teren si inundatii inclusiv cele cauzate de
schimbarile climatice).

Cutremurele de pamant
Conform cu Legea nr. 575/2001 ,,Lege privind aprobarea Planului de amenajare a

teritoriului national — Sectiunea a V-a: Zone de risc natural”, perimetrul investigat, pe scara
MSK, corespunde zonei 8.1, cu o perioada medie de revenire de cca. 50 de ani (Figura 8.1).
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Figura 8.1. Planul de amenajare a teritoriului national. Sectiunea a VV-a. Zone de risc natural.
Cutremure de pamant

Alunecari de teren

Alunecarile de teren sunt determinate de fortele de gravitatie, dar sunt declansate de o
diversitate de procese. Unii dintre cel mai des intalniti factori declansatori include
cutremurele si perioadele de precipitatii prelungite si/sau intense. De asemenea, despaduririle
pot creste probabilitatea producerii de alunecari de teren.

Prin urmare, frecventa alunecarilor de teren poate creste, ca urmare a schimbarilor
climatice si a modificarilor asociate cu acestea privind precipitatiile, modelele de debite ale
apelor si vegetatia. Potentialul de producere a alunecarilor de teren este influentat de regimul
hidrologic si climatic. Relatia dintre acestea este de directa proportionalitate.

Conform Legii nr. 575/2001 — Anexa 6, perimetrul cercetat se afld Tn zona cu

probabilitate de producere a alunecarilor de teren “scazuta” si cu o probabilitate de alunecare
“practic zero”. (Figura 8.2).
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Figura 8.2. Planul de amenajare a teritoriului national. Sectiunea a V-a. Zone de risc natural.
Alunecari de teren

Inundabilitatea

Desi producerea inundatiilor nu poate fi evitatd, ele pot fi gestionate, iar efectele lor
pot fi reduse printr-un proces sistematic, reprezentat de masuri si actiuni menite sa contribuie
la diminuarea riscului asociat acestor fenomene.

Tn determinarea zonelor cu potential risc semnificativ la inundatii, in cadrul Bazinului
Siret, au fost luate Tn considerare informatiile disponibile la momentul actual, si anume:

- zonele potential inundabile;
- evaluarea impactului potential al inundatiei (consecinte potentiale).

Conform Legii nr. 575/2001 - Anexa 4a, perimetrul cercetat se afla in arealul in care
cantitatea maxima de precipitatii cazuta in 24 ore (in perioada 1901 — 1997) este cuprinsa
intre 150 mm — 200 mm (Figura 8.3).
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Figura 8.3. Planul de amenajare a teritoriului national. Sectiunea a VV-a. Zone de risc natural.
Inundatii

Din punct de vedere al pamanturilor cu umflari si contractii mari (PUCM), pe zona
analizatd conform hartii “Raspandirea pamanturilor cu umflari si contractii mari pe teritoriul
Romaniei” din NP 126/2010, nu sunt semnalate pamanturi cu potential de contractie-umflare
medie (Figura 8.4).
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Figura 8.4. Raspandirea pamanturilor cu umflari si contractii mari pe teritoriul Romaniei

Din punctul de vedere al raspandirii loessurilor si a pamanturilor loessoide, conform
datelor prezentate in Figura 8.5, in zona analizata, nu se regasesc pamanturi sensibile la
umezire. Exceptie face portiunea care se regaseste pe malul stang al Siretului (dar la distanta
apreciabild), acolo unde se regasesc pamanturi sensibile la umezire grupa B - tasari
suplimentare Img=0...40 cm.
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Figura 8.5. Raspandirea loessurilor si a pamanturilor loessoide in Romania

Seismicitatea

Conform Normativului P100/1-2013, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru
proiectare este ag = 0.40 g pentru cutremure, avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225
ani si 20% probabilitate de depasire Th 50 de ani (Figura 3.54).

Valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns este 1 s (Figura 8.6).
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Figura 8.6. Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), Tc
Riscurile impuse de schimbarile climatice

Evaluarea vulnerabilitatii a fost efectuatda conform metodologiei prezentate n ghidul
,Orientari tehnice referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice Tn perioada
2021-2027”, incadrand variabilele climatice n functie de sensibilitatea si expunerea dovedita
n analizele anterioare (Tabel 4.7).

Proiectul prezintd vulnerabilitate actuald considerabild la cresterea numarului de zile
cu temperaturi extreme pozitive, cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme negative,
inundatii, eroziunea solului, alunecéarile de teren, ninsori, fenomenul de Tnghet — dezghet,
cutremure si ceatd. In ceea ce priveste vulnerabilitatea viitoare considerabild, proiectul a
obtinut scoruri mari si medii pentru urmatoarele variabile: cresterea numarului de zile cu
temperaturi extreme pozitive, precipitatii abundente extreme, inundatii, eroziunea solului,
alunecarile de teren, ninsori, incendii de vegetatie, cutremure si ceata.

Se observa ca cele mai severe riscuri climatice la care proiectul poate fi expus sunt
cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme pozitive, inundatii, eroziunea solului,
cutremure, ceata si ninsori, avand in vedere faptul ca acestea au 0 magnitudine majora si o
frecventa aproape sigura de aparitie.

Desi precipitatiile abundente extreme si alunecarile de teren se regasesc in zona
»ridicat” a matricei, acestea nu reprezintda un motiv de ingrijorare la fel de mare precum
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variabilele mai sus evidentiate, deoarece probabilitatea de aparitie este moderata, respectiv
improbabila.

Schimbarile climatice pot reprezenta mai multe riscuri pentru proiect, dintre care

amintim:

temperaturile extreme negative pot cauza dilatarea componentelor din metal, a
cablurilor si echipamentelor electrice;

inundatiile pot afecta fundatiile podului, pot spala materialul de sub piloni si pot cauza
deteriorari ale structurii;

eroziunea continua a solului poate slabi fundatiile, afectand integritatea structurala a
podului;

cutremurele pot cauza miscari bruste ale podului, punand stres pe structura si potential
cauzand deteriorari sau colaps;

ceata poate afecta siguranta traficului feroviar, necesitdind masuri suplimentare de
precautie;

straturile mari de zapada adauga o greutate suplimentard, care poate pune presiune pe
structura podului;

formarea ghetii pe sine sau pe alte componente poate impiedica miscarea trenurilor si
poate deteriora structura si componentele electrice.
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9. REZUMAT NETEHNIC AL INFORMATIILOR FURNIZATE
LA PUNCTELE PRECEDENTE

Strategia Programului Operational Infrastructura Mare (POIM) se concentreaza asupra
cresterii durabile prin promovarea unor moduri de transport prietenoase cu mediul. Proiectul
»Lucrdri de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale feratd - etapa 11” face parte din
Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT) si este propus pentru finantare din
POIM, Axa Prioritara (AP) 2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate,
durabil si eficient, Obiectivul Specific (OS) 2.7 Cresterea sustenabilitatii si calitatii
transportului feroviar.

Podul de la km 227+522, de pe linia CF 602 Marasesti — Tecuci, dintre statiile GEN.
E. Grigorescu si Cosmesti face parte din obiectivul specific de reabilitare a minimum 173 de
structuri (poduri, podete si tuneluri) la nivelul intregii retelei feroviare din Romania, respectiv
a unui numar de 18 obiective/ structuri (17 poduri — un pod include si terasamentul aferent pe
300 m, 1 podet).

Podul de pe linia dubla de cale ferata electrificata 602 Marasesti — Tecuci este
amplasat la
km 227+522 si traverseaza raul Siret. Tndltimea liberd sub grinzile podului principal este de
16,60 m. Calea pe pod este pe traverse de lemn si sind tip 54 si 60. Pe toatd lungimea
tablierelor sunt montate contrasine din corniere, iar la capetele podului sunt montate
contrasine din sina tip 65.

Proiectul consta in dezafectarea podului de cale dubla existent, combinat pentru cale
ferata si sosea (DN 24A Marasesti — Tecuci) si realizarea unui nou pod de cale ferata dubla,
ce va deservi doar circulatia feroviara.

Prin realizarea acestui proiect se doreste atingerea urmatoarelor obiective:

imbunatatirea sigurantei traficului feroviar;
- diminuarea efectelor adverse asupra mediului;
- deplasarea in conditii de sigurantd a persoanelor si bunurilor;
- eliminarea si reducerea costurilor generate de accidentele si incidentele feroviare;
- cresterea eficientei activitatii de operare si intretinere;
eliminarea riscurilor sau restrictiilor asociate, cum ar fi: restrictii de viteza, de tonaj,
limitari de viteza, limitdri de gabarit, riscuri de inundatii.
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Amplasamentul proiectului

Prezentul proiect consta in realizarea unui pod nou de cale ferata dubld, amonte de
podul existent de la km 227+522, de pe linia CF 602 Marasesti — Tecuci, dintre statiile GEN.
E. Grigorescu si Cosmesti, la o distanta interax poduri de cca. 13,35 m pe malul drept (in
dreptul pilei — culee de CF si sosea) si cca. 12,30 m pe malul stdng, de asemenea, in dreptul
pilei — culee de CF si sosea), respectiv dezafectarea podului existent.

Caracteristici fizice ale proiectului

Podul existent este combinat, avand utilizare rutiera si feratd, fiind Tn stare de
degradare din cauza uzurii, precum si a atingerii duratei normale de functionare.

Noul pod va deservi doar circulatia feroviara.

Pentru realizarea lucrarilor se vor realiza defrisari in imediata vecinatate a podului
existent combinat, de cale ferata si drum rutier.

Pentru realizarea podului nou feroviar de la km 227+522, in amonte fata de podul
existent este necesara relocarea drumului comunal DC68. De asemenea, realizarea noului pod
feroviar presupune relocarea drumului national DN24, de pe malul stang, pe zona de
paralelism cu calea ferata, din spatele culeei Tecuci. Relocarea drumului national DN24 va fi
definitiva, dar va avea un caracter provizoriu ca si clasare de drum national, aceasta deoarece
dupa darea in exploatare a noului pod de sosea, aval de cel existent (care va deservi DN24),
drumul relocat va fi folosit doar pentru accesul auto intre zona rezidentiala de pe malul stang
al Siretului, terasa inferioara, si comuna Cosmesti, amplasata pe terasa superioara a Siretului.

Relocarea drumului national, care se va intinde pe o lungime de cca. 289 m, va
implica realizarea unor sprijiniri (ziduri de sprijin pe o lungime de 245 m) pentru limitarea
influentei lucrarilor asupra imobilelor din zona. Relocarea drumului national DN24 nu este
influentat de/ nu influenteaza, regimul de scurgere al apelor raului Siret.

Proiectul Tn discutie este corelat cu proiectul ,,Pod nou de la Cosmesti peste Siret pe
DN24 km 7+620 si km 8+210 (inclusiv varianta drum de cca. 5,6 km)” prin care este vizata
realizarea unei variante de ocolire a localitatii Cosmesti.

Descrierea etapelor de constructie si operare a proiectului
Lucrarile pentru noul pod se vor executa in urmatoarea succesiune:
- se uzineaza noile tabliere;
- se executd lucrarile de relocare a drumului national DN24:
 se inchide circulatia rutierd pe firul de circulatie Tecuci — Marasesti, circulatia
desfasurandu-se alternativ pe firul Marasesti — Tecuci, fiind dirijata prin semafoare;
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se realizeaza zidul de sprijin al drumului, cu fundatii pe piloti de diametru mare
(forare piloti, armare, cofrare si betonare piloti, radier si elevatie zid);

se realizeaza umplutura terasamentului drumului relocat, se realizeaza sistemul
rutier, parapetele de sigurantd, santurile aferente pentru evacuarea apelor pluviale,
marcajele si se deschide circulatiei.

- se realizeaza drumurile de acces, platformele tehnologice si platformele de lucru
provizorii din albie, la cota de +0,50 m fatd de nivelul apelor, astfel incat in
eventualitatea aparitiei unei viituri, de altfel putin probabile, podul fiind amplasat la
coada lacului de acumulare a barajului de la Movileni, apele sa treaca nestingherite
peste aceste platforme):

se traseaza drumurile de acces si platformele;

se defriseaza zona de pe malul drept, alocata drumului de acces si platformei de
lucru pentru realizarea noului pod;

se decoperteaza stratul vegetal si se depoziteaza local, se realizeaza platformele
balastate ale drumurilor de acces si platformelor, iar platformele din albie se vor
proteja pe contur cu anrocamente.

se inchide circulatia feroviara pe firul I, se introduce pe firul |1 un pod provizoriu tip
G18 in dreptul noii culei Tecuci si se redeschide circulatia feroviara pe firul I;

- sub circulatie rutierd si feroviara (pe firul 1):

se Tncepe realizarea terasamentelor de acces la noul amplasament al podului: se
realizeaza zidurile de sprijin aferente noului amplasament al caii ferate: Tn spatele
culeei Marasesti, pe partea stanga si dreapta a caii ferate, Tn spatele culeei Tecuci,
se inchide circulatia rutiera pe drumul national relocat DN24, pe banda de
circulatie Marasesti — Tecuci, circuland alternativ pe o singura banda de circulatie,
circulatia fiind dirijata cu semafoare;
se realizeaza treptele de infratire pe terasametul existent, pe taluzul de pe partea
dreapta;
se executa noile infrastructuri: se traseaza fundatiile si pozitia fiecarui pilot, se
foreaza si se betoneaza pilotii, se cofreaza si se betoneaza radierele si elevatiile
infrastructurilor, se realizeaza paleile provizorii pentru montajul tablierelor.
se realizeaza terasamentele de acces la noul amplasament al podului, prin
realizarea umpluturilor n spatele noilor culee si a zidurilor de sprijin, precum si pe
zona treptelor de Infratire si se realizeaza platforma caii, prismul de piatra sparta si
calea, pana la incidenta cu linia CF existenta pe firul 1l;
se transporta n santier si se asambleaza pe pozitia finala noile tabliere, cu calea n
cuva de piatra sparta:

- se aduc pe rénd in santier subansamblele metalice ale tablierelor;
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se realizeaza palei metalice provizorii pe zona rosturilor de montaj ale
tablierelor;

- se asambleaza cu automacarale, pe rénd, elementele metalice ale
tablierelor: talpi inferioare, antretoaze, diagonale, talpi superioare,
contravantuiri;

- se amplaseaza predalele prefabricate pentru sustinerea armaturii dalei
tablierelor;

- se armeaza si se betoneaza dala de beton a tablierelor;

- se aplica sistemul hidroizolant si protectia acestuia;

- se realizeaza prismul de piatra sparta si calea pe pod;

» pe pod si terasamentul nou infiintat se pozitioneaza stalpii LC, se monteaza LC, se
pozitioneaza si definitiveaza retelele instalatiilor feroviare (PICV, SCB, TC),
pregatindu-se noul traseu de cale ferata pentru racordarea la traseul existent;

- Ininchidere de linie pe firul 11 si scoaterea de sub tensiune a LC: se racordeaza calea
si instalatiile feroviare aferente firului Il de pe noul pod, la traseul existent pe firul II.
Se redeschide circulatia feroviara pe firul 11, pe noul pod;

- ninchidere de linie pe firul | si scoaterea de sub tensiune a LC: se racordeaza calea si
instalatiile feroviare aferente firului 1 de pe noul pod la traseul existent pe firul I. Se
redeschide circulatia feroviara pe firul I, pe noul pod;

- dupa darea in exploatare a noului pod de pe DN24, se dezafecteaza structura podului
existent:

. se vor dezafecta si se vor indeparta din amplasament tablierele existente (cca.
3700 tone de material metalic), cu ajutorul macaralelor auto:

- se realizeaza palei metalice provizorii sub tabliere, in zona rosturilor de
montaj;

- cu automacarale se findeparteaza din structura metalica a tablierelor
elementele metalice nestructurale, pentru reducerea greutétii tablierelor;

- se demonteaza subansamblurile tablierelor astfel Tncat sa nu se piarda
stabilitatea structurii metalice;

- elementele metalice ale tablierelor dezafectate se transportd cu
autocamioane si se depoziteazd in zona de depozitare stabilitd cu
Beneficiarul (statie CF), in vederea valorificarii asigurarii;

- infrastructurile existente se vor demola ingrijit, cu mijloace mecanice, pana

la cota talvegului, cu indepartarea controlatd a molozului rezultat (cca. 6160

m3), cu mijloace auto, pentru concasare, in vederea reciclarii materialului

rezultat, de comun acord cu Beneficiarul;
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— dupa finalizarea lucrarilor, drumurile de acces si toate platformele tehnologice sau de
lucru provizorii se vor dezafecta, iar terenul se va aduce la starea initiala, astfel:
 prin retragere, cu mijloace auto (excavator), se vor recupera de pe amplasamentul

platformelor provizorii, materialele folosite (balast, anrocamente), iar la
dezafectarea drumurilor de acces si a platformelor provizorii de lucru din albia
minora aceasta activitate se va desfasura ingrijit, cu viteza redusa, dinspre aval spre
amonte, pentru reducerea la minim a turbulentelor si a limpezimii apei.
Dezafectarea drumurilor d acces si a platformelor din albia minora se va face pana
la cota initiala a talvegului, fiind interzisa orice excavatie suplimentara a talvegului
albiei;

e acestea se vor transporta cu auto Tn depozite, stabilite de comun acord cu
Beneficiarul si autoritatile de mediu, Tn vederea unei eventuale refolosiri sau a
valorificarii lor;

o suprafetele afectate de drumurile de acces si platformele de lucru si/ sau
tehnologice se readuc la starea initialda, prin reamplasarea stratului vegetal
Tndepartat anterior si insdmantarea acestuia.

Materiile prime necesare realizarii lucrarii sunt: combustibil, agregate naturale, pamant,
piatra spartd, nisip, material pentru umpluturi, lemn si apa. Materialele necesare realizarii
proiectului se vor depozita pe platforme si amplasamentele organizérilor de santier doar in
cantitati reduse, pentru punerea imediatd Tn opera. Acestea vor fi transportate etapizat, cu
mijloace de transport specifice.

O parte din cantitatea de material de umplutura necesara realizarii terasamentelor va fi
preluatd din sapaturile realizate in amplasamentul lucrarilor, in functie de rezultatul testelor de
laborator. Restul cantitatii necesare va fi procurata de la terti, din surse naturale autorizate
(balastiere/cariere, gropi de imprumut) si va fi transportata in depozite n vederea utilizarii.

Nu se vor procura niciun fel de materiale din ariile protejate, paduri sau alte habitate
naturale autorizate.

Betonul de ciment si betonul asfaltic/ mixtura asfaltica nu se vor prepara pe
amplasamentul lucrarii, ci se vor prepara in statiile de betoane contractate si vor fi transportate pe
ampriza lucrarilor cu mijloace de transport specifice.

Apa potabild pentru consum individual va fi achizitionata din comert in bidoane de plastic
de unica folosinta.

Apa pentru executia lucrarilor se va aduce la fronturile de lucru si n organizérile de
santier cu ajutorul cisternelor auto. Apa utilizatd Tn scop menajer si tehnologic va fi adusa cu
ajutorul cisternelor auto si stocata in rezervoare de apa.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va realiza in cadrul
statiilor autorizate din zoni. In cazul In care apare necesitatea alimentdrii utilajelor si
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echipamentelor de lucru, aceasta se va face n incinta organizarii de santier de pe malul drept, pe
o platforma betonata / impermeabilizata, special amenajata acestui scop, care va fi astfel realizata
ncét orice scurgere accidentala de carburant sa fie imediat stopatd, localizata si tratatd, fard sa
aiba impact asupra terenului natural sau a apelor subterane sau supraterane.

Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de constructie va fi furnizata din
sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica sau de
grupuri electrogene ale constructorului.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand facute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare
sezon de lucru in ateliere specializate, din afara amplasamentului, unde se vor efectua si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Tn cazul in care vor fi necesare operatii de Tntretinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea se vor executa intr-un atelier specializat (service auto), din afara amplasamentului, unde
se vor efectua si schimburile de anvelope.

Dupa incheierea lucrérilor, terenul ocupat temporar de lucrari adiacente lucrarilor de
baza (drumuri de acces si platforme tehnologice) va fi adus la starea initiala si redat
destinatiei initiale.

Durata estimatd pentru executia efectivd a lucrarilor este de 30 luni. Perioada de
functionare este nelimitatd, in conditiile realizarii lucrarilor de ntretinere si reparatii conform
normativelor in vigoare.

Tehnologii si substante folosite

Tn perioada de functionare a proiectului, resursele naturale care vor fi folosite, sunt
reprezentate de: piatra sparta necesara pentru realizarea lucrarilor de intretinere periodica.

n etapa de executie, resursele naturale folosite sunt: apa, agregate minerale, balast,
piatra spartd, pamant, lemn, combustibili pentru alimentarea mijloacelor de transport si a
utilajelor.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizati care
sa fie cat mai apropiati de locul utilizarii.

O parte din cantitatea de material de umplutura necesara realizarii terasamentelor va fi
preluatd din sapaturile realizate Tn amplasamentul lucrarilor, in functie de rezultatul testelor
de laborator. Restul cantitatii necesare va fi procurata de la terti, din surse naturale autorizate
(balastiere/cariere, gropi de imprumut) si va fi transportata in depozite in vederea utilizarii.

Locatiile depozitelor de material excavat se vor stabili de comun acord cu
Beneficiarul si autoritatile locale si de mediu, la inceperea lucrarilor.
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Nu se vor procura/exploata materiale din ariile protejate, paduri sau alte habitate
naturale autorizate. Necesarul de materii prime va fi asigurat de la producétori autorizati.

Materialul necoeziv precum piatra naturald, balastul si nisipul vor fi procurate din
unitati specializate (cariere/balastiere) existente in zona amplasamentului, reglementate de
ANRM.

Deseurile generate si gestionarea acestora

Elementele de beton se transportd in locatii special destinate concasarii, in vederea
reutilizarii adecvate, conform prevederilor legale si tehnice in vigoare. Restul molozului, cu
acordul Beneficiarului si al autoritatilor locale se transporta spre depozitare in locuri special
destinate acestui scop.

Sortarea materialelor de cale recuperate prin demontarea materialelor vechi scoase din
cale:

- materialele de cale: sina, material marunt, traverse de lemn si beton, recuperate
prin demontarea materialelor vechi scoase din cale, raméan la dispozitia C.N.C.F.
“C.F.R”-S.A,

- sortarea si incadrarea pe stari a materialelor de cale recuperate se va face de catre
antreprenor in prezenta delegatului beneficiarului.

Elementele din beton armat nerecuperate ca atare se vor fragmenta la dimensiuni de
gabarit corespunzatoare mijloacelor de ridicare si transport disponibile, respectiv a utilajelor
de prelucrare n vederea reciclarii.

Interventiile asupra structurilor existente din beton armat implica atat demolarea sau
decuparea partiald a acestora, cat si fragmentarea si evacuarea materialelor rezultate.

Este important sa se urmareasca transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de
generare catre zonele de depozitare/ prelucrare/ evacuare pe masura producerii acestora,
evitandu-se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparitia unor
depozite neorganizate si necontrolate de deseuri.

Personalul desemnat va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si OUG
nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, aprobata prin Legea nr. 17/2023.

Tncarcarea deseurilor in mijlocul de transport se face cu ajutorul Tncarcatoarelor
frontale si a mijloacelor auto autorizate.

Descarcarea deseurilor din mijlocul de transport pe platforma se face prin grija
angajatilor firmei care presteaza activitea de decontaminare si sub directa si atenta
supraveghere a beneficiarului, respectiv antreprenorului.

Se vor avea in vedere urmatoarele:

- deseurile sa fie descarcate corect, in conformitate cu informatiile din documentul

de transport si cu modul de descarcare al vehiculului;
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- s& se verifice Tnainte modul de acoperire aplicat materialului ce se transporta si in
timpul descarcarii, modul de manevrare fiind astfel incat sa fie pierderi cat mai
mici care ar putea pune in pericol operatiunea de descércare.

Cantitatile de deseuri colectate se vor corela cu capacitatile din spatiile de

colectare/stocare temporard, nedepasindu-se spatiile de stocare conform legislatiei in vigoare.

Dupa descarcarea deseurilor din mijloacele de transport in vederea depozitarii
temporare la punctul de lucru, se va face receptia calitativa a acestora, prin care se verifica
documentele de insotire a materialelor ce se vor depozita si cantitatea.

- cantitatea;

- verificarea documentelor de insotire a materialelor ce se vor depozita.

Deseurile descarcate trebuie sortate si depozitate pe grupe de deseuri.

Dupa ce deseurile au fost descarcate, identificate si cantarite, se efectueaza receptia
cantitativa, astfel:

- fiecare lot receptionat este cantarit si depozitat separat;

- este interzisa introducerea in depozit a deseurilor necantarite;

- rezultatele cantaririi sunt inregistrate.

Dupa efectuarea cantaririi, se completeaza un proces verbal de predare-primire a
deseurilor.

Transportul deseurilor periculoase se efectueaza de catre societati autorizate din punct
de vedere al mediului si care detin dotarile si echipamentele necesare, conform prevederilor
ADR.

Pe durata transportului, deseurile vor fi Tnsotite de documente din care sa rezulte
detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de incdrcare, destinatie, cantitatea de
deseuri.

Transportul deseurilor se va face cu respectarea prevederilor H.G. nr. 1061/2008
privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.

Transportul deseurilor periculoase se face cu societati autorizate din punct de vedere
al protectiei mediului, Tn baza contractelor incheiate.

Descrierea alternativelor analizate

Se mentioneaza faptul ca, in cadrul analizei ce a stat la baza selectarii solutiei optime
pentru obiectivul propus, criteriul de mediu nu a reprezentat un factor decizional, date fiind
caracteristicile proiectului si obiectivele propuse ale investitiei, si anume reabilitarea podului
combinat existent ori crearea unei structuri noi, in imediata proximitate a podului existent,
astfel Tncét sa se asigure conectarea garniturii ferate existente cu aliniamentul noului pod. Din
aceasta ratiune, nu au fost considerate alte amplasamente, in ambele cazuri impunandu-se
necesitatea ocuparii de terenuri si a executarii de lucrari In acelasi areal. De asemenea,
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alegerea locatiei ca fiind in amonte de cel existent, a fost influentata de realizarea noului pod
de sosea rutiera (pe DN24) in aval de podul existent.

Se considera ca impactul generat de realizarea lucrarilor, asupra factorilor de mediu,
este similar, criteriile de mediu neavand capacitatea de influentare a factorului decizional cu
privire la selectarea variantei optime, aspect ce tine cont de o varietate de factori, printre care
cei de natura tehnologica si economica.

Singurele aspecte legate de protectia mediului ce au putut fi indentificate pentru
luarea deciziei, sunt constituite de avantajul pe care il reprezinta realizarea unui nou pod, cu
realizarea unor structuri cu calea in cuva de piatra spartd, ceea ce conduce la o reducere
semnificativa a vibratiilor si zgomotului produse de trecerea materialului rulant, precum si a
costurilor si riscurilor de poluare a apei si terenului In urma efectuarii lucrarilor periodice de
ntretinere a structurii podurilor. Tn acelasi timp, pentru reducerea impactului asupra
mediului, sistemul anticoroziv al elementelor metalice s-a prevazut a fi unul actual,
nepoluant, performant, exclus a fi cu vopsele pe baza de plumb.

Avand in vedere solutiile descrise mai sus, a fosst considerata oportuna adoptarea
solutiei 3, intrucét asigura respectarea conditiilor de durabilitate, siguranta si confort impuse
de normele in vigoare, avand totodata o durata de viata de 100 de ani.

Starea actuala a mediului in zona de implementare a proiectului si evolutia sa n
eventualitatea neimplementarii proiectului

In zona implementérii proiectului impactul potential se va manifesta local, va avea
caracter temporar si se va manifesta prin scaderea calitatii aerului, posibilitatea erodarii
malurilor, cresterea nivelului de zgomot si vibratii in organizarile de santier si n fronturile de
lucru active.

Avand Tn vedere starea actuald a podului, prin realizarea lucrarilor propuse, impactul
estimat nu poate fi decat pozitiv, de lunga durata si de importanta deosebita asupra mediului,
n special asupra comunitatii umane.

Descrierea efectelor semnificative ale proiectului asupra factorilor de mediu si
emisii de poluanti Tn etapele de constructie si functionare
e Poluanti evacuati in aer
Tn perioada de realizare a lucrarii propuse, impactul asupra calitatii aerului este datorat
emisiilor de praf si emisiilor de poluanti specifici arderii combustibililor fosili Tn motoarele
utilajelor, echipamentelor si respectiv, a mijloacelor de transport folosite la punerea in opera
a lucrérilor.
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Sursele de emisie Tn atmosfera sunt surse fixe si mobile:

- surse fixe: combustia combustibililor lichizi Tn motoarele termice;

- surse  mobile: autovehiculele folosite pentru transportul materialelor,

echipamentelor si utilajelor folosite.

Limitarea preventiva a emisiilor de la autovehicule se face prin conditiile tehnice
impuse la omologarea acestora in vederea nscrierii in circulatie si pe toata durata de utilizare
a acestora, prin inspectii tehnice periodice obligatorii.

Se estimeaza ca impactul asupra calitatii aerului generat se manifesta local (aria de
manifestare fiind in special zona de desfasurare a activitatilor mentionate anterior), este
nesemnificativ, fiind temporar si local in cazul platformelor/ organizérilor de santier si a
fronturilor de lucru, Tn conditiile aplicérii masurilor de reducere a impactului prezentate in
cadrul acestui memoriu.

e Poluanti evacuati in apa

La nivelul albiei raului Siret, pentru realizarea noilor infrastructuri, precum si pentru
dezafectarea celor existente, se vor realiza platforme de lucru in albie si drumuri de acces
aferente catre acestea, cu accese pe ambele maluri, cu cota superioara de +0,50 m peste
nivelul apelor.

Pentru depozitarea materialelor si asamblarea carcaselor de armaturi si
subansamblelor tablierelor se vor realiza doua platforme de lucru provizorii, Th zone
neinundabile. Pe platformele de lucru provizorii prevazute n albia Siretului, respectiv in
apropierea raului, nu se vor depozita materiale periculoase, ce prezinta potential de afectare a
mediului (ciment, combustibili etc.). Depozitarea materialelor cu potential poluator se va face
doar pe platfoma tehnologica cea mai indepartata de cursul Siretului, de pe terasa superioara
a raului de pe malul drept. Depozitarea materialelor cu potential poluator va fi atent
organizata, verificata si exploatata pentru a se preveni si reduce la minim posibil riscul de
poluare a mediului. Nu se vor efectua operatii de alimentare cu combustibili a autovehiculelor
n organizérile de santier, ci numai n statii special destinate acestui scop. Tn cazul In care
apare necesitatea alimentarii utilajelor si echipamentelor de lucru, aceasta se va face in
incinta organizarii de santier de pe malul drept, pe o platforma betonatd / impermeabilizata,
special amenajata acestui scop, care va fi astfel realizata Tncét orice scurgere accidentala de
carburant sa fie imediat stopata, localizata si tratatd, fard sa aiba impact asupra solului sau a
apelor subterane si supraterane.

Lucrdrile proiectate pe albia cursurilor de apa nu se vor executa in perioadele cu
niveluri ridicate ale apei raului Siret.

Prin respectarea tuturor obligatiilor prevazute in avizul de gospodérire a apelor si in
cadrul prezentului memoriu, se apreciaza ca implementarea proiectului nu va avea un impact
semnificativ asupra calitatii si regimului cantitativ al apei.
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Apa potabila pentru consum individual va fi achizitionata din comert in bidoane de
plastic de unica folosinta.

Apa pentru executia lucrérilor se va aduce la fronturile de lucru si n organizarile de
santier cu ajutorul cisternelor auto. Apa utilizata in scop menajer si tehnologic va fi adusa cu
ajutorul cisternelor auto si stocata in rezervoare de apa.

Apele pluviale colectate din cadrul organizarilor de santier din zona parcarilor si din
zonele de depozitare vor fi colectate in santuri perimetrale si preepurate Tnhainte de evacuarea
din cadrul amplasamentelor, in instalatii (separatoare de hidrocarburi) prevazute in cadrul
fiecarei locatii. Apele uzate menajere din grupurile sanitare prevazute in organizarile de
santier vor fi evacuate prin vidanjare de catre societati autorizate. Pentru vidanjarea/ curatarea
periodica a toaletelor ecologice montate n santiere, se vor incheia contracte cu firme
specializate.

Pe durata executiei lucrarilor din vecinatatea cursurilor de apa, se poate inregistra o
crestere a turbiditatii cursurilor de apa in aval de frontul de lucru, respectiv, pot aparea
poludri locale pe platformele de lucru provizorii din albia Siretului, cu substante aferente
functionarii utilajelor de lucru. Tn cazul aparitiei unui asemenea incident, se va interveni de
urgenta pentru controlarea, captarea si nlaturarea poluarii si a sursei de poluare de pe
amplasament.

e Poluanti evacuati in sol

1n perioada de executie a proiectului propus, impactul asupra solului si subsolului este
datorat Tn principal ocuparii unor suprafete cu structura podului de cale ferata si a lucrarilor
CONnexe necesare.

Impactul cel mai important asupra solului este dat de ocuparea definitiva a unor
suprafete necesare executiei structurii podului.

In perioada de realizare a proiectului, solul poate fi contaminat prin: scurgeri
accidentale de carburanti si substante de la utilaje folosite Tn constructie, depozitarea
temporard necontrolatd a materialelor utilizate in realizarea obiectivului, depozitarea
necorespunzatoare a deseurilor rezultate in timpul lucrarilor.

Tn cazul platformelor/ organizarilor de santier si a lucrarilor conexe necesare, impactul
asupra solului si subsolului este redus, se manifestd temporar, local si are efecte reversibile.

Impactul este considerat unul redus datorat ocuparii terenului, reconstructia ecologica
a zonelor ocupate temporar fiind obligatorie (suprafetele vor fi reduse la minimum necesar).

Tn perioada de exploatare, se pot depune la nivelul solului poluanti sub forma de
pulberi sedimentabile, provenite de la materialul rulant al operatorilor feroviari de transport
marfa si calatori si de la activitatile de intretinere mecanizata a céii ferate.
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De asemenea, se mai pot produce scurgeri accidentale de combustibili si lubrifianti de
la garniturile de cale feratd sau de substante toxice, de la transportul de marfuri periculoase.

e Poluare radioactiva
Nu este cazul
e Poluare fonica
Tn perioada de executie a proiectului, principalele surse de zgomot si vibratii sunt
urmatoarele:
- functionarea utilajelor terasiere pentru amenajarea terenului (buldozere,
excavatoare, compactoare etc.);
- activitatile de demolare a celor trei constructii si de dezafectare a podului
existent;
- traficul din santier si functionarea utilajelor;
- manipularea materialelor.
Tn perioada de exploatare a podului de cale feratd, principala sursa de zgomot si
vibratii va fi traficul feroviar.
Efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent,
produs Tn prezent atat de circulatia pe liniile de cale ferata aflate in functiune pe podul
existent, cat si pe drumul national DN24, .

» Afectarea componentelor biodiversitatii

In perioada de executie, principalul impact indus de proiect asupra vegetatiei, il
constituie activitatile care duc la schimbarea folosintei terenului, inclusiv defrisare.

Impactul identificat consta in pierderea unor suprafete acoperite cu vegetatie, n
detrimentul suprafetelor care vor fi ocupate de structura podului si a lucrdrilor conexe
necesare, inclusiv pierderea unor suprafete de habitat de hranire/ cuibarire/ odihna pentru
unele specii de interes comunitar, precum si alterarea habitatelor naturale si risc de coliziune
a indivizilor cu traficul auto generat de desfasurarea lucrarilor (transport materiale, muncitori
etc.). Mentionam cd pe amplasamentul proiectului nu au fost identificate habitate naturale de
interes comunitar, cel mai apropiat habitat protejat, respectiv habitatul 92A0 Galerii de Salix
alba si de Populus alba fiind identificat la o distanta de cca. 0,52 km N fata de limitele
proiectului.

De asemenea, activitatile de constructie a podului prevazut in proiect pot conduce la
un posibil impact asupra populatiilor de pesti, ce se poate manifesta prin degradarea
habitatelor.

Din acest motiv, se recomanda ca zona de desfasurare a lucrdrilor sa fie bine
delimitata, astfel Tncat sa se reduca la minim impactul asupra habitatelor naturale invecinate.
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Tn etapa de exploatare, impactul va consta in ocuparea definitivd a unor suprafete,
ocupate de infrastructura podului.

Tn aceasta etapa, impactul asupra speciilor de faun, poate fi unul izolat de mortalitate
indusa de coliziunea indivizilor cu garniturile de tren. Grupele de specii cele mai sensibile din
punct de vedere al riscului mentionat sunt reprezentate de nevertebratele zburatoare,
herpetofauna, pasari, mamifere si chiroptere. Pentru reducerea riscului de coliziune a
speciilor de fauna cu garniturile de tren, in sectoarele de intersectie si/ sau Invecinare cu ariile
naturale protejate,este necesara amplasarea de panouri anti-coliziune cu natimea mai mare
sau egala cu 3 m, montate pe ambele sensuri, precum si montarea unui gard de protectie si
ghidare a speciilor, cu indltimea 2 m.

Tn perioada de executie a proiectului, In care se realizeaza platforme de lucru
provizorii in albia raului Siret, este prevazutd o portiune liberd, de curgere a apei, de
aproximativ 70 m latime.

Prin implementarea proiectului nu se va fragmenta habitatul speciilor de interes
comunitar si nu vor aparea efecte de ,bariera” care sa conduca la limitarea deplasarii
animalelor; eventual, va exista un efect nesemnificativ, ce va fi diminuat prin masurile
propuse; speciile gasesc habitate favorabile si in vecinatatea amplasamentului proiectului.

e Clima si vulnerabilitatea proiectului la schimbari climatice

......

analizate ce pot avea efecte negative asupra proiectului (scor vulnerabilitate mare si/sau
mediu) sunt urmatoarele: cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme pozitive,
cresterea numarului de zile cu temperaturi extreme negative, inundatiile, eroziunea solului,
alunecarile de teren, ninsorile, fenomenul de inghet-dezghet, cutremurele si ceata.

e Riscurile pentru sanatatea umana si pentru patrimoniul cultural

Principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes
public Tn perioada de realizare a lucrarilor sunt:

- zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate;

- generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrérilor si a circulatiei
utilajelor si mijloacelor de transport;

- depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

Avand Tn vedere starea actuala a podului, prin realizarea lucrarilor propuse, impactul
estimat este pozitiv, de lunga durata si de importantd deosebita asupra mediului si in special
asupra factorului uman.
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Efecte cumulate cu proiecte existente/aprobate

Tn ceea ce priveste un potential impact cumulat cu alte proiecte din zona de
implementare a obiectivelor de investitii, analiza proiectelor propuse/ avizate din zona de
implementare a condus la concluzia ca acestea nu au potentialul de a genera, impreund cu
proiectul analizat, un impact cumulativ semnificativ asupra factorilor de mediu.

Metodologia de evaluare a impactului asupra mediului

Metodologia utilizatd pentru evaluarea impactului asupra mediului a implicat
urmatoarele etape:
0 studiul conditiilor initiale;
studiul alternativelor de proiect;
identificarea efectelor proiectului asupra factorilor de mediu;
cuantificarea efectelor produse prin implementarea proiectului;
identificarea si evaluarea impactului produs asupra factorilor de mediu;
identificarea si evaluarea impactului cumulat cu alte proiecte din zona de
implementare;
propunerea masurilor de evitare si reducere a impactului produs;
evaluarea impactului rezidual, estimat dupa implementarea masurilor propuse;
o stabilirea unui plan de monitorizare a factorilor de mediu si a componentelor
biodiversitatii, precum si a unui program de monitorizare a impactului asupra
corpurilor de apa in perioada de executie.

O O O O O o

o

Masuri propuse pentru evitarea si reducerea impactului

In urma analizei impactului posibil produs de proiect, au fost propuse masuri de
evitare si reducere a impactului, pentru situatiile unde a fost identificata posibilitatea aparitiei
unui impact semnificativ sau moderat asupra unei componente de mediu.

Pentru monitorizarea eficientei masurilor propuse, a fost propus un plan de
monitorizare a calitatii componentelor de mediu, atat pentru perioada de executie a lucrarilor,
cat si pentru perioada de functionare a proiectului.

Vulnerabilitatea proiectului la riscurile de accidente majore si/sau dezastre
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Tn cadrul studiului, au fost propuse masuri de prevenire si reducere a efectelor adverse
semnificative asupra mediului pentru evitarea producerii unui accident, precum: semnalizarea
n santier, executarea lucrarilor in deplind concordanta cu prevederile legale privind masurile
de siguranta a circulatiei, viteza de circulatie adaptata a mijloacelor de transport, intretinerea
corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport, efectuarea de instructaje periodice a
personalului angajat privind securitatea si sanatatea Tn munca etc.

Pentru evitarea oricaror situatii de risc si accidente este necesar sa se respecte toate
prescriptiile prevazute in normativele tehnice de exploatare si intretinere a utilajelor folosite
pe durata executiei. De asemenea, Thainte de Thceperea activitatii n santier, beneficiarul se va
asigura de faptul ca antreprenorul sau subcontractantii acestuia au Tntocmit un plan de
interventii in caz de poluari accidentale sau alte situatii deosebite (inundatii, cutremure
etc.), care cuprinde masurile ce se vor lua Tn aceste cazuri, fluxul de raportare,
responsabilitati.

Utilizarea resurselor naturale

O parte din cantitatea de material de umplutura necesara realizarii terasamentelor va fi
preluata din sapaturile realizate in amplasamentul lucrarilor, in functie de rezultatul testelor
de laborator. Restul cantitatii necesare va fi procurata de la terti, din surse naturale autorizate
(balastiere/cariere, gropi de Tmprumut) si va fi transportata in depozite in vederea utilizarii.

Concluziile Studiului de Evaluare Adecvata

Proiectul ,,Lucrari de reabilitare poduri, podete si tuneluri de cale ferata - Etapa Il —
Faza Studiu de Fezabilitate - Sucursala Regionala CF Galati, Pod km 227+522, linia CF
Marasesti-Tecuci” are ca scop realizarea unui pod nou de cale ferata dubla, amonte de podul
existent de la km 227+522. Proiectul se va situa la o distanta interax poduri de cca. 13,35 m
pe malul drept (in dreptul pilei — culee de CF si sosea) si cca. 12,30 m pe malul stang, de
asemenea, in dreptul pilei — culee de CF si sosea), respectiv dezafectarea podului existent.
Podul existent este combinat, avand utilizare rutiera si ferata, fiind in stare de degradare din
cauza uzurii, precum si a atingerii duratei normale de functionare.

Noul pod va deservi doar circulatia feroviara. Lungimea totald a noului pod este de
cca. 544 m, cu latimea suprastructurii de cca. 13,40 m. Pentru realizarea lucrarilor se va
defrisa o suprafatd de aproximativ 2120 m?, suprafati situatd in imediata vecinatate a podului
existent combinat, de cale feratd si drum rutier, suprafatd necesar a fi defrisata pentru
realizarea unei platforme de lucru provizorii, cu suprafata de 4800 m?, pe malul drept al
raului Siret.
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Pentru realizarea podului nou feroviar de la km 227+522, in amonte fatd de podul
existent este necesara relocarea drumului comunal DC68 pe o lungime de 85 m. De
asemenea, realizarea noului pod feroviar presupune relocarea drumului national DN24, de pe
malul stang, pe zona de paralelism cu calea ferata, din spatele culeei Tecuci. Relocarea
drumului national DN24 va fi definitiva, dar va avea un caracter provizoriu ca si clasare de
drum national, aceasta deoarece dupa darea in exploatare a noului pod de sosea, aval de cel
existent (care va deservi DN24), drumul relocat va fi folosit doar pentru accesul auto intre
zona rezidentiala de pe malul stang al Siretului, terasa inferioara, si comuna Cosmesti,
amplasata pe terasa superioara a Siretului.

Lucrarile pentru noul pod se vor executa in urméatoarea succesiune:

e se uzineaza noile tabliere;

e seexecutd lucrdrile de relocare a drumului national DN24;

e se realizeaza drumurile de acces, platformele tehnologice si platformele de
lucru provizorii din albie;

e dupa finalizarea lucrarilor, drumurile de acces si toate platformele tehnologice
sau de lucru provizorii se vor dezafecta, iar terenul se va aduce la starea
initiala;

Suprafata aferenta proiectului propus se suprapune partial cu siturile Natura 2000
ROSACO0162 si ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior, pe o suprafata de 3,855 ha, suprafata
ocupatd temporar pentru realizarea lucrarilor aferente obiectivului propus. A fost analizata o
raza de impact a proiectului de 2 km in cazul speciilor de fauna cu mobilitate redusa si a
habitatelor (unele specii invazive de plante putand sa se disperseze chiar pe distante de 1-2
km) si respectiv, de 6 km n cazul speciilor cu mobilitate mare, precum speciile de avifauna,
chiroptere, carnivore mari si nevertebrate zburatoare. Avand in vedere caracteristicile si
dimensiunea proiectului, precum si localizarea acestuia ntr-o zona preponderent antropizata,
au fost analizate obiectivele specifice de conservare pentru siturile intersectate de proiect,
respectiv: ROSAC0162 si ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior, acestea fiind singurele situri
Natura 2000 aflate in zona de influentd directa (consideratda minim 2 km fatd de limitele
proiectului), cat si in raza de impact posibila in cazul speciilor cu mobilitate ridicata (6 km
fatd de limitele proiectului).

Principalele efecte negative semnificative ale proiectului vor fi asupra populatiilor
de pesti, asupra speciei Bombina bombina si asupra speciei Lutra lutra. Proiectul se va
desfasura in cadrul sitului pe un culoar cu lungimea de 905 m, situl fiind supratraversat pe
lungimea de 544 m aferenta podului, suprafata de teren ocupata efectiv in cadrul sitului fiind
reprezentata de culeile si pilele podului, lucrarile de aliniere a caii ferate cu noul pod, inclusiv
lucrarile conexe necesare. Impactul asupra speciilor de ihtiofauna se va manifesta in principal
in perioada de executie, avand in vedere caracteristicile proiectului si suprafata redusa
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ocupata permanent de acesta, suprafetele ocupate temporar fiind readuse la starea initiala la
finalizarea lucrarilor.

Formele de impact generate de proiect asupra speciilor de ihtiofauna sunt
reprezentate de alterarea habitatului si reducerea efectivelor populationale prin
eliminarea vegetatiei, cresterea turbiditatii apei, cresterea emisiilor de particule
n suspensie, cresterea nivelului de zgomot/ vibratii, scurgeri accidentale de
produse petroliere, fie de la mijloacele auto cu care se transporta materialele/
deseurile, fie de la utilajele/ echipamentele folosite, aruncarea necontrolatd a
deseurilor si cresterea activitatilor antropice in timpul perioadei de executie,
precum si scurgeri accidentale de combustibili si lubrifianti de la garniturile de
cale ferata sau de substante toxice, de la transportul de marfuri periculoase in
perioada de exploatare;

Formele de impact generate de proiect asupra speciei Bombina bombina sunt
reprezentate de risc de producere a unor victime accidentale, reducerea
habitatului specific prin eliminarea vegetatiei si alterarea habitatului prin
cresterea turbiditatii apei, cresterea emisiilor de particule n suspensie,
cresterea nivelului de zgomot/ vibratii, scurgeri accidentale de produse
petroliere, fie de la mijloacele auto cu care se transporta materialele/ deseurile,
fie de la utilajele/ echipamentele folosite, aruncarea necontrolata a deseurilor
si cresterea activitatilor antropice in timpul perioadei de executie, precum si
scurgeri accidentale de combustibili si lubrifianti de la garniturile de cale
ferata sau de substante toxice, de la transportul de marfuri periculoase;
Formele de impact generate de proiect asupra speciei Lutra lutra sunt
reprezentate de riscul de producere a unor victime accidentale Tn urma
eventualelor coliziuni ale indivizilor cu utilajele si mijloacele de transport,
reducerea habitatului specific prin eliminarea vegetatiei si alterarea habitatului
prin cresterea turbiditatii apei, cresterea emisiilor de particule in suspensie,
cresterea nivelului de zgomot/ vibratii, scurgeri accidentale de produse
petroliere, fie de la mijloacele auto cu care se transporta materialele/ deseurile,
fie de la utilajele/ echipamentele folosite, aruncarea necontrolata a deseurilor
si cresterea activitatilor antropice in timpul perioadei de executie, precum si
scurgeri accidentale de combustibili si lubrifianti de la garniturile de cale
feratd sau de substante toxice, de la transportul de marfuri periculoase, si
coliziuni ale indivizilor cu traficul feroviar in perioada de exploatare.

Tn cazul speciilor de p&sari, avand in vedere natura si spatializarea proiectului,
estimam un impact negativ nesemnificativ, avand in vedere faptul ca impactul
asupra speciilor de pasari se va manifesta in principal in perioada de executie,
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lucrarile avand caracter temporar, iar suprafata ocupata permanent de proiect
in cadrul sitului este redusa, suprafetele ocupate temporar fiind readuse la
starea initiald la finalizarea lucrarilor. Formele de impact ce pot fi generate
sunt reprezentate Tn special de cresterea emisiilor de particule in suspensie,
cresterea nivelului de zgomot/ vibratii, aruncarea necontrolata a deseurilor si
cresterea activitatilor antropice n etapele de executie si exploatare.
Pentru reducerea impactului asupra speciilor care vor fi afectate negativ semnificativ,
s-a propus o serie de masuri de diminuare / reducere a impactului. Acestea cuprind atat
masuri generale, care se aplica pentru toate grupele de organisme, cat si masuri specifice
indreptate cdtre un anumit grup de plante sau animale. Tn urma aplicarii masurilor, riscul
negativ semnificativ devine nesemnificativ. Pentre celalalte grupe de animale, riscul negativ
nesemnificativ va ramane si dupa implementarea masurilor de reducere a impactului.

10. LISTA DE REFERINTA

= Rapoarte si planuri:

- Raport anual privind starea mediului Tn judetul Galati;

- Planul de management actualizat al bazinului hidrografic Siret, ciclul I1I;

- Planul de management actualizat al bazinului hidrografic Arges-Vedea, ciclul IlI;

- Planul National de Relansare si Rezilientd (PNRR) 2021-2027;

- Planul national de actiune 2016 — 2020 privind schimbarile climatice;

- Rapoarte realizate de Administratia Nationala de Meteorologie;

- Planuri de Management ale ariilor naturale protejate Natura 2000;

- Plan National de Gestionare a Deseurilor si Planul National de Prevenire a Generarii
Deseurilor;

- Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030

- Planul Strategic Integrat in domeniul transporturilor si infrastructurii - iunie 2009
(Politica Ministerului Transporturilor).

= Strategii:

- Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020, 2030;

- Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013 — 2020 —
2030;

- Strategia Nationala si Planul de Actiune pentru conservarea biodiversitatii 2010 -
2020;

- Strategia Nationald de Gestionare a Deseurilor 2014-2020 aprobatd prin Hotdrarea
Guvernamentala nr. 870/2013;

- Strategia Nationald a Romaniei privind schimbarile climatice 2013 — 2020;
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Strategia de Dezvoltare Durabild a UE.

= Legislatie aplicabila la nivel national in domeniul protectiei mediului:

Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului;

OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului, aprobata prin Legea nr. 265/2006, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Ordinul nr. 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii
de evaluare a impactului asupra mediului, a ghidului pentru evaluarea impactului
asupra mediului Tn context transfrontiera si a altor ghiduri specifice pentru diferite
domenii si categorii de proiecte;

Ordinul nr. 262/2020 pentru modificarea Ghidului metodologic privind evaluarea
adecvata a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale
protejate de interes comunitar, aprobat prin Ordinul ministrului mediului si padurilor
nr. 19/2010;

Ord. nr. 756/1997 pentru aprobarea reglementarii privind evaluarea poludrii mediului,
cu modificarile si completarile ulterioare;

Hotarare nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare;
Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare;

Hotdrarea nr. 570/2016 privind aprobarea Programului de eliminare treptata a
evacuarilor, emisiilor si pierderilor de substante prioritar periculoase si alte masuri
pentru principalii poluanti;

Legea nr. 458/2002 privind calitatea apei potabile, cu modificarile si completarile
ulterioare;

Ord. 161/2006 pentru aprobarea Normativului privind clasificarea calitatii apelor de
suprafata in vederea stabilirii starii ecologice a corpurilor de apa, cu modificarile si
completérile ulterioare;

Hotdrarea nr. 449/2013 privind modificarea si completarea anexei la Hotararea
Guvernului nr. 53/2009 pentru aprobarea Planului national de protectie a apelor
subterane Tmpotriva poludrii si deteriorarii;

Ordinul nr. 621/2014 privind aprobarea valorilor de prag pentru apele subterane din
Romania;

Legea 310/2004 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr. 107/1996;

H.G. 352/2005 privind modificarea si completarea Hotararii nr. 188/2002 — pentru
aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor
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uzate, cu modificarile si completarile ulterioare; NTPA 001/2002 — privind stabilirea
limitelor de incarcare cu poluanti a apelor uzate industriale si ordsenesti la evacuarea
n receptorii naturali; NTPA 002/2002 — care stabileste conditiile de evacuare a apelor
uzate in retelele de canalizare ale localitatilor si direct in statiile de epurare;

Legea 104/2011 privind calitatea aerului tnconjurator, cu modificarile si completarile
ulterioare;

Ord. nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferica
si Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici
produsi de surse stationare, cu modificarile si completarile ulterioare;

STAS 12574/1987 privind conditiile de calitate ale aerului din zonele protejate;

SR 6161-1:2020 — Acustica in constructii. Partea 1: Masurarea nivelului de zgomot Tn
cazul constructiilor civile. Metode de masurare;

SR 6161-3:2020 — Acustica Tn constructii. Partea 3: Determinarea nivelului de zgomot
n localitatile urbane. Metoda de determinare;

SR ISO 1996-1:2016 — Acustica. Descrierea, masurarea Si evaluarea zgomotului
ambiant. Partea 1: Marimi fundamentale si metode de evaluare;

SR ISO 1996-2:2008 + C91:2009 — Acusticd. Descrierea, masurarea si evaluarea
zgomotului din mediul ambiant. Partea 2: Determinarea nivelurilor de zgomot din
mediul ambiant;

SR 10009:2017 — Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul
ambiant;

SR ISO 9613-1:1996 - Acustica. Atenuarea sunetului propagat in aer liber. Partea 1:
Calculul absorbtiei atmosferice;

SR 1SO 9613-2:2006 - Acustica. Atenuarea sunetului propagat in aer liber. Partea 2:
Metoda generala de calcul;

SR 6156:2020 — Acustica Tn constructii. Protectia impotriva zgomotului tn constructii
civile si social-culturale. Limite admisibile si parametrii de izolare acustica.

Hotarare nr. 321 din 14.04.2005 - Evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant —
Republicare;

Hotdrare nr. 493 din 12.04.2006 - Cerinte minime de securitate si sanatate referitoare
la expunerea lucratorilor la riscurile generate de zgomot, cu completdrile si
modificarile ulterioare;

Ordin nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sanatate publica privind
mediul de viata al populatiei, completat si modificat cu Ordinul nr. 994/2018;

OUG nr. 92/2021, privind regimul deseurilor;

HG nr. 349/2005 privind depozitarea deseurilor, cu completarile si modificarile
ulterioare;
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HG nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;

HG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor care contin substante
periculoase, modificat si completat de HG nr. 1079/2011;

Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de
ambalaje;

Legea nr. 465/2001 pentru aprobarea OUG nr. 16/2001 privind gestionarea deseurilor
industriale reciclabile, cu modificarile si completarile ulterioare;

HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile si completarile
ulterioare;

OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, aprobata prin Legea nr. 17/2023;

Legea nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt
implicate substante periculoase;

OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei sélbatice;

Ord. 1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturald protejata a siturilor de
importanta comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000
in Romania;

HG nr. 1284/2007 privind declararea ariilor de protectie specialda avifaunistica ca
parte integranta a retelei europene Natura 2000 Tn Romania;

Legea nr. 58/1994 pentru ratificarea Conventiei privind diversitatea biologica,
semnata la Rio de Janeiro la 5 iunie 1992;

Directiva Habitate - Directiva Consiluilui Europei 92/43 EEC referitoare la
conservarea habitatelor naturale si a florei si faunei salbatice adoptata la 21 mai 1992;
Directiva 2009/147/CE a Parlamentului European si a Consiliului Uniunii Europene
din 30 noiembrie 2009 privind conservarea pasarilor salbatice;

Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014
de modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte
publice si private asupra mediului.

= Alte documente:

Cod de proiectare seismica — Partea | — Prevederi de proiectare pentru cladiri,
indicativ P 100-1/2013;

Hotarare nr. 1875/2005 privind protectia sanatatii si sigurantei muncitorilor fata de
riscurile datorate expunerii la azbest, cu modificarile si completarile aduse de
Hotararea nr. 601 din 13 iunie 2007;
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Hotarare nr. 1.061 din 10 septembrie 2008 privind transportul deseurilor periculoase
si nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

Biris 1. A., Ghid sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes comunitar:
tufarisuri, turbarii si mlastini, stancarii, paduri, Editura Universitas, Petrosani, 2013;
Domsa C., Hulea D., Todorov E., Societatea Ornitologica Romana (Cluj-Napoca),
Asociatia pentru Protectia Pasarilor si a Naturii "Grupul Milvus™ (Targu Mures), Ghid
standard de monitorizare a speciilor de pasari de interes comunitar din Romania, NOI
MEDIA PRINT SA, Bucuresti, 2014;

Ghinea D., Enciclopedia geograficd a Romaniei, Editia a Ill-a, revizuitd si adaugita,
Editura Enciclopedica, Bucuresti, 2002;

lonescu G., Adamescu, M., Ghid sintetic de monitorizare pentru speciile de mamifere
de interes comunitar din Romania, Editura Silvica, 2013;

Mihdilescu S., Strat D., Cristea I., Honciuc V., Raportul sintetic privind starea de
conservare a speciilor si habitatelor de interes comunitar din Romania, Editura
Dobrogea, Bucuresti, 2015;

Mihdilescu S., Anastasiu P., Popescu, A., Ghidul de monitorizare a speciilor de plante
de interes comunitar din Romania, Edit. Dobrogea, Constanta, 2015;

Posea G., Geografia fizicd a Romaniei, Editura Fundatiei Romania de Maine;
Bucuresti, 2003;

Societatea Ornitologica Romand/BirdLife Romania si Asociatia pentru Protectia
Pasarilor si a Naturii ,,Grupul Milvus”, Ghid standard de monitorizare a speciilor de
pasari de interes comunitar din Romania, SC NOI MEDIA PRINT SA, Bucuresti,
2014;

Torok Z., Ghira 1., Sas I., Zamfirescu St., Ghid sintetic de monitorizare a speciilor
comunitare de reptile si amfibieni din Romania, Editura Centrul de Informare
Tehnologica ”"Delta Dunarii”, Tulcea, 2013;

Trif C. R., Hirjeu, N. C., Ghid sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes
comunitar (saraturi, dune continentale, pajisti, apa dulce) din Romania, Editura
Boldas, 2015;

Vlaicu M., Csaba J., Dragu A., Ghid pentru monitorizarea starii de conservare a
pesterilor si speciilor de lilieci de interes comunitar din Romania. Andvertising,
Bucuresti, 2013;

Legea nr. 203/2003 privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport
de interes national si european;

Raportul preliminar Tn sectorul Transport elaborat Tn cadrul proiectului:
Operationalizarea strategiei nationale si dezvoltarea componentei climatice a
Programelor Operationale 2014-2020", proiect derulat de MMSC,;
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Evaluarea din 2019 a punerii in aplicare a politicilor de mediu ale UE - Raport de tara
— Romaénia care Tnsoteste documentul Comunicare a Comisiei cétre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor;
Evaluarea din 2019 a punerii in aplicare a politicilor de mediu: o Europa care Tsi
protejeaza cetatenii si sporeste calitatea vietii acestora;

“Managing Natura 2000 sites. The provisions of Article 6 of the Habitats Directive
92/43/EEC”, Luxembourg: Office for Official Publications of the European
Communities, 2018;

»,Climate change adaptation and disaster risk reduction in Europe — Enhancing
coherence of the knowledge base, policies and practices”, European Environment
Agency, 2017,

»,Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate
resilient”, European Commission, 2016;

»,Communication From The Commission to the European Parliament, the Council, the
European Economic and Social Committee and the Committee of the Regions”, A
European Strategy for Low-Emission Mobility, 2016;

Cartea alba a transporturilor;

Cartea verde a UE privind Mobilitatea urbana,;

Orientari tehnice privind aplicarea principiului de ,a nu prejudicia in mod
semnificativ’ Tn temeiul Regulamentului privind Mecanismul de redresare si
rezilienta (DNSH).

- 359 -



